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Abstrakt

Cilem diplomové prace je rekonstrukce zelezni¢ni stanice Trutnov hlavni nadrazi z hlediska
vyhovéni stavajiciho provozu a predevsim s ohledem na osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Bylo tedy nutné navrhnout nastupni hrany s vyskou 550 mm nad
temenem kolejnice. Navrh se dale zabyva odvodnénim rekonstruovanych koleji a napojeni
vlecky.

Klic¢ova slova
Zelezni¢ni stanice, rekonstrukce, nastupisté, odvodnéni, vyhybky, zhlavi, bezstykova kole;.

Abstract

The aim of the diploma thesis is a design of the reconstruction railway station Trutnov main
station for compliance with current operations and especially with regard to persons with
reduced mobility. So it was necessary to design the platform edge with a height of 550 mm
above rail level. The design also deals with the drainage of reconstructed tracks and sidings
connection.
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Railway station, reconstruction, platforms, drainage, switches and
crossings, throat of a station, continous welded rail.
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1. Zakladni informace

1.1 Identifikacni udaje stavby

Stavba: Rekonstrukce zelezniéni stanice Trutnov hlavni nadrazi
Stavebni objekt: Zelezniéni stanice Trutnov hlavni nadrazi
Traté: 509A Jaromér — Trutnov

510A Chlumec nad Cidlinou - Trutnov
509C Trutnov-Pofici — Kralovec

510D Trutnov — Svoboda nad Upou
509BTeplice nad Metuji — Trutnov stfed

Stuper: dokumentace: Uzemné technicka dokumentace
Misto stavby: Trutnov
Kraj: Kralovehradecky
Katastralni Uzemi: Trutnov
Druh stavby: Dopravni, stavba zeleznicni trati
Projektant: Bc. Vladimir Kral

1.2 Uvod

Tématem diplomové prace je studie rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Trutnov hlavni nadraZi,
ktera je podle dopravniho uspofadani stanici pfipojnou a provozni uspofadani této stanice je smisené.

Stanice je bez elektrifikace. Do stanice je zausténa vlecka Technomat.
1.3 Zasady pro vypracovani

Navrh rekonstrukce Zeleznicni stanice Trutnov hlavni nadraZi tak, aby vyhovovala provozu a
pfitom byla spinéna platna legislativa, zejména co se tyCe pfistupu osob s omezenou schopnosti

pohybu a orientace na nastupiste.
1.4 Podklady

Jako podklad pro vypracovani bylo pouZito geodetické zaméfeni stanice a stanicni fad

zeleznicni stanice Trutnov hlavni nadrazi.
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1.5 Pouzité symboly a zkratky

parametr klotoidy -]
D prevySeni koleje [mm]
Li délka kruznicového oblouku [m]
| nedostatek prevyseni [mm]
Lk délka krajni prechodnice tvaru klotoidy méfena v ose koleje [m]
Ly délka vybéhu rozsifeni rozchodu koleje [m]
m odsazeni kruznicového oblouku od teCny pfechodnice v jejim poCatku [m]
soucinitel sklonu vzestupnice [-]
R polomér kruznicového oblouku [m]
Ry polomér zaobleni lomu sklonu [m]
T délka teCny smérového oblouku [m]
t, délka teCny zaobleni lomu sklonu [m]
AU roz§ifeni rozchodu koleje [mm]
V rychlost [km/h]
Y y-ova soufadnice vrcholu zaobleni lomu sklonu [m]
Os vrcholovy uhel smérového oblouku [grad]

BO geometricky bod odboceni

B.p.v.  Balt po vyrovnani

KO konec oblouku
KP konec pfechodnice
KU konec Useku

KV konec vyhybky

KZO  koncovy bod zaobleni lomu sklonu

LN lom sklonu koleje

NAM  nameznik

TK temeno (nepfevySeného) kolejnicového pasu
VB prusecik te¢en smérového oblouku

Z0 zaCatek oblouku

/P zacCatek prechodnice

ZU zagatek Useku

N zaCatek vyhybky

ZZ0 pocatecni bod zaobleni lomu sklonu
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2. Stavajici stav

2.1 Zakladni udaje

Rekonstruovany Usek se nachazi v km 123,990800 az 125,014200. Ve stanici je DKV a je
do ni zausténa vleCka Technomat. Stanice je provoznim uspofadanim koncova, viechny vlaky osobni
dopravy zde kon¢i a zarover zaCinaji vlakovou cestu.

V soucasné dobé se ve stanici nachazi 7 dopravnich a 12 manipulaénich koleji. Zhlavi

umoznuji jizdu rychlosti 40 km/h, za krajnimi vyhybkami je rychlost zvySena na 60 km/h ve v3ech

smérech.
Koleje — stavajici stav
C. Délka [m] Rychlost [km/h] Poznamka
1 274 40 Dopravni, hlavni
1a 79 40 Dopravni
2 484 40 Dopravni, hlavni
3 269 40 Dopravni, hlavni
4 540 40 Dopravni, pfedjizdna
5 299 40 Manipulaéni
da 60 40 Manipulaéni, kusa
ob 121 40 Manipula¢ni, odstavna
6 454 40 Dopravni, pfedjizdna
6b 308 40 Manipulaéni, vytazna, kusa
8 354 40 Dopravni, pfedjizdna
10 336 40 Dopravni, pfedjizdna
12 260 40 Manipulacni
12b 103 40 Manipulacni, odstavna, kusa
12¢ 118 40 Manipulacni, odstavna, kusa
14 180 40 Manipulaéni, odstavna
14a 91 40 kusa
16 369 40 Manipulaéni, odstavna, kusa
90 122 40 Manipulacni, spojovaci
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Osova vzdalenost mezi kolejemi 5 a 3 je 4,763m

Osova vzdalenost mezi kolejemi 3 a 1 je 4,863m

Osova vzdalenost mezi kolejemi 1 a 2 je 4,697m

Osova vzdalenost mezi kolejemi 2 a 4 je 4,716m

Osova vzdalenost mezi kolejemi 4 a 6 je 4,782m

Osova vzdalenost mezi kolejemi 6 a 8 je 4,722m

Osova vzdalenost mezi kolejemi 8 a 10 je 4,864m

Osova vzdalenost mezi kolejemi 10 a 12 je 4,798m

Osova vzdalenost mezi kolejemi 12 a 14 je 4,765m

Osova vzdalenost mezi kolejemi 14 a 16 je 4,714m

2.2 Smérové pomeéry

Reseny Usek stanice se nachazi mezi ocelovymi mosty s dolni mostovkou ve stani¢enich

123,990800 a 125,014200, smérem na Trutnov stfed bude provedeno napojeni na vyhybku €. 1, ktera

zUstava ve své stavajici poloze. Geodetické zaméfeni je v soufadném systému S-JTSK. Stavajici

smérové poméry byly ziskany z geodetického zaméreni stanice a pasportu vyhybek. Budou zde

uvedeny staniceni 1., 2. a 4. koleje.

Kolej €. 1
Staniceni [km]
124,358 — 124,391
124,391 — 124,401
124,401 — 124,437
124,437 — 124,488
124,488 — 124,521
124,521 - 124,601
124,601 — 124,628
124,628 - 124,933
124,933 — 124,967
124,967 — 125,001
125,001

Popis

Viyhybka €. 29, J49-1:9-300; odboéné vétev
Pfima dl. 10 m

Levostranny oblouk, R=300 m

Pfima dl. 51 m

Viyhybka €. 19, J49-1:9-300; pfima vétev
Pfima dl. 80 m

Viyhybka €. 14, J49-1:9-190; pfima vétev
Pfima dl. 305 m

Viyhybka €. 2, J49-1:11-300; pfimé vétev
Viyhybka €. 1, J49-1:11-300; pfiméa vétev

Konec upravy
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Kolej €. 2
Staniceni [km]
123,990 800

123,990 800 — 124,028

124,028 — 124,188
124,188 — 124,242
124,242 — 124,245
124,245 - 124,272
124,272 - 124,282
124,281 - 124,309
124,309 - 124,315
124,315 - 124,348
124,348 - 124,358
124,358 — 124,391
124,391 - 124,891
124,891 - 124,918
124,918 - 124,933
124,933 — 124,967
124,967 - 125,001

Kolej ¢. 4
Staniceni [km]
124,247 - 124,263
124,263 - 124,291
124,291 — 124,407
124,407 — 124,869
124,869 - 124,891
124,891 - 124,906
124,906 — 124,933

Vladimir Kra}l
FAST VUT v BRNE

Popis

ZaCatek upravy

Pfechodnice mezilehla

Pravostranny oblouk, R=260 m

Pfechodnice

Pfima dl. 3 m

Viyhybka €. 37, J49-1:9-190; pfima vétev
Pfima dl. 10 m

Viyhybka €. 34, J49-1:9-190; pfima vétev
Pfima dl. 6 m

Viyhybka €. 33, J49-1:9-300; pfima vétev
Pfima dl. 10 m

Viyhybka €. 29, J49-1:9-300; pfiméa vétev
Pfima dl. 500 m (pfiblizna hodnota)
Pravostranny oblouk, R=800 m (pfiblizna hodnota)
Pfima dl. 15 m (pfiblizna hodnota)

Viyhybka €. 3, Obl49-1:11-300; hlavni vétev
Viyhybka €. 1, J49-1:11-300; odbocné vétev

Popis

Viyhybka €. 36, C49-1:9-190

Pfima dl. 28 m

Viyhybka €. 35, C49-1:9-190

Pfima dI. 462 m (pfiblizna hodnota)

Pravostranny oblouk, R=400 m (pfiblizna hodnota)
Pfima dI. 15 m (pfiblizna hodnota)

Viyhybka €. 4, Obl49-1:9-190; hlavni vétev
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2.3 Sklonové poméry

UvaZovany vyskovy systém je Balt po vyrovnani. Nadmorska vySka a pribéh stavajici
nivelety temene kolejnice byly ur€eny z geodetického zaméfeni a ze situacniho schématu. Niveleta
smérem jak od Staré Paky, tak od Svobody na Upou klesa smérem k nadrazi Trutnov stfed.

V poskytnutych materialech jsou uvedeny pouze jedny sklonovniky, tudiz pfedpokladam pocCatecni
sklon pro trat do Staré Paky a do Svobody nad Upou ve stejné velikosti.

Staniceni [km]
123,990 800

123,990 800 — 124,066
124,066 — 124,391
124,391 - 124,967
124,967 - 125,014 200

Popis
Zacatek useku
Klesa 12,8 %o; dl. = 92,00 m
Klesa 14,2 %o; dl. = 324,00 m
Klesa 3,1 %o; dl. = 576,00 m
Klesa 2,0 %o; dl. = 93,00 m

2.4 Zelezniéni svréek

Zelezniéni svréek ve stanicnich kolejich je riznych soustav a odpovidé predeslym

rekonstrukcim a opravam.

2.4.1 Sestava svrSku

Kolejnice tvaru T jsou pouzity u vlecky a v DKV, ve stanici je pouzita soustava Zeleznicniho
svrSku S49. PraZce jsou zde jak dfevéné, tak i betonové typu SB 5 a SB 8. Upevnéni je zde jak

rozponove, tak Zebrove.
2.4.2 Bezstykova kolej

Bezstykova kolej je provedena na pfijezdech od Trutnova stfed a od Svobody nad Upou.
Dale je provedena ve staniénich kolejich ¢. 2,4,6,8,10. V oblouku smérem na Svobodu nad Upou jsou

pouzity prazcové kotvy na kazdém druhém prazci.
2.4.3 Vyhybky

Vyhybky vloZené ve stanici a na vleCkach jsou pomérové, ale i stupfiové soustavy.

) Zel. Polomér Poloha
Cislo Km Druh Pomér Smér Prazec
svrsek oblouku vymeniku
1 125,001 J S49 1:11 300 P |
2 124,967 J S49 1:11 300 L I
3 124,967 | Obl-o S49 1:11 300 L P
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4 124,933 | Obl-o S49 1:9 190 L p D
) 124,933 | Obl-J S49 1:9 300 L I D
6 124,901 J S49 1:9 300 L p D
7 124,867 J S49 1:9 300 L p D
8 124,863 J S49 1:7,5 190 L p D
9 124,834 | Obl-J S49 1:9 300 L p D
10 124,834 | Obl-J S49 1:9 300 L I D
11 124,750 J S49 1:7,5 190 P I D
14 124,628 J S49 1:9 190 L p D
15 124,564 J S49 1:9 190 L I D
16 124,564 J S49 1:9 300 P p D
17 124,564 J S49 1:9 300 P p D
18 124,519 J S49 1:9 190 P I D
19 124,488 J S49 1:9 300 P I D
20 124,488 J S49 1:9 300 P I D
21 124,488 J S49 1:9 190 L p D
22 124,474 J S49 1:9 190 L I D
23 124,464 J S49 1:7,5 190 L p D
24 124,461 J S49 1:9 190 L p D
25 124,434 J S49 1:9 300 P p D
26 124,400 | Obl-J S49 1:7,5 190 L I D
27 124,367 J S49 1:9 300 P I D
29 124,358 J S49 1:9 300 P I D
30 124,352 J T 6° P I D
31alb | 124,341 C S49 1:9 190 \% I D
33 124,315 J S49 1:9 300 P p D
34 124,309 J S49 1:9 190 P I D
35alb | 124,299 C S49 1:9 190 \% I D
36alb | 124,255 C S49 1:9 190 \% I D
37 124,245 J S49 1:9 190 L p D
38 124,203 J S49 1:9 190 P I D
39 124,203 J S49 1:9 190 L p D
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103 124,384 J S49 1:9 190 L p
201 124,309 J S49 1:9 190 P |

2.5 Zelezniéni spodek
2.51 Podlozi
Informace o podloZi nejsou k dispozici.
2.5.2 Nastupisté a prechody

Ve stanici jsou 4 jednostranna nastupisteé s pfistupem v trovni.
1. Nastupisté je mezi kolejemi 5 a 3, je délky 307 m a je sypané konstrukce.
2. Nastupisté je mezi kolejemi 3 a 1, mé délku 240 m a je sypané konstrukce.
3. Nastupisté je mezi kolejemi 1 a 2, méa délku 200 m a je konstrukce Tischer.
4. Nastupisté je mezi kolejemi 2 a 4, je délky 200 m a je konstrukce Tischer.

Pfechody pro cestuijici, jsou Uroviiove. Prvni fada je proti vchodu do vypravni budovy az po
4. nastupisté, druha fada je pouze po 2. nastupisté a tfeti fada je proti ischovné zavazadel také az po
4. nastupiste.

Ve stanici je déle sluzebni pfechod v km 124,410. Tento pfechod je dfevéné konstrukce.
2.5.3 Rampy

Bocni a Celni rampa délky 60 m je umisténa u koleje €. 5a. déle je zde rampa u skladisté

délky 150 m u koleje €. 5.

3. Navrhovany stav

3.1 Smérové pomeéry

Na staropackém zhlavi byla pfi navrhu rekonstrukce snaha odstranit DKS. To se povedio
odsunutim spojky z vyhybek €. 28 a 24 dale do stanice, ¢imz byla zachovana moznost jizdy z DKV do
vle¢ky Technomat, kde probiha myti souprav. Dale byla zvySena rychlost ve spojce z tratové koleje od
Staré Paky do koleje €. 4. Vjezdova rychlost do ostatnich dopravnich koleji nebyla ze 40 km/h zvySena
z divodu snahy napojeni se na vyhybku €. 19 v koleji €. 12. Tim se omezila nutnost rekonstrukce
vyhybek v manipulacnich kolejich a témér nedoslo ke zkraceni uzitnych délek v dopravnich kolejich.

Kolejové spojky mezi kolejemi €. 1 a 3 byly smérové prohozeny z divodu navrhu

poloostrovniho nastupiste.
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Na zhlavi smérem na Trutnov stfed byla z divodu opérné zdi ponechana vyhybka €. 1 ve
stavajici smérove poloze. Pfi navrhu konstrukce zhlavi byl bran zfetel na co nejmensi zkraceni
uziteCnych délek koleji, nenaruseni prijezdného prifezu koleje €. 14a a také na napojeni na vyhybku €.
9 v koleji €. 14. Rychlost vjezdu do v3ech dopravnich koleji je 50 km/h.

Kvali nutnosti 5 nastupnich hran ve stanici, bylo navrzeno jedno vnéjsi nastupiste,
situované u vypravni budovy, kdy je nutné Castecné zrusit kolej €. 5. a jedno poloostrovni nastupisté
mezi kolejemi €. 1 a 4 s centralnim prfechodem, kdy je nutné Castecné zrusit kolej €. 2.

Rozdilné osové vzdalenosti koleji ve stanici jsou dany jejich stavajici nerovnobéznosti a
nutnosti vytvorit rovnobézné koleje v misté kolejovych spojek.

Po rekonstrukci se ve stanici bude nachazet 6 dopravnich a 15 manipulacnich koleji.

Koleje — navrhovany stav

C. Délka [m] Rychlost [km/h] Poznémka

1 256 50 Dopravni, hlavni

1a 73 50 Dopravni

2 275 40 Manipulaéni, kusa

3 167 50 Dopravni, hlavni

4 913 50 Dopravni, hlavni

5 175 40 Manipulaéni, kusa

5a 85 40 Manipulaéni, kusa

5b 121 40 Manipula¢ni, odstavna
6b 67 40 Manipulacni, vytazna

6c 155 40 Manipulaéni, vytazna, kusa
6 460 40 (50) Dopravni, pfedjizdna

8 366 40 (50) Dopravni, pfedjizdna

10 342 40 (50) Dopravni, pfedjizdna

12 254 40 Manipulacni
12b 103 40 Manipulaéni, odstavna, kusa
12¢ 118 40 Manipulaéni, odstavna, kusa
14 180 40 Manipulaéni, odstavna
14a 86 40 Manipulaéni, kusa

16 369 40 Manipulacni, odstavna, kusa
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Osova vzdalenost mezi kolejemi 5 a 3 je 4,724 m.

Osova vzdalenost mezi kolejemi 3 a 1 je 4,750 m.

Osova vzdalenost mezi kolejemi 1 a 2 je 4,932 m.

Osova vzdalenost mezi kolejemi 2 a 4 je 4,750 m.

Osova vzdalenost mezi kolejemi 4 a 6 je 4,778 m.

Osova vzdalenost mezi kolejemi 6 a 8 je 4,713 m.

Osova vzdalenost mezi kolejemi 8 a 10 je 4,771 m.

Osova vzdalenost mezi kolejemi 10 a 12 je 4,774 m.

Osova vzdalenost mezi kolejemi 12 a 14 je 4,750 m.

Osova vzdalenost mezi kolejemi 14 a 16 je 4,714 m.

Staniceni je zde pribézné od sméru Stara Paka na Zel. st. Trutnov stfed a je provedeno na

koleji €. 2, pfes vyhybku €. 22 na kolej €. 1. Smérové poméry tratové koleje ve sméru na Svobodu nad

Upou jsou zde uvedeny i ve stanieni této traté.

Kolej €.1 (vyhybka &. 1 bude vySkové upravena do nové polohy, dale bude kolej kompletné

rekonstruovana)

Staniceni [km]

124,445 903

124,445 903 - 124,461 404
124,461 404 - 124,502 748

124,502 748 — 124,561 894
124,561 894 — 124,589 032
124,589 032 — 124,595 032
124,595 032 - 124,628 582
124,628 582 — 124,902 106
124,902 106 — 124,921 862

124,921 862 — 124,928 774
124,928 774 — 124,962 390
124,962 390 — 124,967 228
124,967 228 — 125,000 836

Popis

napojeni na odboCnou vétev vyhybky €. 22 J49-1:12-500-,P,p,d
pfima délky 15,444 m

levostranny oblouk R7=500m; VV=50km/h; D=0mm; |=85mm;
alfas=5,26419; Li=41,344m; T=20,684m

pfima délky 59,146 m

pfima vétev vyhybky ¢.12 J49-1:9-190,L,p,d

pfimé délky 6,000 m

pfima vétev vyhybky ¢.11 J49-1:9-300,P,,d

pfima délky 273,524 m

pravostranny oblouk R16=20000m; V=50km/h; D=0mm; [=2mm;
alfas=0,06299; Li=19,756m; T=9,878m

pfiméa délky 6,912 m

pfimé vétev vyhybky ¢.2 J49-1:11-300,L,I,d

pfiméa délky 4,838 m

pfima vétev vyhybky ¢.1 J49-1:11-300,P,I,d
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125,000 836 — 125,012 962 pfima délky 12,126 m
125,012 962 konec Useku

Kolej ¢.2 (kolej bude kompletné rekonstruovana a na jeji konec osazeno kolejnicové zarazedlo)

Staniceni [km] Popis

123,990 800 zaCatek Useku

123,990 800 — 124,030 506 mez. prech. klot.; n=14,06 V; Lx=54m; A=148; m=0,301m;
T=111,415m

124,030 506 — 124,189 701 pravostranny oblouk R1=260,6m; V=60km/h; D=99mm; |=65mm,;
alfas=51,34929; Li=159,195m; au=3mm; L,=1,222m

124,189 701 - 124,237 701 pfechodnice Klot.; n=10 V; Lk=48m; A=112; m=0,368m; T=135,251m

124,237 701 - 124,243 701 pfimé délky 6,000 m

124,243 701 - 124,276 932 pfimé vétev vyhybky €.31 J49-1:9-300,L,p,d

124,276 932 — 124,365 994 pfimé délky 89,062 m

124,365 994 - 124,393 132 pfima vétev vyhybky ¢.24 J49-1:9-190,P,I,d

124,393 132 - 124,403 132 pfimé délky 10,000 m

124,403 132 — 124,445 827 pfima vétev vyhybky ¢.22 J49-1:12-500-1,P,p,d

124,445 827 — 124,658 121 pfiméa délky 212,294 m

124,445 827 konec koleje €. 2 - kolejnicové zarézedlo

Kolej ¢€.3 (kolej bude kompletné rekonstruovana)

Staniceni [km] Popis

124,521 596 napojeni na pfimou vétev stavajici vyhybky €. 16

124,521 596 — 124,525 236 pfiméa délky 3,640 m

124,525 236 — 124,552 375 pfima vétev vyhybky ¢.14 J49-1:9-190,L,p,d

124,552 375 — 124,640 832 pfiméa délky 88,457 m

124,640 832 — 124,674 440 pfimé vétev vyhybky ¢.10 J49-1:11-300,P,I,d

124,674 440 — 124,842 344 pfiméa délky 167,904 m

124,842 344 — 124,869 482 pfimé vétev vyhybky ¢.6 J49-1:9-190,P,p,d

124,869 482 — 124,882 851 pfiméa délky 13,369 m

124,882 851 — 124,909 785 levostranny oblouk R14=300m; \/=50km/h; D=0mm; 1=99mm;
alfas=5,72279; Li=26,967m; T=13,493m

124,909 785 - 124,928 864 pfima délky 19,155 m
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124,928 864

Napojeni na odbocnou vétev vyhybky ¢.2 J49-1:11-300,L,,d

Kolej ¢.4 (kolej bude kompletné rekonstruovana)

Staniceni [km]

123,990 800

123,990 800 — 124,015 592
124,015 592 — 124,186 801

124,186 801 — 124,235 299
124,235 299 — 124,238 571
124,238 571 — 124,265 710
124,265 710 — 124,286 450
124,286 450 — 124,325 696
124,325 696 — 124,329 336
124,329 336 — 124,356 475
124,356 475 — 124,859 511
124,859 511 — 124,883 235

124,883 235 - 124,913 903
124,913 903 — 124,947 392
124,947 392 — 124,967 310
124,967 310

Tratovd kolej na Svobodu na Upou - kolej &. 4 (staniceni podle traté 510D na Svobodu nad

Popis

zaCatek useku

pfech. klot.; n=8,33V; Lk=49m; A=113; m=0,383m
pravostranny oblouk R2=261m; V=60km/h; D=99mm; |=65mm,;
alfas=54,57889; Li=174,761m; T=143,945m; su=3mm; Ly=1,222m
pfech. klot.; n=8,33V; Lk=49m; A=113; m=0,383m

pfima délky 3,274 m

pfima vétev vyhybky ¢.30 J49-1:9-190,P,p,d

pfimé délky 18,088 m

vyhybka ¢.29a/b C49-1:9/9-300,p,d

pfima délky 3,640 m

pfima vétev vyhybky ¢.28 J49-1:9-190,P,p,d

pfiméa délky 503,036 m

pravostranny oblouk R13=300m; VV=50km/h; D=0mm; 1=99mm;
alfas=5,03979; Li=23,749m; T=11,881m

pfima délky 30,767 m

hlavni vétev vyhybky .3 Obl-049-1:11-300(2103,704/350,000),P.p,d

pfima délky 20,000 m
Napojeni na odbocnou vétev vyhybky ¢.1 J49-1:11-300,P,l,d

Upou)

Staniceni [km]

0,439 778

0,439 778 - 0,479 023
0,479 023 - 0,499 765
0,499 765 - 0,526 923
0,526 923 - 0,530 177
0,530 177 - 0,579 177

Popis

zaCatek useku

vyhybka ¢.29a/b C49-1:9/9-300,p,d

pfima délky 20,741 m

pfima vétev vyhybky ¢.30 J49-1:9-190,P,p,d
pfima délky 3,274 m

pfech. klot.; n=8,33V; Lk=49m; A=113; m=0,383m
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0,579 177 - 0,753 938

0,753 938 - 0,779 248

Vladimir Kra}l
FAST VUT v BRNE
pravostranny oblouk R2=261m; V=60km/h; D=99mm; |=65mm;
alfas=54,57889; Li=174,761m; T=143,945m; au=3mm; Ly=1,222m
pfech. klot.; n=8,33V; Lk=49m; A=113; m=0,383m

Kolej ¢.5 (Kolej bude Castetné zrusena kvdli stavbé nastupisté, na jeji konec bude osazeno

kolejnicové zarazedlo, které bylo odsazeno od vypravni budovy z divodu pohybu zaméstnancu drahy)

Stanic¢eni [km]

124,564 415

124,564 415 - 124,739 415
124,739 415

Popis
napojeni na pfimou vétev stavajici vyhybky ¢. 13
pfima délky 175,000 m

konec koleje €. 5 - kolejnicove zarézedlo

Kolej €.5a (bude provedeno smérové a vyskové napojeni na nové polozenou vyhybku ¢. 6, kolej u

rampy bude ponechéna ve stavajici poloze)

Stanic¢eni [km]

124,869 381

124,869 381 — 124,885 026
124,885 026 — 124,905 822

124,905 822 — 124,965 822
124,965 822

Popis

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky €.6 J49-1:9-190,P,p,d
pfima délky 15,742 m

levostranny oblouk R15=190m; V=40km/h; D=0mm; [=100mm,;
alfas=6,98189; Li=20,837m; T=10,429m; au=6mm; L,=2,444m
pfimé délky 60,000 m

konec koleje €. 5a — zaréZedlo — Celni rampa

Kolej €.6 (bude provedena smérova a vyskova Uprava do km 124,432 291 a od km 124,793 017, mezi

timto stani¢enim bude ponechana kolej ve stavajici poloze)

Staniceni [km]

124,325 594

124,325 594 — 124,335 316
124,335 316 — 124,368 445
124,368 445 - 124,847 496
124,847 496 — 124,865 261

124,865 261 — 124,871 309
124,871 309 — 124,904 273
124,904 273 — 124,914 126

Popis

napojeni na vyhybku ¢.29a/b C49-1:9/9-300,p,d

pfima délky 9,782 m

vyhybka ¢.26a/b C49-1:9-190,p,d

pfiméa délky 479,051 m

pravostranny oblouk R12=300m; V=50km/h; D=0mm; [=99mm,;
alfas=3,76669; Li=17,750m; T=8,877m

pfimé délky 6,059 m

odboc¢na vétev vyhybky ¢.4 J49-1:9-300,L,p,d

pfima délky 10,000 m
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124,914 126
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Napojeni na hlavni vétev vyhybky
¢.3 Obl-049-1:11-300(2103,704/350,000),P,p,d

Kolej ¢.6b (bude provedeno smérové a vySkové napojeni na nové polozenou vyhybku ¢. 26 do km

124,308 620)

Staniceni [km]

124,228 862

124,228 862 — 124,335 215
124,335 215

Popis

napojeni na pfimou vétev stavajici vyhybku €. 32
pfiméa délky 106,353 m

Napojeni na vyhybky ¢.26a/b C49-1:9-190,p,d

Kolej €.8 (bude provedena smérova a vyskova Uprava do km 124,432 291 a od km 124,737 481, mezi

timto stani¢enim bude ponechana kolej ve stavajici poloze)

Staniceni [km]

124,368 343

124,368 343 — 124,371 963
124,371 963 — 124,399 012
124,399 012 — 124,402 524
124,402 524 — 124,412 869

124,412 869 — 124,763 762
124,763 762 — 124,779 397

124,779 397 — 124,795 796
124,795 796 — 124,828 976
124,828 976 — 124,834 966
124,834 976 — 124,865 261
124,865 261 — 124,871 518
124,871 518

Popis

napojeni na vyhybku ¢.29 C49-1:9/9-300,p,d

pfiméa délky 3,642 m

hlavni vétev vyhybky ¢.25 Obl-049-1:9-190(380,505/380,078),P,I,d
pfiméa délky 3,520 m

pravostranny oblouk R4=190m; V=40km/h; D=0mm; |=100mm,;
alfas=3,56179; Li=10,630m; T=5,316m; au=6mm; L,=2,444m
pfimé délky 350,893 m

levostranny oblouk Rg=300m; VV=50km/h; D=0mm; 1=99mm;
alfas=3,31949; Li=15,642m; T=7,823m

pfima délky 14,473 m

odbocéna vétev vyhybky ¢.8 J49-1:9-300,L,,d

pfimé délky 6,000 m

odboc¢na vétev vyhybky €.5 J49-1:9-300,L,p,d

pfima délky 3,640 m

Napojeni na pfimou vétev vyhybky ¢.4 J49-1:9-300,L,p,d

Kolej €.10 (bude provedena smérova a vykova Uprava do km 124,453 019 a od km 124,737 481,

mezi timto staniCenim bude ponechéna kolej ve stavajici poloze)

Stanic¢eni [km]
124,398 809

Popis

napojeni na vedlejSi vétev vyhybky
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124,398 809 — 124,402 857
124,402 857 — 124,426 981
124,426 981 — 124,433 019

124,433 019 — 124,756 108
124,756 108 — 124,773 936

124,773 936 — 124,795 802
124,795 802 — 124,828 976
124,828 976 — 124,834 966
124,834 976 — 124,865 261
124,865 261 — 124,871 518
124,871 518

Vladimir Kra}l
FAST VUT v BRNE
¢.25 Obl-049-1:9-190(380,505/380,078),P,I,d
pfima délky 4,090 m
odboc¢na vétev vyhybky ¢.23 JS49-1:7,5-190,P,I,d
pravostranny oblouk Rs=190m; V=40km/h; D=0mm; |=100mm;
alfas=2,10779; Li=6,290m; T=3,146m; au=6mm; Ly,=2,444m
pfima délky 323,089 m
pravostranny oblouk Rg=300m; V=50km/h; D=0mm; [=99mm;
alfas=3,78549; Li=17,838m; T=8,922m
pfima délky 21,905 m
pfima vétev vyhybky ¢.8 J49-1:9-300,L,I,d
pfima délky 6,000 m
odbocna vétev vyhybky €.5 J49-1:9-300,L,p,d
pfima délky 3,64 m
Napojeni na pfimou vétev vyhybky ¢.4 J49-1:9-300,L,p,d

Kolej ¢.12 (bude provedena smérova a vy3kova Uprava od km 124,737 481, po toto stani¢eni bude

ponechana kolej ve stavajici poloze)

Staniceni [km]

124,426 755

124,426 755 — 124,431 064
124,431 064 — 124,436 981

124,436 981 — 124,461 560
124,461 560 — 124,472 089
124,472 089 — 124,500 852
124,500 852 — 124,762 874
124,762 874 — 124,781 757

124,781 757 — 124,804 318
124,804 318 — 124,831 232
124,831 232 - 124,835 174
124,835 174

Popis

napojeni na pfimou vétev vyhybky ¢.23 J49-1:7,5-190,P,I.d
pfima délky 4,613 m

pravostranny oblouk Re=190m; V=40km/h; D=0mm; |=100mm,;
alfas=2,13539; Li=6,373m; T=3,187m; au=6mm; L,=2,444m
napojeni na odboCnou vétev stavajici vyhybky €. 19

pfiméa délky 10,000 m

pfima vétev stavajici vyhybky ¢. 18

pfima délky 262,022 m

pravostranny oblouk R10=190m; V=40km/h; D=0mm; [=100mm,;
alfas=6,01969; Li=17,965m; T=8,989m; su=6mm; L,=2,444m
pfima délky 23,135 m

vedlejSi vétev vyhybky ¢€.7 Obl-049-1:9-190(592,342/280,000),L,p,d
pfima délky 4,000 m

Napojeni na pfimou vétev vyhybky €.5 J49-1:9-300,L,p,d
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Kolej €.14 (bude provedeno vyskové napojeni na stavajici vyhybku ¢. 9 od km 124,737 017)

Staniceni [km]

124,753 285

124,753 285 — 124,787 500
124,787 500 — 124,801 019

124,801 019 — 124,804 592
124,804 592

Popis

napojeni na odbocCnou vétev stavajici vyhybky €. 9

pfiméa délky 9,113 m

pravostranny oblouk R11=190m; VV=40km/h; D=0mm; 1=100mm;
alfas=4,59609; Li=13,717m; T=6,861m; au=6mm; L,=2,444m
pfiméa délky 3,649 m

napojeni na hlavni vétev vyhybky

¢.7 Obl-049-1:9-190(592,342/280,000),L,p,d

Kolej ¢.218-DKV (misto zrudené vyhybky ¢. 103 je navrhnut oblouk a bude provedeno oboustranné

smérové napojeni na stavajici stav)

Staniceni [km]

124,350 000

124,350 000 — 124,361 759
124,361 759 — 124,383 790

124,383 790 — 124,400 720
124,400 720

Popis

napojeni na stavajici polohu koleje €. 218

pfiméa délky 16,759 m

pravostranny oblouk R3=190m; V=40km/h; D=0mm; |=100mm,;
alfas=7,39599; Li=22,073m; T=11,049m; au=6mm; L,=2,444m
pfiméa délky 17,032 m

napojeni na odboCnou vétev stavajici vyhybky €. 21

Kolejova spojka ¢.1 (vyhybky é. 31-29a/b); V=50km/h

Staniceni ke koleji €. 1 [km]
124,243 701 — 124,276 831
124,276 831 — 124,286 553
124,286 553 — 124,306 073

Popis
odbocna vétev vyhybky ¢.31 J49-1:9-300,L,p,d
pfiméa délky 9,782 m
stfed vyhybky ¢.29a/b C49-1:9/9-300,p,d

Kolejova spojka ¢.2 (vyhybky ¢. 28-24): V'=40km/h

Staniceni ke koleji €. 1 [km]
124,329 336 — 124,356 366
124,356 366 — 124,366 095
124,366 095 — 124,393 132

Popis
pfimé vétev vyhybky ¢.28 J49-1:9-190,P,p,d
pfiméa délky 9,782 m
odbocna vétev vyhybky ¢.24 J49-1:9-190,P,I,d
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Kolejova spojka ¢.3 (vyhybky ¢. 14-12): V=40km/h

Staniceni ke koleji €. 1 [km] Popis

124,525 236 — 124,552 273 odbocna vétev vyhybky €.14 J49-1:9-190,L,1,d

124,552 273 — 124,561 995 pfima délky 9,782 m

124,561 995 — 124,589 032 odbocna vétev vyhybky €.12 J49-1:9-190,L,p,d

Kolejova spojka ¢.4 (vyhybky ¢. 11-10); V=50km/h

Staniceni ke koleji €. 1 [km] Popis

124,595 032 — 124,628 500 odbo¢né vétev vyhybky ¢.10 J49-1:11-300,P,I,d
124,628 500 — 124,640 914 pfima délky 12,465 m

124,640 914 — 124,674 440 odbocna vétev vyhybky ¢.11 J49-1:9-300,P,I,d

3.2 Sklonové poméry

Sklonové poméry byly navrzeny pro niveletu temene kolejnice. VSechny vysky jsou
v systému B.p.v. Na zaCatku a na konci Useku se navazuje podélnymi sklony na stévaijici stav, na
mostech jsou tudiz nulové vyskové posuny. Usek v celé délce ve sméru stanideni klesa.
Trat’ od Staré Paky

Staniceni [km] Popis vyska niv. TK [m.n.m.]
123,990 800 ZacCatek Useku 421,292
123,990 800 — 124,000 000  Kleséa 12,80 %o; dl. =9,2 m

124,000 000 Lom sklond 421,174

Rv=2000 m, t, =1,155 m, yy = 0,000 m
124,000 000 — 124,281 691 Klesa 13,95 %o; dI. = 281,691 m
124,281 691 Lom sklonu 417,243
Rv=2000 m,t; =7,505m,yy =0,013 m
124,281 691 — 124,484 783  Klesa 6,45 %o; dI. = 203,092 m
124,484 783 Lom sklon 415,933
Rv=2000 m, t; = 3,950 m, yy = 0,004 m
124,484 783 — 125,007 243 Klesa 2,50 %o; dI. = 522,460 m
125,007 243 Lom sklonu 414,627
v=2000 m, t, =0,500 m, yy =0,000 m
125,007 243 - 125,012962  Kleséa 2,00 %o; dl. = 5,718 m
125,012 962 Konec Useku 414,616
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Trat' do Svobody nad Upou

Staniceni [km] Popis vyska niv. TK [m.n.m.]

0,499 765 ZacCatek Useku 417 467

0,499 765-0,590 883 Klesa 13,95 %o; dl. =99,118 m

0,590 883 Lom sklond 418,738
Rv=2000 m,t, =1,151 m, yy = 0,000 m

0,590 883 - 0,779 248 Klesa 12,80 %o; dl. = 188,364m

0,779 248 Konec useku 421,150

3.3 Zelezniéni svréek
3.3.1 Sestava svrSku

Ve zhlavich a v kolejovych spojkach bude pouZita tato soustava svrsku.
Kolejnice: ~ 49E1

Prazec: Drevény
Podkladince: S 4
Svérky: 7S 4

Rozdéleni: d

Uprava rozsiteni rozchodu koleje bude provedena rozdilnym navrtanim drevénych prazcg.

V zéhlavi a ve stani¢nich kolejich bude pouzit svrSek v této sestavé:
Kolejnice: ~ 49E1
Prazec: B 03
Upevnéni: W14
Rozdéleni: d
Uprava rozsifeni rozchodu koleje bude provedena pouzitim specialnich dhlovych vodicich

vlozek Vossloh.
V zahlavi od Staré Paky a od Svobody nad Upou, tedy v km 123,990 800 az km 124,243

701 bude vytvofeno oteviené kolejové loze. V oblasti stanice, tedy km 124,243 701 az km 125,012

962, bude provedeno zapusténé kolejové loze tl. 350 mm pod prazcem.
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3.3.2 Bezstykova kolej

Ve sméru na Trutnov stfed bude provedeno na stavajici bezstykovou kole;j.

Ve sméru na Svobodu nad Upou bude provedeno na stavajici bezstykovou kolej, kdy

budou v rekonstruovaném oblouku pouzity prazcové kotvy na kazdém tfetim prazci Z divodu zfizeni

bezstykoveé koleje bude v urCitych obloucich nutna zména kolejového loze.

0,555 568 - 0,560 499
0,560 499 - 0,575 673
0,575 673 - 0,757 442

0,757 442 -0,772 616
0,772 616 - 0,777 457

rozSifeni 0 50 mm na vngjsi stranu

rozSifeni 0 50 mm na vngjsi str. + nadvySeni 0 100 mm

rozSifeni 0 50 mm na vngjsi str. + nadvySeni o 100 mm + prazcové
kotvy MIKO na kazdém tfetim praZci

rozSifeni 0 50 mm na vngjsi str. + nadvySeni 0 100 mm

rozSifeni 0 50 mm na vnéjsi stranu

Ve sméru na Starou Paku bude nové zfizena bezstykova kolej, ktera bude kvdli

nemoznosti ukonCit bezstykovou kolej v oblouku o malém poloméru prodlouzena az do km 122,600.

Z duvodu zfizeni bezstykové koleje bude v rekonstruovaném oblouku nutnd zména kolejového loZe.
124,004 587 — 124,009 923  rozSifeni 0 50 mm na vnéjSi stranu
124,009 923 — 124,026 645  rozSifeni 0 50 mm na vnéjSi str. + nadvyseni 0 100 mm
124,026 645 — 124,193 205 rozSifeni 0 50 mm na vnéjSi str. + nadvySeni o 100 mm +

prazcové kotvy MIKO na kazdem tfetim prazci

124,193 205 - 124,208 379 rozSifeni 0 50 mm na vnéjsi str. + nadvyseni 0 100 mm
124,208 379 - 124,213 220  rozSifeni 0 50 mm na vnéjSi stranu

Ve stanici bude zfizena bezstykova kolej ve vSech dopravnich kolejich €. 3, 1, 2, 4, 6, 8,

10. Bude ukonCena mezi vyhybkami €. 7 a 9, 14 a 16, 19 a 23, 30 a 32 a déle pak za odboc¢nou vétvi

vyhybky €. 6 do koleje €. 5a a za vedlejSi vétvi vyhybky €. 7 do koleje €. 12.

3.3.3 Namezniky

Budou pouzity Zelezobetonoveé, prefabrikované namezniky, které budou osazeny

v pfedepsanych vzdalenostech, méfenych od vyménového styku pfislusné vyhybky. U kfiZzovatkovych

vyhybek jsou ve vykrese zakotovany vzdalenosti ndmezniku k pfisluSnému koncovému styku.

Osovavzd. | Vzd. k zad. Osova vzd. Vzd. k za€.
Viyhybka €. . ) Viyhybka €. . )
koleji vyhybky koleji vyhybky
1 3,750 55,0 19 Stavajici poloha
2 3,750 55,5 20 Stavajici poloha
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3 3,750 88,5 21 Stavajici poloha
4 3,750 51,5 22 3,750 67,0
5 3,750 56,5 23 3,830 41,0
6 3,830 44,5 24 3,830 46,0
7 3,905 58,5 25 3,830 455
8 3,750 50,5 26a 3,750 kfiz. vyh.
9 3,750 47,0 26b 3,750 kfiz. vyh.
10 3,750 95,5 27 Stavajici poloha
11 3,750 55,5 28 3,830 46,0
12 3,830 455 29a 3,830 kfiz. vyh.
13 Stavajici poloha 29b 3,750 kfiz. vyh.
14 3,830 45,5 30 Stavajici poloha
15 Stavajici poloha 31 3,750 52,0
16 Stavajici poloha 32 Stavajici poloha
17 Stavajici poloha 33 Stavajici poloha
18 Stavajici poloha

3.3.4 Drazni stezky

Drézni stezky jsou navrzeny mezi kolejemi €. 3-1; 1-2; 2-4; 1-4 (v prostoru za nastupistém
smérem na Trutnov stfed); 4-6. Drazni stezky jsou zasypany Stérkem 8/16 v tloustce 50 mm a v horni
Casti je v tloustce 50 mm navrzena pochozi Uprava $térkem 4/16. Hrana stezky je ve vzdalenosti 1,7 m

od osy prilehlé koleje.
3.3.5 Vyhybky

Kvali rekonstrukci zhlavi dochazi k precislovani vech vyhybek a vyhybkovych konstrukci
v celé stanici.
Viyhybky s ptvodnimi ¢isly 2,6,7,16,19,31,36,34,103 mGZou byt regenerovany a pouZity

v novych polohach. Toto rozhodnuti zavisi na jejich technickém stavu.

} Zel. Polomér Poloha
Cislo Km Druh Pomér Smér Prazec Pozn.
svrSek oblouku vymeéniku
125,000836 stav. pol.
1 J S49 1:11 300 P [ D
(125,001)
2 124,962390 J 49 1:11 300 L [ D

23




Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice

Vladimir Kral

Trutnov hlavni nadrazi FAST VUT v BRNE
2103,704
3 124,947392 | Obl-o 49 1:11 300 D
/350,000
4 124,904273 J 49 19 300
5 124,867931 J 49 19 300
6 124,842344 J 49 19 190
592,342/
7 124,831232 | Obl-o 49 19 190 D
280,000
8 124,828976 J 49 19 300 D
9 124,753285 stav. pol.
J S49 1:75 190 D
(11) (124,750)
10 124,674440 J 49 1:11 300
1 124,595032 J 49 1:11 300
12 124,589032 J 49 19 190
13 124,564415 stav. pol.
J S49 19 300 D
(17) (124,564)
14 124,525236 J 49 19 190 D
124,518622 stav. pol.
15 (18) J S49 19 190 D
124,519
16 124,488471 stav. pol.
J S49 19 300 D
(20) (124,488)
17 124,488471 stav. pol.
J S49 19 190 D
(21) (124,488)
18 124,472089 stav. pol.
J S49 19 190 D
(22) (124,474)
19 124,461560 stav. pol.
J S49 1:75 190 D
(23) (124,464)
20 124,461682 stav. pol.
J S49 1:9 190 D
(24) (124,461)
21 124,434413 stav. pol.
J S49 1:9 300 D
(25) (124,434)
22 124,403132 J 49 1:12 500-I
23 124,402954 J 49 1:7,5 190
24 124,393132 J 49 19 190
380,505/
25 124,371963 | Obl-o 49 19 190 D
380,078
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26alb | 124,351830 | C 49 1:9 190 V p D
27 124,346378 stav. pol.
J T 6° - P | D
(30) (124,352)
28 124,329336 | J 49 1:9 190 P p D
29a/b | 124,306073 | C 49 1:9/9 300 V p D
30 124265710 | J 49 1:9 190 P p D
31 124,243701 J 49 1:9 300 L p D
32 124,202768 stav. pol.
J 49 1:9 190 P | D
(38) (124,203)
33 124,202768 stav. pol.
J 49 1:9 190 L p D
(39) (124,203)
201 124,309 J S49 1:9 190 P | D stav. pol.

3.4 Zelezniéni spodek

Informace o podloZi byly ziskany z geofondu, z vrtu €islo 91434 a 579217.
91434 - rok vyvrtu 1988, v kolejisti pfed vypravni budovou, hl. spodni vody 3,10 m
Vrstvyy— 0,00 - 0,10 : navazka, zastoupeni horniny 99%, geneze antropogenni
0,10 - 0,80 : navazka Stérkovita, zastoupeni horniny 50%, max. velikost ¢astic 1 dm;
geneze antropogenni, pfitomnost hrubozrnného pisku a hnédé hliny
0,80 - 1,40 : navazka Stérkovita, zastoupeni horniny 50%, max. velikost ¢astic 1 dm;
geneze antropogenni, pfitomnost pevné hliny a piscité Cervenohnédé
1,40 — 2,50 : Stérk polymiktni, zastoupeni horniny 70%, max. velikost ¢astic 2 dm;
pfitomnost hrubozrnného pisku a hnédé hliny
2,50 — 3,50 : prach pevny, tmavé Cerveny
2,50 — 3,50 : prach pevny, tmavé Cerveny; pfitomnost prachovce v ostrohrannych
ulomcich, tmavé Cerveny
4,10 - 4,50 : prachovec zvétraly, silné rozpukany, tmavé Cerveny
4,50 — 4,80 : prachovec navétraly, tmavé Cerveny
579217 — rok vyvrtu 1998, v kolejisti v oblasti DKV, hl. spodni vody 4,70 m
Vrstvy — 0,00 - 0,60 : navazka hlinité, pisCita, Skvarova a Stérkovita, max vel. ¢astic 5 cm, hnéda
0,60 — 2,50 : Stérk balvanity, ve valounech, max. vel. ¢astic 3 dm, hnédy;
pfitomnost hlinitého pisku

2,50 - 3,50 : piskovec hrubozrnny, zvétraly, svétle hnédy
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3,50 — 8,00 : piskovec jemnozrnny, slidnaty, slabé rozpukany, ¢ervenohnédy
Vzhledem k tomu, Ze nejsou k dispozici informace o deformacnich odolnostech télesa
Zelezni¢niho spodku a s pfihlédnutim ke sloZeni vrt(, byla navrhnuta pouze konstrukéni vrstva o tl. 150
mm. Konstruk¢ni vrstva bude vytvofena pod nové poloZzenymi vyhybkami, kolejemi na zahlavich od

Staré Paky a od Svobody nad Upou a pod staniénimi rekonstruovanymi kolejemi &. 1, 2, 3 a 4.
3.41 Plan télesa zelezni¢niho spodku

Bude vodorovna a bude ztizena 300 mm pod loznou plochou dfevéného prazce

a 350 mm pod loZnou plochou betonového prazce.

3.4.2 Zemniplan

v v

misté mezi kolejemi.

Vrchol zemni plané tratovych koleji na zahlavi od Staré Paky a od Svobody nad Upou
bude od km 123,990 800 v jejich ose 0s. Zména sméru sklonu do osy os bude provedena skokove
v misté pfipojné Sachty ¢&. 7 ve staniéni km 124,195 401, kvdli polozeni podélného trativodu. Opacna
zmeéna sklonu bude provedena skokové v misté pripojné Sachty €. 9 ve stanicni km 124,240 640. V km
124,393 003 bude provedena mezi hlavnimi kolejemi €. 2 a 4 opét zména sklonu, kdy mezi danymi kolejemi
bude poloZen trativod, ktery bude pokradovat pod nastupistém. Pod nastupisté byl umistén z divodu
rozvod vody a elektfiny, které jsou umistény mezi kolejemi 4 a 6 a slouzi pro obsluhu rychlikovych voz(,
které jsou v soucasné dobé a i pfi navrhu budou odstavovany na koleji €. 4.

Vrchol zemni pléné koleji €. 3 a 1 bude od km 124,525 236 v jejich ose 0s. V km 124,678
569, tedy v misté pfipojné Sachty €. 45, bude provedena skokova zména sklonu zemni planég, kdy bude
do osy os koleji €. 3 a 1 polozZen trativod.

Kolej €. 5a bude odvodnéna trativodem vné kolejisté.

Viyhybky €. 7 a 8 a jejich pfipoje budou odvodnény trativodem, poloZzenym v ose os koleji €.
6as8.

Obé zhlavi budou mit zemni plan sklonénou smérem vné kole;jisté, kde je umistén i

trativod.
3.4.3 Odvodnéni

Odvodnéni stanice je zajisténo soustavou podélnych a pficnych trativodd. Tyto budou

vytvoreny o Sifce 0,45 m a hloubka jejich dna bude min. 0,35 m pod urovni zemni plané. Trativodni
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trubka ma profil 150 mm, bude uloZena na podkladni beton C 12/15 tl. 50 mm a bude zasypana $térkem

frakce 11/16. Cely trativod bude obalen filtraCni geotextilii.

Podélny sklon trativodu:

Pri¢ny sklon trativodu, tedy pfi pfechodu pod kolejemi, bude -3,00 %o.

Vyusténi trativodu na terén:

Vyusténi trativodu do svodu:

Tabulka Sachet:

Sachta | Vysk. kéta dna | Stanigeni
Sv1 419517 | 124,007 437
Sk2 419,049 | 124,039 424
Sk3 418,577 | 124,076 244
Sk 418,064 | 124,116 313
Sk5 417659 | 124,147 908

123,990 800(SV1) - 124,046 642(SK6) -12,80 %o,
124,046 642(SK6) - 124,240 701(SP9) -13,95 %o,
124,240 701(SV10) - 124,281 6918P11)  -13,95 %o,
124,281 691(SP11) - 124,416 696(SV14)  +3,00 %,
124,321 691(SV15) - 124,484 783(SK19)  -6,45 %,
124,484 783(SK19) - 124,678 569(SP25)  -3,00 %,
124,393 003(SV26) - 124,484 783(SK28)  -6,45 %,
124,484 783(SK28) - 124,839 218(SP36)  -3,00 %,
124,839 218(SP36) - 124,932 127(SV40)  +3,00 %,
124,569 523(SV41) - 124,678 569(SP44)  -3,00 %,
124,678 569(SP45) - 124,839 218(SP49)  -3,00 %,
124,839 218(SP49) - 124,882 716(SV50)  +3,00 %,
124,821 648(SP51) - 124,910 478(SP53)  -3,00 %,
124,910 478(SP53) - 124,967 525(5V54)  +3,00 %,
124,900 701(SV55) - 124,825 538(Sk56)  -3,00 %,
124,762 762(SV57) - 124,832 062(Sk59)  -3,00 %,
km 124,240 701
km 124,281 691
km 124,839 218
Sachta | Vysk. kéta dna | Stanigeni
Sk31 414,083 | 124,628 154
Sk32 413970 | 124,665 668
Sk33 413,840 | 124,709 227
Sk34 413720 | 124,749 223
Sk35 413570 | 124,799 208
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Sk6 417,318 | 124,175 344 Sk36 412,928 | 124,839 218
Sp7 417,091 124,195 401 Sk37 412,962 | 124,859 512
Sp8 417,076 | 124,195 401 Sk38 413,046 | 124,887 606
Sp9 416,335 | 124,240 701 Sp39 413,115 | 124,910 478
Sv10 416,350 | 124,240 701 Sv40 413395 | 124,932 127
Sp11 414580 | 124,281 691 Sv41 414,314 | 124,569 523
Sk12 414,701 124,321 691 Sk42 414,194 | 124,604 523
Sk13 414,843 | 124,368 779 Sk43 414,074 | 124,644 523
Sv14 414988 | 124,416 696 Sp44 413972 | 124,678 569
Sv15 415565 | 124,321 691 Sp45 413902 | 124,678 569
Sk16 415307 | 124,361 691 Sk46 413,810 | 124,709 227
Sk17 415,039 | 124,403 132 Ska7 413,690 | 124,749 223
Sk18 414723 | 124,452 233 Sk48 413540 | 124,799 208
Sk19 414513 | 124,484 783 Sp49 412,901 124,839 218
Sp20 414392 | 124,525 236 Sv50 413518 | 124,882716
Sp21 414,377 | 124,525 236 Sp51 413342 | 124,821 648
Sk22 414,242 | 124,570 336 Sk52 413,194 | 124,870 439
Sk23 092414 | 124,620 336 Sp53 413127 | 124,910 478
Sk24 413956 | 124,665 668 Sv54 413307 | 124,967 525
Sp25 413917 | 124,678 569 Sv55 413473 | 124,900 701
Sv26 415,105 | 124,393 003 Sk56 413329 | 124,825 538
Sk27 414,785 | 124,442 733 Sv57 413,553 | 124,762 762
Sk28 414513 | 124,484 783 Sk58 413,403 | 124,812762
Sk29 414,345 | 124,543 154 Sp59 413,345 | 124,832 062
Sk30 414,188 | 124,593 155

3.4.4 Nastupisté a prechody

vivs

mezi kolejemi ¢ 1 a 4 s centralnim pfechodem.
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3.4.4.1 1. Nastupisté, km 124,766 283 - 124,836 283

Oproti 2. nastupisti je zde zvolena odliSna konstrukce, tedy z prefabrikatu L, které je méné
technicky a finanéné naro¢na nez konstrukce typu SUDOP.
m. VySka nastupni hrany je 550 mm nad TK, vzdalenost hrany nastupisté od osy koleje je 1,67 m.
Ulozné bloky L130 budou ulozeny na podkladni beton C12/15 tl. 150 mm. Na tyto bloky budou do
cementové malty MC10 tl. 100 mm osazeny konzolové desky KS 230 ve sklonu 2% od koleje, které
zabezpeci i lepSi orientaci pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, diky varovnému
pasu, ktery je na nich umistén. Uvnitf nastupisté desky lezi na vrstvé 20 mm piskového podsypu, ktery
je nasypan na 70 mm Stérkodrti fr. 0/32. Prostor za deskami KS 230 bude vydlazdén zamkovou dlazbou
ve sklonu 2% do piskového loze tl 20 mm, které je nasypano na $térkodrti fr. 0/32 tl. 100 mm. Prostor
pod nastupidtém je vysypan recyklatem drceného kameniva. Na nastupisté bude navazovat po celé
délce vypravni budovy dlazba ve sklonu 4,75% o Sifce 3,35 m, diky ¢emuZz bude umoznén pfistup na
nastupisté i pro OOSPO (proto zde bude nutné odstranit stavajici zabradli). To umozni tedy pfistup jak
pfimo z ulice kolem vypravni budovy, tak pfes vypravni budovu. Tato vydlazdéné plocha bude slouZit
pouze pro pfistup na nastupisté, v pfilehlém zastfeSeném prostoru u vypravni budovy je stavajici plocha
vhodna pro pohyb cestujicich. Odvodnéni bude zajisténo po celé délce nastupisté odvodiovacim
kanalkem, ktery bude umistén podél stavajiciho obrubniku, 10 mm pod jeho vrchni hranou. Podéiny
sklon odvodiovaciho kanalku bude od km 124,766 283 do km 124,819 442 kopirovat podélny sklon
pfilehlé koleje, tedy -2,5 %o, od km 124,819 442 do km 124,836 283 bude proveden opacny sklon, tedy
+2,5 %o. V km 124,819 442 bude odvodriovaci kanélek zaustén do okapového svodu. Smérem na Zel.
st. Trutnov stfed bude na konci nastupidté umisténo schodisté z monolitického betonu C16/20. Toto
schodisté bude opatfeno zabradlim, které bude osazeno do betonovych zidek tl. 400 mm z
monolitického betonu C16/20. V pficném sméru bude poCatek osazeni zabradli 2,5 m od osy koleje €. 3.
Dale bude zabradli podél schodistovych stupfiti. Smérem na zel. st. Stara Paka bude na konci

nastupisté umisténo zabradli se zacatkem 2,5 m od osy koleje €. 3.
3.4.4.2 2. Nastupisté, km 124,669 821 - 124,884 821

Jedna se o poloostrovni nastupisté o délce 215 metri mezi kolejemi 1 a 4. Jeho Sifka je 6,342
m. Vyska nastupni hrany je 550 mm nad TK, vzdalenost hrany nastupisté od osy koleje je 1,67 m.
Nastupisté je bez zastfeSeni. Nastupisté bude typu SUDOP, zvoleného kvlli vyhodé umisténi
trativodnich Sachet pod nastupisté. Bloky U 95 budou uloZeny na podkladni beton C 12/15 tl. 50 mm, na

tyto bloky budou uloZeny tvarnice Tischer, na které pfijdou nastupistni desky KS 230, které zabezpedi i
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lepSi orientaci pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, diky varovnému pasu, ktery je na
nich umistén. Tyto desky budou uloZeny na piskovy podsyp tl 20 mm, ktery bude nasypan na zhutnéné
Stérkodrti fr. 0/32 tl. 250 mm. Prostor mezi nastupistnimi deskami bude vydlazdén zamkovou dlazbou,
ktera bude ulozena na piskovy podsyp tl 20 mm, ktery bude nasypan na $térkodrti fr. 0/32 tl. 250 mm.
Za Uloznymi bloky U 95 budou usazeny zachytné desky, které zaruci nepromiseni kolejoveho lozZe fr.
31,5/63 se Stérkodrti fr. 0/32, nasypanou v konstrukci nastupisté. Prostor pod nastupistém je vysypan
recyklatem drceného kameniva. Nastupistni desky i zdmkovéa dlazba budou vyspadovany sklonem 2%
smérem od koleje. DeStova voda bude svedena odvodriovacimi Zlaby, které jsou umistény v ose
nastupisté, do trativodu. Po obou koncich nastupisté bude provedeno schodisté z monolitického betonu
C 16/20 a zaroven budou konce nastupist opatfeny zabradlim, které bude osazeno do zidek tl. 400 mm
z monolitického betonu C 16/20. V pficném sméru bude zacatek osazeni zabradli ve vzdalenosti 2,5 m
od osy koleje €. 1 a 4. Dale bude zabradli podél schodistovych stupit. Na nastupisti budou umistény
dva pristfesky pro cestujici o plose 10 m2,

Pfistup na nastupisté bude prostfednictvim centralniho pfechodu o Sifce 3 m v km 124,764 221,
ktery navazuje na vstup do vypravni budovy. Smérem na zel. st. Trutnov stfed bude na pfechod
navazovat rampa ve sklonu 1:12 o délce 7 m a Sifce 1,6 m, vzdalené vnéjSim okrajem 3 m od osy 1.
koleje. Bude provedena ze 4 blokd U95, 2 bloki U65 a 2 podloZek tvarnice Tischer, které budou
ulozeny na podkladni beton C 12/15 tl. 50 mm. Na tyto bloky budou ulozeny tvarnice Tischer, které
budou osazeny ve vySce nastupitnich desek, prostor za prefabrikaty bude vydlazdén zamkovou
dlazbou do piskového loze tl. 20 mm, ktery je nasypan na Stérkodrti fr. 0/32. Smérem na Zel. st. Stara
Paka bude na pfechod navazovat schodisté z monolitického betonu C16/20 o Sifce 1,6 m, vzdalené
vnéjSim okrajem 3 m od osy 1. koleje a bude zde osazeno i zabradli ke koleji €. 1. Prostor pfistupu na

nastupisté bude zabezpecen osazenim zabradli na vrchni strané nastupiste.
3.4.4.4 Centralni prechod, km 124,764 721

Pro pfistup na 2. nastupisté bude zfizen centralni pfechod. Je navrzen v misté vchodu do
vypravni budovy, kde navazuje na stavajici zastfeSenou plochu. Pfes tento prechod bude umoznén
pfechod OOSPO mezi 1. a 2. nastupistém. Bude mit Sifku 3 m. V misté koleji €. 1 a 3 bude proveden ze
zédlazbovych paneld URTR vnéj$i 85 a jako vnitfni bude pouzit URTR 300. Zbytek pfechodu bude
vydlazdén zamkovou dlazbou do piskového lozZe tl. 20 mm, které je nasypano na Stérkodrti fr. 0/32 tl.
100 mm. Od koleje €. 3 bude smérem k vypravni budové stoupat ve sklonu 5 %o, aby doslo k napojeni

na stavajici dlazbu pod zastfeSenim u vypravni budovy.
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3.4.4.5 Sluzebni prechod, km 124,410 760
Sluzebni pfechod bude zachovan ve stavajici poloze a bude dfevéné konstrukce.
3.45 Rampy

Rampy budou ponechany ve stavajicim stavu.

A1. Tabulka vyty€ovacich bod
4. Piilohy

A1. Tabulka vyty€ovacich bod
A2. Fotodokumentace

5. Zaveér

Cilem této prace bylo navrhnout rekonstrukci Zelezniéni stanice Trutnov hl. n., pfedev§im
s pfihlédnutim k osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace pfi navrhu nastupist, kde bylo

potfeba navrhnout 5 nastupistnich hran. VSechny pozadavky byly spinény.

V Brné, leden 2015 Bc. Vladimir Kral
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Prilohy:

A1. Tabulka vytyCovacich bodi

Cislo X y Poznamka Cislo X y Poznamka
500 -631466,542 -1003256,476 ZUl1 545  -630976,037 -1003615,904 NAM
501 -631466,973 -1003251,328 ZzU2 546  -630953,281 -1003636,49 NAM
502 -631221,742 -1003361,436 KU2 547  -630841,939 -1003699,141 NAM
503  -630690,994 -1003887,327 KUI 548  -630844,776 -1003709,029 NAM
504  -630894,253 -1003704,052 ZAR 549  -630821,926 -1003719,005 NAM
505  -630942,755 -1003637,22 ZAR 550 -630819,526 -1003730,918 NAM
506  -631458,504 -1003256,13 ZZO 551  -630794,317 -1003764,699 NAM
507 -631457,35 -1003256,092 LN 552 -630786,143 -1003804,474 NAM
508  -631456,196 -1003256,058 KZO 553  -630773,658 -1003792,988 NAM
509  -631290,166 -1003299,659 ZZ0O 554  -630768,387 -1003815,048 NAM
510 -631289,233 -1003300,334 LN 555  -630737,885 -1003839,338 NAM
511  -631288,304 -1003301,013 KZO 556  -631240,879 -1003349,573 ZV80
512 -631218,941 -1003370,74 ZZO 557  -631228,922 -1003361,11 BOS80
513  -631213,54 -1003375,951 LN 558  -631216,965 -1003372,647 KV80
514  -631208,139 -1003381,162 KZO 559  -631215,764 -1003371,256 KV80
515  -631217,834 -1003369,659 ZZ70O 560 -631221,742 -1003361,436 ZV8&9
516  -631211,891 -1003374,242 LN 561  -631229,315 -1003354,13 BOS89
517  -631205,947 -1003378,825 KZO 562  -631241,272 -1003342,593 KV8&9
518  -631215,642 -1003367,322 ZZO 563  -631239,925 -1003341,343 KV8&89
519  -631210,242 -1003372,533 LN 564  -631208,017 -1003377,229 KV29
520 -631204,841 -1003377,744 KZO 565 -631206,816 -1003375,838 KV29
521  -631073,356 -1003517,255 ZZ7Z0O 566 -631177,373 -1003401,697 KV29
522 -631070,626 -1003520,11 LN 567 -631178,574 -1003403,088 KV29
523 -631067,874 -1003522,944 KZO 568  -631194,859 -1003387,375 BO29
524  -631070,338 -1003514,126 ZZO 569 -631192,695 -1003389,463 BO29
525  -631067,497 -1003516,867 LN 570  -631190,532 -1003391,55 BO29
526  -631064,656 -1003519,609 KZO 571  -631175,954 -1003405,615 ZV72
527  -631067,017 -1003510,682 ZZO 572 -631168,382 -1003412,922 BO72
528  -631064,196 -1003513,446 LN 573  -631156,424 -1003424,459 KV72
529  -631061,354 -1003516,189 KZO 574  -631157,772 -1003425,709 KV72
530 -630695,46 -1003883 770 575 -631144,512 -1003429,352 KV63
531  -630695,1 -1003883,347 LN 576  -631168,426 -1003406,279 KV63
532 -630694,741 -1003883,695 KZO 577 -631156,469 -1003417,815 BO63
533  -631221,081 -1003364,68 NAM 578  -631143,311 -1003427,961 KV63
534  -631202,506 -1003383,992 NAM 579  -631169,627 -1003407,67 KV63
535 -631182,649 -1003395,155 NAM 580 -631140,427 -1003430,184 ZV64
536  -631164,263 -1003414,235 NAM 581 -631132,093 -1003436,61 BO64
537 -631164,245 -1003420,853 NAM 582  -631119,517 -1003447,469 KVo64
538 -631144,678 -1003438,454 NAM 583  -631118,395 -1003446,013 KVo64
539  -631128,303 -1003442,386 NAM 584  -631133,342 -1003453,33 ZV73
540 -631104,988 -1003458,156 NAM 585  -631140,915 -1003446,024 BO73
541 -631082,872 -1003473,054 NAM 586 -631152,872 -1003434,487 KV73
542 -631079,381 -1003508,006 NAM 587  -631151,525 -1003433,237 KV73
543 -631029,719 -1003562,726 NAM 588  -631115,011 -1003448,336 ZV83
544  -631011,199 -1003581,891 NAM 589  -631104,614 -1003455,473 BOS&3
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Cislo X y Poznamka Cislo X y Poznamka
590 -631094,217 -1003462,61 KV83 639 -630752,686 -1003830,145 KV75
591  -631095,251 -1003463,921 KV83 640 -631426,859 -1003256,492 KPm/ZO
592 -631126,146 -1003460,274 ZV55 641 -631342,528 -1003251,496 VB3
593 -631111,179 -1003474,714 BOS55 642  -631280,733 -1003313,166 KO3
594  -631095,35 -1003489,988 KV55 643  -631245,197 -1003345,407 KP3
595  -631096,673 -1003491,25 KV55 644  -631159,231 -1003434,977 ZO
596  -631045,054 -1003551,858 ZV86 645 -631441,685 -1003250,416 ZO1
597  -631037,484 -1003559,168 BOS&6 646  -631347,217 -1003240,371 VBI
598  -631025,533 -1003570,711 KV86 647 -631279,923 -1003307,429 KOl
599  -631024,331 -1003569,32 KV86 648  -631243,628 -1003340,32 KPI
600 -630995,864 -1003592,759 ZV87 649 -631151,228 -1003442,596 VB
601 -631003,434 -1003585,449 BO8&7 650 -631144,163 -1003451,091 KO
602 -631015,386 -1003573,906 KV8&7 651 -631116,854 -1003449,768 ZO1
603  -631016,587 -1003575,297 KV8&7 652 -631112,83 -1003453,242 VBI
604 -630991,59 -1003596,886 ZV84 653  -631109,006 -1003456,936 KOI
605 -630981,802 -1003606,339 BO84 654  -631095,251 -1003463,921 ZO1
606 -630967,415 -1003620,233 KV&4 655 -631092,916 -1003466,029 VBI
607  -630968,732 -1003621,478 KV84 656  -631090,651 -1003468,212 KOI
608 -630937,728 -1003655,506 ZV85 657 -631090,413 -1003465,221 ZO1
609  -630947,517 -1003646,053 BOS&5 658  -631087,786 -1003467,024 VBI
610 -630961,903 -1003632,159 KV85 659 -631085,221 -1003468,915 KOl
611 -630960,586 -1003630,914 KV8&5 660 -631086,45 -1003502,902 ZO7
612 -630809,212 -1003744,889 ZV90 661 -631072,809 -1003518,451 VB7
613  -630820,466 -1003732,665 BO90 662 -631057,931 -1003532,819 KO7
614 -630831,721 -1003720,441 KV90 663  -630859,022 -1003691,57 ZOl1
615 -630833,002 -1003721,759 KV90 664 -630852,6 -1003697,763 VBI
616 -630806,098 -1003744911 ZV60 665 -630846,557 -1003704,326 KOl
617 -630812,327 -1003736,429 BO60 666  -630850,513 -1003693,179 ZOl1
618 -630821,68 -1003722,697 KV60 667 -630844,045 -1003699,422 VBI
619 -630823,139 -1003723,813 KV60 668  -630838,195 -1003706,248 KOI
620 -630816,951 -1003772,145 ZV88 669  -630855,354 -1003701,779 ZO1
621  -630809,381 -1003779,455 BOS&8 670  -630849,772 -1003707,167 VBI
622 -630797,43 -1003790,997 KV8&8 671 -630843,92 -1003712,259 KOl
623  -630798,777 -1003792,247 KV8&8 672  -630831,858 -1003708,632 ZOl1
624  -630784,059 -1003774,919 ZV58 673 -630827,597 -1003714,01 VBI
625 -630793,894 -1003761,527 BOS58 674  -630823,734 -1003719,681 KOI
626 -630803,73 -1003748,135 KV58 675 -630799,847 -1003761,85 ZOl1
627  -630805,149 -1003749,303 KV58 676  -630793,449 -1003768,022 VBI
628 -630762,234 -1003804,636 ZV57 677 -630787,427 -1003774,563 KOI
629  -630772,069 -1003791,244 BO57 678  -630794,528 -1003773,638 Z0O4
630 -630781,904 -1003777,852 KV57 679 -630785,978 -1003781,888 VB4
631 -630783,323 -1003779,02 KV57 680 -630778,107 -1003790,787 KO4
632 -630735,593 -1003839,125 ZV56 681 -630788,731 -1003804,366 ZO1
633 -630744,476 -1003828,816 BO56 682  -630782,075 -1003812,394 VBI
634 -630757,725 -1003813,834 KV56 683 -630774,58 -1003819,647 KOI
635 -630756,314 -1003812,696 KV56 684  -630770,663 -1003810,243 ZO10
636 -630727,334 -1003852,157 ZV75 685 -630763,557 -1003817,105 VBIO0
637 -630737,113 -1003842,694 BO75 686 -630756,459 -1003823,974 KOI10
638 -630751,486 -1003828,786 KV75
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A2. Fotodokumentace

Snimek 1: Zhlavi ze sméru Trutnov stfed

Snimek 2: Staropacké zhlavi — pohled smérem do stanice



Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Vladimir Kral
Trutnov hlavni nadrazi FAST VUT v BRNE

Snimek 4: Odjezd smér Stara Paka (vlevo) a Svobodu nad Upou (vpravo)
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Snimek 6: Prostor pfed vypravni budovou
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Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
Trutnov hlavni nadrazi

Vykaz vymér - stanice Trutnov hl. n.:

Zelezniéni svréek:
1. Kolej
2. Vjhybky

3. Kolejové loze, stezky

Zelezniéni spodek:
1. Podkladni vrstvy, odvodnéni

2. Nastupisté, pfistupy a chodniky

Vladimir Kral
FAST VUT BRNO
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ZELEZNICNI SVRSEK

Cislo polozky Nazev polozky je,\gﬁ:)rliy MnoZstvi

1. Kolej
1 Zfizeni koleje 49E1, rozdéleni “d*, dfevény prazec, upevnéni K m 275
2 Zfizeni koleje 49E1, rozdéleni “d“, betonovy prazec, upevnéni W 14 m 2011
3 Demontaz stavajici koleje 49E1 — rozponové upevnéni m 640
4 Demontaz stavajici koleje 49E1 — zebrové upevnéni m 2121
5 Prazcové kotvy MIKO ks 188
6 Kolejové zarazedlo ks 2

2. Vyhybky

J49-1:11-300,L,,d ks 1
8 Obl-049-1:11-300(2103,704/350,000),P,p,d ks 1
9 J49-1:9-300,L,p,d ks 3
10 J49-1:9-190,P,I.d ks 2
1 Obl-049-1:9-190(592,342/280,000),L,p,d ks 1
12 J49-1:9-300,L,1,d ks 1
13 J49-1:11-300,P,l,d ks 2
14 J49-1:9-190,L,p,d ks 2
15 J49-1:12-500-1,P,I,d ks 1
16 JS49-1:7,5-190,P,l.d ks 1
17 Obl-049-1:9-190(380,505/380,078),P,I,d ks 1
18 C49-1:9-190,p,d ks 1
19 J49-1:9-190,P,p,d ks 2
20 C49-1:9/9-300,p,d ks 1
21 Sneseni JS49-1:11-300,L,,d ks 1
22 Sneseni Obl.0S49-1:11-300,L,p,d ks 1
23 Sneseni Obl.0S49-1:9-190,L,p,d ks 1
24 Sneseni Obl.JS49-1:9-300,L,I,d ks 2
25 Sneseni JS49-1:9-300,L,p,d ks 2
26 Sneseni JS49-1:7,5-190,L,p,d ks 1
27 Sneseni Obl.JS49-1:9-300,L,p,d ks 1
28 Sneseni JS49-1:9-190,L,p,d ks 3
29 Sneseni JS49-1:9-190,L,1,d ks 1
30 Sneseni JS49-1:9-300,P,p,d ks 2
31 Sneseni JS49-1:9-300,P,,d ks 3
32 Sneseni Obl.JS49-1:7,5-190,L,1,d ks 1
33 Sneseni C49-1:9-190,,d ks 3
34 Sneseni JS49-1:9-190,P,I,d ks 1
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3. Kolejové loze, stezky ks
35 Odstranéni stavajiciho kolejového loze m3 8256
36 Zfizeni nového kolejového loze fr. 31,5/63 m?3 4345
37 Stérk fr. 4/16 m?3 55
38 Stérk fr. 8/16 m3 55

ZELEZNICNi SPODEK
Cislo polozky Nazev polozky Meéma MnoZstvi
jednotky

1. Podkladni vrstvy, odvodnéni
1 Zfizeni konstrukeni vrstvy m?3 3549
2 Trativodni roura PE-HD DN m 1840
3 Sterk fr. 11/16 m3 349
4 Podkladni beton C12/15 m?3 41,5
5 Filtracni geotextilie m?2 3496
6 Sachty vrcholové ks 10
7 Sachty kontrolni ks 32
8 Sachty pfipojné ks 15

2. Nastupisté, pristupy a chodniky
9 Nastupistni deska KS 230 ks 490
10 Néstupistni prefabrikat typu L 130 ks 70
11 Ulozny blok U95 ks 425
12 Ulozny blok U65 ks 2
13 Podlozky tvarnice Tischer ks 2
14 Tvérnice Tischer ks 426
15 Zachytné desky ks 848
16 Zamkova dlazba m? 610
17 Odvodriovaci zlab m 285
18 Beton C 16/20 m?3 6,5
19 Pisek m?3 21
20 Stérkodrt fr. 0/32 m?3 411
21 Recyklat drceného kameniva m3 1165
22 Cementova malta MC10 m?3 9
23 Podkladni beton C12/15 m?3 14
24 Zabradli m 37
25 Zadlazbovy panel URTR 300 ks 2
26 Zadlazbovy panel URTR vn&jsi 85 ks 10
27 Odstranéni stavajiciho zabradli u budovy 65
28 Sneseni plivodnich nastupist - TISCHER 400




Rekonstrukce zelezni¢ni stanice Vladimir Kral
Trutnov hlavni nadrazi FAST VUT BRNO
29 Sneseni plvodnich nastupist - sypané m 547
30 Odstranéni stavajicich pfechod ks 16

V Bmné, leden 2015

Bc. Vladimir Kral




