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ABSTRAKT, KLi COVA SLOVA -

ABSTRAKT

Tato prace je za#iena na pozorovaci bezjpmst osobnich vozidel. Kratce je zréa
aktivni bezpenost,prvky vybavy snaZici se r@dejit dopravni neheédh déle se se
vénujepodkapitolam pozorovaci bezpwsti, vyhledu z vozidla, ostlovaci technice a
pasivni viditelnosti automoliil Cilem prace je fiednést moznosti dnesnich automibil
v ramci daného tématu

KLi€OVA SLOVA

aktivni bezpeénost, pozorovaci bez{most, vyhled z vozidla, ostleni vozovky, pasivni
viditelnost, strace, automobilové sstlomety, barva vozidla

ABSTRACT

This bachelor’s thesis is focused on view safetynotor vehicles. Briefly is mentioned the

active safety, vehicle equipment, which is tryiogorevent an accident. It is dealt with parts
of view safety, view out of the vehicle, lightingchnology and passive vehicle visibility.

The objective is to present the possibilities afags cars within a given topic.

KEYWORDS

active safety, view safety, view out of the autoiteglroadway lightning, passive visibility,
wipers, automobile headlights, colour of the vehicl
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UvoD

Na silnicich jezdi stéle vice automabiprestoZze ceny benziniasto atakuji rekordy. Provoz
je nejen ve Sgce velmi husty a to Zgobuje enormni fyzickou a psychickou&itdice. Tak
velkému vyggti nedokazi antidi¢i z povolani vzdorovat dlouho, a proto dnesni auwtify
obsahuji nesp®t elektronickych asisteinta pomocnik, ktefi maji za ukolfidi¢i jizdu
usnadnit a hlavhpokud dojde ke krizové situaci, co nejlépe jtadit a minimalizovat riziko
nehody nebo zrani posadky a pokud to jde, eliminovat ji hned vrjepaiatku.

Bezp&nost v automobilovém pmyslu je velmi Sirok& oblastfaiz mluvime o bezgaosti
aktivni nebo pasivni. Vmé praci se zZ#&m na ¢ast aktivni bezpmosti, bezpénost
pozorovaci, ktera se stara o to, jako cela aktberp€nost, abychom se do nehodgbec
nedostali.

Cilem mé prace je podatighled o dostupnych modernich prvcich, které may wa
pozorovaci bezgmost, obsahujici kapitoly, jeZz se zabyvaji vyhlederozidla, osutlenim
vozovky a pasivni viditelnosti.

V posledni dob se bezpénost automobilu stala jednim z hlavnich faktpti vybéru a koupi
vozidla, a tak se vyrobci snazi, co nejvice vyti@akaznikm, ale i moderni daba aktivni
bezpénost se diky &ktery novym hi-tecikeSenim stava velmi zajimavou i pro ty,ikiey se
o ni jinak vibec nezajimali.

BRNO 2013 9



1 AKTIVNI BEZPE CNOST

1 AKTIVNI BEZPECNOST

V automobilovém sité se vyuziva pojem ,aktivni bezfeost® pro prvky vybavy, které
snizuji riziko vzniku dopravni nehody, snazi se jedchazet nebo dokonce celé nehod
zabranit. Dnes jsou tyto systémy t&myhradré ovladany elektronikou automobilu.

Aktivni bezpé&nost Ize rozdit do ¢tyt oblasti:

e jizdni bezpeénost

* kondini bezpénost

* pozorovaci bezpmost
» ovladaci bezpmost

Kondicni
bezpecnost

Pozorovaci Aktivni Jizdni
bezpecnost Lbezpeffnost L bezpecnost

Ovladaci
bezpecnost
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1 AKTIVNI BEZPE CNOST -

1.1 JizDNi BEZPECNOST

Jizdni bezp#nosti se oznalji vlastnosti automobilu zmenSuijici jizdni neddstaNeutralni
chovani v zat&kach, stabilni imé jizda, precizniizeni s optimalnim chodem nebo co
nejwetsi mozné zpomaleni bez zablokovani kolipatezi ty nejdlezitéjSi. Dale sem péit
optimalre nalag¢né tlumte a za¥Seni kol, protiskluzové tzeni nebo dostajici vykon

a akcelerace. O vSechny tyto aspekty se staraeteka vozidla

Neutrdlni chovéni v zatkdch nebo P vyhybacich manévrech zajiStuje elektronicky
stabilizani systém, ktery hlida sedm paranietizdy - rozpoznani brzehi, ota&eni
jednotlivych kol, natéeni volantu, ficného zrychleni, naténi vozidla kolem svislé osy,
snim& brzdného tlaku, podélného zrychleni.éghto parametr vypccitava pravdpodobnost
smyku a v zavislosti na tontiprzd'uje kazdé kolo zvlaSpro zajiséni bezpéného phjezdu
zatakou.

Preciznitizeni je zavislé na pouzitém posiléyau kterého se nejvice pouzivaji dva typy —
hydraulicky a elektronicky. flezita vlastnost posilove fizeni je postupné zmikni inku
se zvySujici se rychlosti.

Nedilnou sovasti asistetnich systém, které napomahaji jizdni bezpesti, je ABS. Systém
ABS se uvadi do provozu Vipac, kdy by n€lo dojit k zablokovani kol ip prudkém brzdni
tim, a zachova tak plnou ovladatelnost vozu.

V dnesdni dob, kdy Evropska Unie tlda vyrobce ke zvySovani bezpr@sti provozu je utada
bezpénostnich prvik ovliviujicich jizdni bezp@ost povinnou vybavou ith nejlevijsi
automobiti. Od roku 2006 jsou vSechny riovyrobené vozy homologované pro EU powinn
vybaveny antiblokénim systémem ABS. Stejna situace nastala v rocel 300db ESP.
Evropskd Unie si odéchto kroki slibuje vyrazné snizeni nehodovosti na evropskych
silnicich. Nicmés, zakony fyziky se obejit nedaji a kazdy takovygstém funguje pouze do
urcité rychlosti.

1.2 KONDICNi BEZPECNOST

Do této kategorie p#t prvky vybavy, starajici se o fyzickou pohodu ptisa Hlavnim
prvkem je sedadldidic¢e, které by rdlo vyhovovat v &kolika hlediscich. Mlo by mit
spravny tvar a tuhost, dobrou prodySnost a velkfsab nastaveni polohy. Spravny tvar
znamena dobré Boi vedeni pro udrZzenila v zatékach, dobe tvarované apky hlavy

a predevSim tvarovani @padla kwili drzeni girozeného tvaru péate. Lidské &lo neni
uzpisobeno k sezeni na celé ploSe stehen, a protelja, taby na to bylorpvyrob¢ sedadla
mysSleno a podépni pod koleny by ne#to nabyvat vysokych hodnot. Stéjulilezité jako
tvar sedadla v nezatizeném stavu jsoirnd tlaky na lidskééto pii sezeni. To ovlisuje
vypli sedadla a potahovy material.

Pokud ¢lovek tidi automobil, nil by byt v dobrém psychickém staviemuz napoméaha
odhlwnéni motoru a okoli, spravné natad tuhosti tluméa, vzhled interiéru sijfemnym
pods¥tlenim ovladacich pruka jejich dobrou dostupnosti.

Ke zvySeni psychické a fyzické pohody vyrdazpomaha i mikroklima uvnitautomobilu,
o které se stara klimatizace nebo al@éspgtrani a topeni, pokud klimatizace neni obsazena ve
vybaw vozu. U mikroklimatu se sledufityti aspekty — teplota, vihkost¢sstota vzduchu
arychlost jeho proughi. Nejwtsi viiv na mikroklima v automobilu m& bezesporpltta
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1 AKTIVNI BEZPE CNOST -

a vlhkost vzduch. Idealni hodnoty jsou mezi 18°-2220 teplotu a vihkost by se dha
pohybovat v rozmezi 40-60%riRt¢échto hodnotach byidi¢ automobilu il mit nejlepsi
podminky pratizeni.

1.3 OVLADACI BEZPE ENOST

Tento oddil aktivni bezgeosti se zabyva celkovou obsluhou automobilu.iiPatle
rozmistni a dosazitelnost ovladia tvar, povrch nebo ovladaci sily réqbad protizeni a
brz&ni. Mizeme zde zadit i signalizéni zaizeni, kterd maji za Ukol upozortiitlice teba
na blizici se nebezpienebo jinou nefedvidanou situaci. [1]

NejvétSi cast ovladaci bezprosti bezpochyby p#t ovlddacim prvikm automobilu

v interiéru. Mistofidice a jeho pracovni prostor by¢hbyt uspdadan tak, aby co nejvice
usnadioval a zpijemnovalfizeni a aby byla zaji&ta spolehlivad obsluha automobilu. Pomaha
k tomu opticka nebo hmatova rozpoznatelnost, kt@rdsi na tvaru, bady jasu, ozné&ni a

v neposlednfact velikosti a poloze co nejblize zornému pddiice. U ovlddacich pruk jako
jsou pedaly, réni brzda nebdadici paka, se kladeithz na spravny tvar a jejich vzajemna
vzdalenost. [1]

Jednim z neptSich problém nékterych automobil je az piliSna snaha odliSit se a z toho
plyne bul’ negirozeny tvar palubni desky, nebo velmi mnohdaitek na ovladacim panelu.
Kazda funkce ma sy ovlada& nebo spin& coz cini palubni desku velmi zmatenou a
negehlednou. Naproti tomu na prvni pohled strohy adéhtypadajici interiér rize byt po
funkéni strance daleko lepsi volba

Obr. 1 Srovnani interiérOpel Astra a VW Golf VII [3][4]

BRNO 2013 12



2 POZOROVACI BEZPECNOST -

2 POZOROVACIi BEZPECNOST

e

Pt fizeni automobiluémi nejdilezitejSimi viemy pro bezpg provozu, kter&idi¢ piijima,
jsou vjemy zrakové. Pozorovaci begpest seidi frazi ,vidét a byt vidgn“. Ke slovu ,vidt"

se vaze osileni vozovky a dobry vyhled z vozidla. Naopakidsti ,byt vidkn" pasivni
viditelnost vozidla, kam pé#tbarva karoserie, ostteni vozidla a vystrazna signalizace. Za
Sera nebo imo v noci pomahdidic¢i vnitini oswtleni. Cti Iépe rozeznavaji kontrast mezi
vozovkou a interiérem a podsviceni ovladacich zawacich prvie spravnou barvou
nerozptyluje a pomaha rychlému nalezeni.

2.1 FYZIOLOGIE VIDENI LIDSKEHO OKA

Pozorovaci bezgeost se vaze hla¥rk jednomu viemovému organu, kterym je lidské oko,
atudiz znalost fyziologie véhi lidského oka je zaklad pro spravnou koncepcilegin
z vozidla. [1]

Pti ,vid ¢ni* rozliSujeme ti oblasti

e zorné pole;
» pohledové pole;
* rozhledoveé pole.

Zorné pole jecast prostoru, kterou vidimeimo wed jednim okem, pokud nepohybujeme
hlavou ani ¢ima, tzv. ,klidnym pohledem“. Pohledové pole popéswblast, kterou jsme
schopni zachytit pohledem, pokud je hlava v klidpadybujeme pouzeéonma a rozhledove
pole navic zahrnuje i mozné pohyby hlavy. [1]

pohyb oéi pohyb hlavy
akceptabilni

maximalni 60"
optimaini 50° optlmalm
45"
15 15° L/f’
15"1,,/"“ 15 .
>\<\j / 30 w 457
/50"
pohodlny pohodiny 60"

Obr. 2 Uhlovéa rozmezi pro pohyb hlavy [1]
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2 POZOROVACI BEZPECNOST -

2.2 VYHLED Z VOZIDLA

Aby bylo mozné se za volantem spréenbezpéné rozhodovat, je péeéba mit dobry fehled

0 tom, co se ge kolem automobilu, tauz na vozovce nebo mimo ni. Vyhled z vozidla je
kvili bezp&nostnim prvkm karoserie v ¢kterych mistech, jak fizeme vidt na obrazku 1,
dost omezen. Z celkového vyhledu nam karosérie yske“ okolo 20 % v zavislosti na
modelu automobilu. Bktefi mohou argumentovat, Ze 80 % &taale kdotidi moderni
automobily s mohutnymi ,A-sloupky” tak vi, Ze pgava & se mohou schovat nidklad
chodci nebo automobily natikovatce. Abychom dde vidli alespai skrz mista k tomu
uréend, jsou ve vybavautomobilu tzv. ,systémy pro zajti vyhledu z vozidla®. [1]

o strate;

» osfikovace;

» vyhtivani a odmlZzovéni skel;
e zpetna zrcatka.

A
N

\\ { 100%
20.7 % N 2 i

Obr. 3 —Vyhled z vozidla Opel Astra hatchback [1]

2.2.1 STERACE

Strate jsou ¢ast vybavy automobilu, kter4d se stard o spravnyledytz vozidla i za
negiznivych podminek. Primaénjsou sérace konstruovany pro odstram vodni vrstvy a
dalSich n&istot z¢elniho, gipadré zadniho skla.
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2 POZOROVACI BEZPECNOST -

Jejich historie saha az do roku 1903. Tehdy byad&h manualy klikou, zevnit vozidla.
Patentovat si ho nechala Mary Anderson (1866-19G8ya se snaZila o zlepSeni vyhledu
skrz ¢elni sklo @i silném desSti. Roku 1915 se pak stalyrate standartnim vybavenim
vétSiny automobil. S€race, tak jak je zname dnes, byly patentovany v r@&®7/1a prvni je
zavedla do sériové vyroby spomest Ford Motor v roce 1978. [5][6]

Obr. 4 Prvni, manualhovladany, sfrac z roku 1903 [6]

Moderni automobily maji velkdelni skla a z toho plynou vysSi naroky na veliksi$tanée
plochy. Pro dely owteni velikosti stiraného povrchtelniho skla definuje vyhlaSka tzv.
velkou vtaznou plochu, ze které musi byt stiranmaes 75 % a tzv. malou vztaznou plochu,
ze které musi byt stirAno minimal@9 %. [1]

Norma SAE J 903b roztlje celni sklo na 3 déi plochy A, B, C. Z plochy A musi byt
stirano 80 %, z plochy B 95% a z plochy C 100%o0TpydZadavky si vynutily na jedné stéan
velké strate a na strah druhé musi rameénka és&a a stiracich list byt vhodn
aerodynamicky navrZzena tak, aby vztlakové silyréteedou k nadzdvihavani¢sia, byly
co nejmensi. [1]

||n>1|-|

'|||‘||' ‘In
; pole A

Obr. 5 Oblasticelniho skla podle SAE J 903b [1]

Pohyb straci zajiStuje elektromotor a Snekovyepod. Aby se mohli 8tace pohybovat co
nejrychleji, je teba na vystupu motoru pouzit ptagnekovy pevod, ktery je schopen
nékolikanasoby zvysit moment produkovany elektromotorem. Piedstavu, jak funguje
pievod sily elektromotoru na samotné stiraci ploplegjouzi jednoduchy nakres na obr. 6.[7]
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2 POZOROVACI BEZPECNOST -

Obr. 6 Schéma fungovani stejegdbych sériovych &tacii [7]

Sn

|
Obr. 7 DalSi druhy stiracich #&eni - (zleva) stejnébné paralelni;
protibezné sériové; protid¥né s Kizovym mechanismem; stejédbe
kompaktni konstrukce [1]

Spravné fungovani &tacée ma na starost guma, ktera je mezi ramenemacst a stiranym
povrchem. Pro dobrou funkci stiraci liSty, musi ygw stejny tlak na celé stirané ploSe. Jak
jsme mohli vigt na obr. 1, prvni 8tate byly gichycené pouze na jednom ndist distribuce
tlaku smérem kcelnimu sklu nebyla idedlni. Protoze ale v té autoilgomély rovné skla,
nepisobila tato konstrukce tehdytgi problém. S fichodem oblych skel bylddba rozlozit
tlak nacelni sklo lepSim zjsobem, o coZ se aZz donedavna staral sysiénogu tlaku fes
fadu vazeb, ¥estirg ozna&ovanych jako stromek neboitmenova vazba.
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2 POZOROVACI BEZPECNOST -

Obr. 8 Klasicky strac s ¥menovou distribuci tlaku [5]

V posledni dob se na automobily zaly montovat strace s Upl# jinym systémem. Jsou
oznaovany jako ,bezkloubové® nebo ,bezraménkové”, zndal® pod nazvem ,Aero” a jak
uz plyne z ndzvu, &a¢ tvori pouze pruzna guma, kterd vyviji rovnomy tlak na celou
stiranou plochu. Zarovieplocha konstrukce zlepSuje aerodynamiku a minzuogi hluk,
zpisobeny proudem vzduchu a zahrg vzniku nanasledu. [8]

Obr. 9 Bezkloubovy&tc¢ Bosch Aerotwin [8]

Obr. 10Ricny priez séracem Bosch Aerotwin s
naznaenim geometrie [8]
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2 POZOROVACI BEZPECNOST -

V roce 2010 provedldmecky autoklub ADAC srovnavaci test, ve kterémzaldad kritérii
— stirani pi vysSich a nizkych teplotach a moznostech upeivis jasnym naskokem z¥iily
praw bezkloubové stiraci liSty a naplno se projevilgatiny vyhody. [14]

Obr. 11 Porovnaniftmenovych a bezkloubovychratii. Vlevo - fmenovy gtrac a v pravo
bezkloubovy gtac Bosch Aerotwin z/gdchozich obrazi|14]

2.2.2 OSTRIKOVACE

Ostiikovace jsou nedilnou s@asti stracu, které znan¢ zvysuji jejich funknost. Ostikovaci
systém tvei cerpadlo, které dodava $m vody, alkoholu, fipadré jiného disticiho
prostedku, z naddrzky, umigté WtSinou v motorovém prostoru, ri@lni sklo. Kapalina je
vstiikovana pod velkym tlakem v malych davkach z trysakisténych na kapa nebo
v zakrytu kapoty podelnim sklem.

Obr. 12 Systém o#tovaci soustavy [9]

S novym systémem d#tovacu piiSel v roce 2011 Mercedes-Benz na chystané generaci
kabrioletu SL. VylepSeni nesgizd pouze v umishi ostikovact piéimo do stracu, nybrz

v skloubeni tohoto prvku spdies se sofistikovanym rozpraSovanim idgtvaci kapaliny a
steraci, které stiraji srem od kraje ddl a kapalina je rozpraSovan&impo a rovnonirné

pied strat, ¢imz se zamezi zbyteému plytvani, zvysi seciinnost stirani a ochrani se
interiér automobilu bez igchy fed nechinym postikanim. [10]
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Obr. 13 Systém o#tovace z Mercedesu SL [10]

2.2.3 VYHRIVANI A ODMLZOVANI

DulezZité pro spravny vyhled z vozidla je mit skloergjisté z vigjSi strany, ale i vniti. O to
se stara vyhivani zadniho (fpadre predniho skla) a dnes uz v novych vozech ¢ém
standartni klimatiz&ni systém.

Vyhiivani zadniho skla je naprostézny prvek vybavy automoliil Jedna se o tenké dratky
vedené skrz nebo na it strar skla. KdyzZ je vykivani zadniho skla aktivni, proudi dratky
proud, ktery sklo zailiva a odstrauje namrazu nebo zamlzeni. \figané pedni sklo je uz
moderni prvek, ktery se j&Shestihl probojovat to z&kladni antiplatkové vybavy mnoha
automobili neprémiovychiid. Jedna se o stejny princip jako u skla zadnghan rozdilem,
Ze dratky maji tak maly pmér a jsou vedené ve spravné hustdte jejich vliv na snizeni
prihlednosti skla je naprosto zanedbatelny, @igepich pouziti je vysledny efekt rozmrazeni
nebo odmlZeni nesrovnatélrychlejSi nez s oldgjnym vytagnim.

Pro odmlzeni P relativni vlihkosti vzduchu vysSi nez 70 %, tigfad @i jizde v desti, je
nejvhodrgjsi pouZziti klimatizé&ni jednotky vozidla, ktera dokaze vzduch vysuSispeavnou
hodnotu vihkosti a tim se zamezi orosovani a mlgadniho a zadniho skla. Pro automobily
bez klimatizace neni situace tak jednoducha a cetmizkel trva déle. dezita je dostataa
cirkulace vzduchu, protoze velkym zdrojem vihkoskabin® jsou samotni cestujici, kfe
produkuji vihkost a C@pii dychani. Podle vyhlasky Ministerstva dopravy j@ gajiSéni
dostaténého pivodu vzduchu do kabiny nejm&d5 nv/h erstvého vzduchu na jednu osobu
za jizdy i @i stani vozidla. [1]

+-1.08

3

mérnd  hmotnest ¢, lkgim?]

2

swv=suchy vzduch

0 5 10 15 20
obsah vody x [glkgs.v]

Obr. 14 Oblasti pohodyidice v letnim a zimnim obdobi zn&zavé v diagramu suchého vzduchu i-x[1]
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2.2.4 ZPETNA ZRCATKA

K zajis€ni vyhledu dozadu slouzi viniti a vrgjSi zpstna zrcatka. Ovladaji se manuaimebo
pomoci elektromotdr Mohou byt vybavena vyfvanim proti pokryti zrcatka namrazau
orosenim nebo mohou mit pafrpro fizna nastaveniiznychtidi¢ia. Jsou tvarovana tak, aby
pokryly co nej¥tSi moznou plochu vyhledu vzad, proto je u spoligezsférické a tidice
asférické zrcadlové sklo, kde asi od dvéetih délky ma pronny radius kwli zvétSeni
vyhledu. [1]

NejvétsSim problémem zpnych zrcatek je takzvany ,mrtvy Uhel“. Je to mjstde se mze
nachazet ve vedlejSim pruhu jedouci automobil ykéée neni vidt ani ve zgtnych zrcatkach
ani v perifernim vidni fidice. NejwtSi nebezp& hrozi @i piejizdni z pruhu do pruhu,
zejména na dalnici, kde se automobily pohybuji kgsorychlosti, a takovato nehodaire
mit fatalni nasledky.

i mrtvv thel

S =0
a = NN
N oS

SRR e SEL N\
/ IR <\'<\\ NN\

N, N\ \ \\ N\ -
{ \ \,\ O\ \\\\ OO\ O\ \\\\\\; neprimeé
\ ' - NN SN N NN\ ] pole vvhledu
\ b . NN \\ NN L \ S
\\ s . \7%;"\(-’ X )'\y. < /<y.'\/\ % z
neprimy 7 C ST ST KON
wihi g 1y ‘// / ///’ ,*
vvhled ; . v )
primy —~ e ‘ e
vvhled t T t

mrtvv uhel

Obr. 15 Schématické znazenm mrtvého Uhlu a oblasti prosmy a nepimy vyhled [1]

K eliminaci tohoto problému gkteré automobilky zzly vybavovat svoje modely systémy
pro jeho monitorovani a upoza@mi fidice v gipact nebezpé&. Tento bezp@ostni prvek
funguje tak, Ze prostor, kde miéi¢ slepy bod, tzv. mrtvy Uhel, stdle monitoruje kame¥a
zaklad informaci z této kamery je wipad piejezdu do jiného pruhiidi¢ upozorgn
kontrolkou ve zptném zrcatku, ipadré zvukovou signalizaci, nachazi-li se vtomto pruhu
jiny automobil a hrozi kolize. V angtiné se pro tento systém pouziva zkratka BLIS (Blind
Spot Infomation System), coz vgkladu znamena systém pro monitorovani slepéhao[lihju

PRV,

Obr. 16 Systém upozeimi ridice o nebezp# ve zgtném zrcatku automobilu Volvo [12]
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DalSi problém u zfinych zrcatek je i jizdé v noci oshovani od za nami jedoucich
automobili. Tento jev je eliminovan dwna zpisoby. Prvni zfisob je manudlni, kdyidi¢
piepina zrcatko mezi polohami pro den a noc. V nedrgni Uhel zrcatka a to nereflektuje
odrazy od s¥tlometi automobili za nami pimo dofidicovych ai. Druhy zgisob je daleko
sofistikovargjSi a dostava se pomalu do vybav i menSich autdiholBystém pracuje
naprosto automaticky atiprozeznani automobilu za ndmi je \nit (pripadre i obé vnejsi)
zrcatko ztmaveno pro co nejmensi odraz a refleiebza nami.

Obr. 17 — Rozdil mezi norméalnim vniim z@tnym zrcatkem a zrcatkem
samozatmavovac [13]

2.3 OSVETLENi VOZOVKY

Cast dne, kdy musime nastoupit do automobilu, silmdgaevybirameCasto jsme nuceni
fidit ve ve&ernich ¢i nocnich hodinach nebo za snizené viditelnosti v dastilze. V tuto
chvili vyuzivame sstelny systém automobilu, ktery ma na starost ctepgj os¥tleni nejen

vozovky, ale i jejiho plehlého okoli ped nami. O ositleni vozovky se stard i ¥gné

osWtleni, které ale nespada do tématu prace a proiiobtige popisovano.

2.3.1 KONSTRUKENi RESENI SVETLOMETU

Swtlomety jsou nejdlezitéjSi ¢asti vozu pi jizdé v noci. U osobnich automobike nejastji

vyskytuji na pednic¢ésti vozu v parech a z&ji§i ridici vyhled na vozovku i jeji okoli. Hlavni
swtlomety maji dvoji funkci — sitla tltumena neboli potkavaci asha dalkova

POTKAVACI SVETLA

Potkavaci sgtla jsou navrZzena tak, aby poskytovala optimalziakeni s¥telného paprsku
jak vpred, tak do stran vozovky, ale neomezovaly viditstiidict jedoucich proti nAm. Toho
se dosahuje ustmeénim swtelného toku tak, Ze paprsky, které byésowvaly vySe, nez do
horizontalniho sréru jsou usmirnény zpét k vozovce. Tlumena stla pouzivame vzdy, kdyz
jedeme v provozu s ostatnimi automobily & jedoucimi v naSem simu nebo proti nam.
[16]
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Obr. 18 RozlozZeni &elného kuzele na vozovkii pouziti potkavacich gtel [16]

DALKOVA SV ETLA

Dalkové s¥tla jsou konstruovana bez zvySenéfreni paprsk tak, aby poskytly co nejlepsi
moznou viditelnost a co nejjagai obraz o situaciiied automobilem do velké vzdalenosti.
Jejich pouziti je timto zra¢ omezené, protoZze &elny paprsek sgfuje pimo do @i
protijedoucichiidi¢a, je dilezité dalkova sétla pouzivat pouze tehdy, pokud jsou k tomu
spravné podminky — tedy pokud jsme na komunikaoii saebo dalSi &astnici jsou ve
vzdalenosti, ktera uz neni dalkovymitly dosazitelna.[16]

|l

Obr. 19 RozloZeni &elného kuzele na vozovku a jeji okaligmuziti dalkovych stel [16]

MLHOVA SVETLA

Mlhova swtla nebo taky mlhovky, jak se jim v automobilovémits prezdiva, jsou fdavna
pomocna sétla, pro pouziti v nefiznivych podminkach, jako je mlha, husty @léfebo
snézeni.

Naprosto zasadnig, pro spravné fungovani mlhovychsemeti je jejich umisini. Mlha se
sklada z malych vodnich ka&gk, které odrazi vyzéné s¥tlo z hlavnich sstlometr zpst

k ridi¢i. Z toho plyne, Zetim VétSi Uhel je mezi sitlem vrhanym milhovymi sstlomety
a okemtidice, tim lépe. NejlepSi umésti pro mlhovy sétlomet je tedy co nejnize k vozovce.
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DENNI SVETLA

Mit zapnuté sgtla i za dne je dano zdkonem ve stale vice evragskgmich. U modernich
automobili jsou pro tento &€&l montovana specialni &a pro denni sviceni, ktera nemaji
klasicky kuzel, ale jsou konstruovana pro co #Sjvrozptyl sétla a splnila tak zakladni
podstatu celédci a to zvysit viditelnost vozidel v dennim provo&e zleviinim technologie
LED se z dennich stel stal nejen prvek pro Usporu paliva (men&ézatternatoru) nebo pro
mensSi opdkebeni Zarovek potkavacichéssl, ale u novych automolili vyznamny prvek
designu a je mozZné je nainstalovat na automob#istetery jimi neni vybaven z vyroby. [17]

Obr. 20 Automobilka Audi pouZiva LED diodova deswiila jako dileZity
prvek designufednicasti vozu (na fotografii Audi A¢ roku 2010)

OBRYSOVA A SMEROVA SVETLA

Obrysova a sirova s¥étla primarrg neslouzi k osstleni vozovky, ale samotného automobilu
a proto se jim budu&novat véasti pojednavajici o ostleni vozidla.

2.3.2 KONSTRUKCE SVETLOMETU
Swtlomety automobilu se daji ro&it do téchtoctyi skupin

» Parabolicky reflektor s optikou v krycim skle

» Fazetové a free-form systémy — reflektorova optika
* Projekni systémy

* Nat&eci a AFS systémy

PARABOLICKYCH REFLEKTOR S OPTIKOU V KRYCIM SKLE

Tento typ optického systému vyuziva principu palaiboich zrcadel, ze kterych se sklada
samotné deso s¥tlometu. Zdroj swtla by el byt umistn co nejblize u ohniska paraboly,
aby doslo ke spravnému lomu payirsky se po vyzéeni ze zdroje lamou nalése reflektoru

a odchazi v rovnatzném sndru s osou spojujici ohnisko a vrchol paraboloidusfg@avné
usmernéni swtelnych paprsk na misto, které chceme mit ¢dené, tedy vozovku, se stara
optika, ktera je umisha v krycim skle. U modernich automdbile pouziti &chto typi
reflektori obtizné, jednak ziovodu zastaralosti systému, ale také&lkwaerodynamickému
zaktiveni krycich skel, do kterych by nebylo mozné uihigptiku pro usnirnéni paprsk.
Proto se parabolické reflektory pouZzivaji pouzedrich brzdovych svitilen.[15]
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Parabolicky reflektor

Dalkove sveétlo )}.h J4rovka
! ; -
Tlumené ’ > Vlakno
svetlo dalkového
Rozptylené svetla
svétlo Cotka OdraZené svétlo

Obr. 21 Priez parabolickym reflektorem Obr. 22 Parabolicky reflektore s optikou ve skle —
s optikou ve skle [16] Skoda Felicia (1994) [30]

FAZETOVE A FREE-FORM SYSTEMY — REFLEKTOROVA OPTIKA

Oznaeni Free-Form pochazi z anginy a da se felozit jako volna plocha, cozigsré
odpovida popisu tohoto optického systému. Nenajdameezadné paraboloidni zrcadlo. Cela
plocha reflektorovéhoé¢lesa je rozélena na samostatné odrazové plochy neboli fazety.
RozloZeni fazet se pitd a vytvéi pomoci pditacovych systému. Tim se da dosahnout
optimalniho rozlozeni stelného kuzele naizné ¢asti vozovky. Eleso s¥étlometu je kryto
¢irym sklem, nejastji z plastu. Za pomoci Free-Form systémtzeme vyuzit celou plochu
reflektoru pro tlumena stla, protoZze je mozné dostat paprsky i ze seginemhista pod

zdrojem s¥tla snerem na vozovku. Typickym zdrojemd&ila je halogenova Zarovka. [15]

Odrazova plocha

., .. (vicenasobné zrcadlo)
Dalkove svetlo =

I'-"‘ Zarovka
I
oL
Tlumene -
svétlo =" .
VIakno
b dalkového
Rozptylene svétlo o

Obr. 23 Priez parabolickym reflektorem s  Obr. 24 Fazetovy stlomet z VW Golf V (2003) [18]
optikou ve skle [16]

PROJEKENI SYSTEMY

Hlavni c¢ast projeknich systém je elipsoidni reflektor. Ten nam umagfe konstruovat
swtlomety malych rozréra s velkym s¥telnym vykonem. Tento systém maéduhniska,
Z nichz jedno lezi uvnitelipsoidu podob&jako v gipad reflektorovych systéta druhé se
nachazi mezi clonou &ckou. Do & jsou sn&iovany vSechny paprsky, které usiuje.

Hranici swtlo/tma rozdéluje elektromagneticky ovladana clona. Paprskyuhého ohniska
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piechazi do vystupniocky, ktera uéuje tvar a ostrost kuzele. Tento sdovaci systém se
nazyva DE — modul [15]

Patice vybojky se startérem Reflektor

Cocka

Vybojka

Clonka Elektromagnet

Obr. 25 Priez a popis DE modulu[15]

Elektromagnetickd clona ime byt nepohyblivé, bi-furdai a multifukéni. V pripad
nepohyblivého clony musi byt &lomet osazen dvoukomorovym systémro potkavaci
a dalkova sitla zvla¥. U bi-funkénich systém ma clona 2 polohy, mezi kterymi séepina

a jednokomorovy systémibe nenit velikost i snér swtelného kuzele a tim obstarat dalkova
i potkavaci s@tla. Multifunkéni clona je sofistikovany mechanismus, kteryizen neénit
zacloreni reflektoru podle okolni situace nebo v zavislostrychlosti a rénit swtelny kuzel

v realnémiase. Tohoto prvku se vyuziva u ASF sysigkterym se bududnovat nize. [15]

Dalkova Cocka  Elipticky reflektor

svétla 73
\1 'A\‘L - Zarovka
= _r
{
Tlumend / R
svetla Elektromagnet
prepinani
(dalkové/tlumené)
Obr. 26 Priez projektorovym stlometem  Obr. 27 Bi-funkni projektorovy sitlomet — Skoda
[16] Fabia Monte Carlo (2011[29]
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NATACECIi A ASF SYSTEMY

NejmoderrjSi a nejrychleji se vyvijejici systémy v dneSnbé&gsou skryté pod zkratkou
LAFS". Zkratka pochazi z angliny a znamena ,Adaptive Front Lightning Systemotcétky
této technologie fizeme nalézt uz v polownminulého stoleti, kdy na&jklad Citroen ve
svych modelech vyuzival systém pro horizontalnbdeati s¥tel — tehdy se jednalo @sté
mechanické&eSeni. [16]

System AFS fpspiva k celkové lepSi viditelnosti ven z vozu askguje fidi¢i dulezité

vizualni informace o okoli automobilu v noci a zgatiznivych podminek. Nejtsi efekt se
da pozorovat na silnici s ostrymi zé&tami. Podstata systému je velmi prosta tedpi

swtlomety jsou nastavovany podigdici jednotkou sledovanych Gdajjako jsou srér

a rychlost jizdy nebo nateni gedni napravy. Tyto Udaje jsou zpracovarydéci jednotka je
poté schopna ipsré nastavit setelny vykon a tvar kuzele pro ofleni za dané chvile
nejdilezitejSi ¢asti okoli. [2] [16]

rychlost km/h =D ——----—----
-—--- ]

'@Z’:&EE&&&.’ ® Méstské () Mihové Dalniéni @Natéﬁcci ® Rohove
osvétleni svétlo svitlo svitlo svétlo  (odboc¢ovaci
svétlo

Obr. 28 Porovnani viditelnosti z vozu bez systému ASFdyles ASF (vprav(18]
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*

Obr. 30 Porovnani viditelnosti z vozu bez syst&®b (vlevo) a s ASF (vpravo)[18]

Uplnou novinku na poli adaptivnich&lomet predstavila automobilka Volvo na Zenevském
autosalonu 2013. Do praxe totiz zavadi tzv. ,Actidiggh Beam Control, coz vigkladu
znamena ,aktivni kontrola dalkovych &egl“. Dalkova s¥tla v provozu jsou &kdy trochu
problematicka, jelikoZz s nimi vidime dale, ale zd0je nelze zapnout, pokud nejedeme na
komunikaci sami. Volvo ale s trochou nadsazkyidibo, ze dalkova sstla uz nebudeme
muset nikdy vypnout. Sofistikovany systém sledugitiiaci fed vozem doké&Ze rozpoznat
blizici se nebofed nami jedouci automobil a upravit paprsek tal, lajdo odstigno pouze
vozidlo jedouci proti nAm a zbytek silnice a jejibkoli byl dale plg oswtlen, coz zmituje
riziko srazky Spath viditelnymi chodci, cyklisty nebo divokou &ki. Tento systém zatim je
k vidéni pouze na potacovych simulacich, nicménvolvo se chlubi tim, Ze systém je velice
citlivy, dokaze reagovat i na motocykly nebo metgravni progedky a pesnost oramovani
protijedouciho vozidla je jeden ailpstupré. Zajimavy fakt je, Ze tento bezppmstni prvek
bude mozné pouzit pouze v Evépprotoze v Americe ho nepovoluje legislativa. [19]

Obr. 31 AHBC — Odsté#émé vozidlo wbec neni ~ Obr. 32 Protijedouci automobil je dokonale
osliovano, zarovije vidt daleko pged odstiren, ale vSude okolo sviti stéle dalkova
automobil[19] switla[19]
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2.3.3 SVETELNE ZDROJE
HALOGENOVA ZAROVKA

Halogenova Zarovka je specialni typ zarovky, ktdosahuje lepSich vlastnosti jako je
Zivotnost nebo svitivost, diky rozzhavenému vladkkterym pochazi elektricky proud
a nachazi se v halogenovém plynu ildpd brom, metylbromid nebo j6d). Proces, ktery
probihd uvnit baiky z kkemkitého skla, se nazyva ,halogenovy cyklus”. Halogsmh
Zzarovek pro automobily je¢kolik druhi, které se navzajem liSi svitivosti, Zivotnosti meb
tim, Ze maji jedno nebo &wlakna v jednom reflektoru pro tlumené i dalkowéta. Ty
nejasejsi jsou H1, H3, H4 a HTislo udava druh patice. Vyhod§chto zarovek jsou nizka
cena ailizné typy, naproti tomu zaporegthto Zarovek je mal&innost.[15] [20]

Obr. 33 Halogenova Zarovka [20]

XENONOVE VYBOJKY

Xenonova vybojka se v anglin¢ nazyva ,High — Intensity Discharge® coz by se @dtiny
dalo gelozit jako vyboj s vysokou intenzitou. Xenonovébwjky totiz neobsahuji Zhavici
vlakno, ale sviti diky elektrickému oblouku meziénha elektrodami. Sstlo vytvari fizeny
elektricky vyboj v plynné naplni. [15]

Obr. 34 Xenonova vybojka [20]

Oproti halogenovym Zarovkam produkuji xenonové y¥pwice nez dvojnasobny &elny
tok a ténd trojnasobnou svitivost na “mPokud budeme v porovnani s halogenovymi
Zarovkami pokréovat, nabizi se porovnat Zivotnost tohoto typttedv Xenonova vybojka ma
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Zivotnost dva aZzfti tisice, coz v porovnani s necelymétipsty u halogenové zarovky je
vyrazny rozdil. Tento typ Zarovky ma navic vyrazmijemnsjSi barvu, kter4d se podoba
dennimu s¥tlu a pro @ neni v noci tak unavujici. V nepraggh této technologie hraje
vysoka cena, ktera se viplatkovych cenicich automobilek pohybuje v degilkésic, draha

vyména @i poruSe Zarovky a ostni protijedoucich automoldil [15] [20]

Obr. 35 Porovnani dosvitu halogenové Zarovky @)lev
a HID (vpravo)[20]

12,000 —
10,000 -
9,000 -
8,000 -
7,000 -
6,000 -

xenon

5000 - Halogen
4000 -
3,000 —

2,000 -
1000 -

Obr. 36 Porovnani barvy a dosvitu halogen vs. {2D)

alogen

HID zdroje s¥tla specialni elektroinstalaci ve vozidle @vddu vysokého startovniho n#p
vyboje. Podle vyhlasky je mozné mit xenonovétlsmety pouze v kombinaci s diovaci
swtlometi a automatickou regulaci sklonu, ktera reaguje a@Zeni vozidla a na profil
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vozovky a podle toho upravuje vySku kuzele, aby ocbdzelo k filisnému oslani
protijedoucich vozidel.[18]

LED

Technologie LED neboli Light-Emitting Diode v podldch letech zaznamenala obrovské
rozSteni napi¢c segmenty automolsi] ale ne pesré vtom smyslu, v jakém bylodwodne
vyvijeno. LED Zarovky pracuji na principu polovéavych destiek, které petvai elektricky
proud gimo na s¥tlo. Podle papirovych vlastnosti by Sleegpokladat, Zze LED stelny
zdroj je dokonaly pro masové ro&Ehi v hlavnich sitlometech — pdebuji malo energie,
maji malé rozréry a jsou velmi variabilni, co sedy tvaru a barvy sla a vydrz padesat az
sto tisic hodin (cca 10 let nigrzitého sviceni).[15][20]

Obr. 37 LED Zéarovka [20]

Nicmére LED swtlomety maji gkolik vlastnosti, které nejsou u hlavnichedometi Uplne
Zadouci. Tim neggtSim problémem je velmi vyrazné Zakani @i vysokém vykonu, coz
muze mit velmi neblahy vliv na okolni elektroinstalacv pripad® pouZziti chladiciho zé&eni
(které odebira proud navic) se vytraci energetic@ora. Kwli t¢émto vlastnostem se LED
zarovky nerozgily do hlavnich sgtlomefti, ale obsadily pozice pro denni sviceni (kde
zarover tvori velmi zadany a modni designovy prvek) a dalesrené a brzdova stla.

U vSech ti jmenovanych tyf neni problém se zé#éilvanim tak vyrazny, protoZe nesviti v kuse
a denni s#tla nepotebuji takovy vykon.[20]

Obr. 38 RFedni LED s¥tlomet - Seat Leon (20130br. 39 Zadni brzdové LED svitilny — Skoda
[28] Octavia Ill (2013) [27]
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LASEROVE SVETLO

Naprosto nejmode#jsi technologie, ktera vSak na své uvedeni do o\sialecekd, jsou
laserové sitlomety. Automobilka BMW, ktera usilo¥nna vyvoji €chto s¥tel pracuje, je
pieswdéena, ze laserové &lomety jsou nastupcem stasnych é uz diodovych nebo mozna
I xenonovych stlomet.

Systém laserovych sttometi by pracoval na principuitswtelnych zdroj, které soused’uji
swtelny tok do paprsku o pméru deset mikrometr, ktery se wockach s vrstvou z fosforu
uvnitt rozprostird na vozovkugd vozem. [22]

Laserové sitlo spotebuje o polovinu ménenergie nez LED diody, ma téidvojnasobnou
swtelnou &innost a tisickrat &si intenzitu, pi tisic krdt mensi velikosti (10 mikrométrs.
¢lanek LED diody <tverec 1x1 mm). [21]

BMW hodla s¥tlo upravit tak, aby nebylo nebezim& pro ostatni dastniky provozu a bylo
CO nejgijemnsjSi pro fidicovy oi. Prvni objeveni v sériové vyrébse @ekava u plug-in

ARy 2

hybridu i8, ktery by se #h objevit ve vyrolg uz @isti rok.[21] [22]

Obr. 40 BMW i8 Comcept vybaveny laserovyriiemety [22]
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2.4 PASIVNI VIDITELNOST

"Vidét a byt vikn®, fraze, jejiz prvni plka byla popsana nagdeslych stranach. Nasledujici
cast se zagiuje na — ,byt vidn“. Tato kapitola, vazajici se k pasivni viditelippopisuje
vliv barvy vozu na bezgaost, nebo jakd najdeme na osobnim automobitizerai, ktera
zviditelhuji naSe vozidlo v kazdodennim provozu. Hned n&tka si nizeme pasivni
viditelnost rozdlit do tfi podskupin.

Pasivni
viditelnost
Vystrazna
Barva vozu signalizaéni
. , zarizeni
Osvétleni
vozidla

2.4.1 BARVAVOZU

Pfi koupi nového vozueSifidic mnoho otazek. Jak vykonny vybrat motor, jakou ivol
vybavu a v neposledriadt jakou zvolit barvu. ¥tSinafidica vybira barvu tak, aby se co

nejlépe hodila k jejich osobnosti nebo stylu. Badlu2znet nikdo neuvazuje o tom, jak velky
vliv miZe mit barva vozu na riziko mozné nehody.

V roce 2007 vydala Monashka univerzita v austratsidelbourne studii, kde brala v Gvahu
nehody, podle policejnich zaznamz let 1982 az 2004 a zkouSela odhadnout
pravdépodobnost nehody, vzhledem k bilé kanktera slouzila jako barva refetam.
Celkow se jednalo o 855 258 vaznych nehodretistkdy doSlo k umrtélovéka nebo muselo
byt vozidlo odtazeno.[23]

Studie ukézala, Ze dnesSni moda bilych autormolmize byt nejen libiva, ale i bezpé.
Zadna ze sedmnacti barewadtrénych ve studii nefla vyrazré nizni procento nehodovosti
nez pra¥ bila barva. Ta |épe odrazi&ho, a proto je napadjsi. Okoli silnic je ¥tSinou
tmave, takze bila barva padne ostattithtam rychle do oka. [23]

Vedle bilé barvy déale obstaly Zlut4, oranZzovadana pekvapiw bézova. Naopak naprosto
propadla nafiklad stibrna barva, ktera splyva s okolim a je Spatiditelnd za mlhy, de&t
nebo Sera a oproti bilé barevySuje riziko nehody té#h o 10 %. Obdob# jako stibrna
barva dopadly je8tcerna, modra, zelena adgeiare cervend, kteraipnizSim s¥tle tmavne a
stava se iire identifikovatelnou.[23]

VVVVVV

Ze pokudridite tmavsi barvy, je pragdodobnost nehody vysSi, neni to jediny bémpstni

faktor. Tim nejdlezitéjSim vibec je styl naSehidzeni.
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2.4.2 OSVETLENI VOZIDLA

Oswtleni vozidla je dalSi vyznamny prvek pasivni \éttipsti, protoze tamame jakoukoliv
barvu automobilu, pokud se setmi, je kazd&tvigpatd a v tuto chvili nastupuje vystrazné
oswtleni.

OBRYSOVA SVETLA

Obrysova, neboli pozni swtla (postaru také parkovaci) slouzi k oz obryd§ vozidla,
aby bylo jasné, kde ma automobil bok, kdedia@!’ nebo pid’ vozu. Dalezité je to zejména
pii predjizcéni nebo objiz&ni v noci. Pokud nam nesviti levé obrysovétley za nami
jedoucitidi¢c mize nabyt dojem, Ze jede motocykl a snadno tékendojit k neho&l Zapnuti
jen obrysovych sttel samostath se @la wtSinou pouze na parkovacim ndiskde nize
automobil zasahovat do vozovky a mohla by hroziiezpéna situace aiptazeni na la&
abychom taznému automobilu nesvitili potkavacindtlgpwdo zptnych zrcéatek.

Obr. 41 Obrysova gtla BMW X3(2010) [24]

BRZDOVA SVETLA
Jak uz plyne z nazvu, hlavni a i jediny uUkol brzgidv swtel je dat znameni za nami
jedoucimiidicam o zpomaleni vozidla.

Brzdova s¥tla béhem let neprochazi tak rychlym vyvojem jako je ta m swtlometi
piednich, nicmé# i zde se posledni dobou ¢haaji objevovat u stale &siho pdtu
automobili brzdova s¥tla tvarena z LED diod.

V roce 2004 zavedlo BMW do sériové vyroby tzv. ,dstupiova brzdova sstla“. A¢ nahlé
zpomalenl' t‘j nouzovem brzéhi neni BZznou sodasti kazdodenni jizdy, praw této situaci

Obr. 42 Dvoustufpova brzdova sitla z produkce BMW z roku 2003 — porovnani nornhélrdrzani
(vlevo) «brzdenim prudkym (vpravo[25]
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s

je vSak reakceidice za nami nejilezit¢jSi. Dvoustupiova brzdova sstla jsou systém, ktery
pii béZném brzdni rozsviti hlavni plochy brzdovych &el, pri prudkém nahlém brzai se
vSak rozsviti jesti dodateéné cervené sitelné plochy didici za nami tak intuitiva vidi, Ze
musi patti¢né reagovat. [25]

2.4.3 VYSTRAZNA A SIGNALIZA CNi ZARIZENi
SMEROVA SVETLA

Obycejné odboovani nebo zrna pruhu, kdyZ nastane krizova situace nebo jezapstiena
pozemni komunikaci, je¢ba o tom datadét i ostatnimiidiéam v okolnim provozu. A pray
k ttmto (Eelim jsou utena smrova swtla neboli hovorow ,blinkry*, ,blika cky*.

Tyto swtla, jak uz bylo zmi#no v Gvodu, se pouZzivaji primé&pro znameni o0 zémé sneru,
takZe byvaji umisha v gednich s¥tlometech, zadnich brzdovych svitilnach a také adh
automobilu, & uz na karoserii nebo jak je dnes velmi modernie—zgtnych zrcétkach.
Smerové s¥tlo ma oranzovou barvu a blika zhruba s frekvengiikhuti za sekundu.

Obr. 43 Srerové svtlo ve zgtném zrcatku - Hyundai i20 [26]

DalSim vyuzitim snmrovych swé¥tel je upozorgni ostatnich €astniki provozu na stojici
automobil, nejastji pti akutni poruse automobilu nebo chvilkovém zastavekrajnice tim,
Ze blikaji ,vystrazna sitla“, coz znamend, Ze blikaji dlsmerova sétla nardz. Vystrazna
swtla jsou spojena i s varovanim o nebe&zpged nami. B prudkém brzdni se krond
brzdovych swtel pousti — manuathnebo automaticky — vystraznaga na par probliknuti,
abychom dali ¥dét fidicam za nami, Ze je na komunikad@jaka gekazka.

Poslednim a asi nejmé&ulezitou funkci, ktera ovSem stoji za zminku jeygstrazna sitla
se pouzivaji v provozu i jako jakysi ugpb podkovani fidici za nami, napklad pi
umozreéni bezpé&ného z#azeni pi prejezdu do vedlejSi kolony nebdi pmozreni vyjezdu
z vedlejSi ulice do kolony na silnici hlavni.

Se sngrovymi s\wtly pracuji i bezpénostni systémy jako je sledovani mrtvého uhlu,evéih
jsem psal vySe nebo nidiklad tzv. ,Line Assistant®, kteryip ptejizc&ni do vedlejSiho pruhu
bez gedchoziho znameni o Zmé smeru upozornifidice kugikladu zvukovym signédlem
nebo vibraci sedadla a provede mirnou korekci volaaby se automobil vratil do svého
pruhu, coz slouzi pro co népgi zamezeni vzniku nehodyivmikro spankuridice.
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Touto praci jsem se snazil vyto pirehled nejdlezit¢jSich ¢asti a prvk pozorovaci
bezpeénosti. Jelikoz, jak jsem jiz naz&ihv Uvodu, je cela tato oblast velice rozsahlanoél
jsem obsahnout vSechna konstmikieSeni, jednak ziddodu velkého mnoZzZstvi a jednak
proto, Ze ¥tSinou kazda automobilka pouZiva svou variaci darsglstému. Zagfil jsem se
tak na oblasti, které jsou z velk@sti univerzalni, nebo jejich vyvoj jde deplu znanou
rychlosti a daji se popsat pl@smagic automobilkami itidami vozi.

V mé praci jsem popsalékolik hi-tech feSeni, zvlas bych ale chl vyzvednout systém
dalkovych s¥tel od automobilky Volvo, ktery snvelmi zaujal a Ize az Zasnout nad té@ho
jsou dnesni automobily v oblasti @#ovaci techniky schopné. Za zminku v &av urité
stoji i laserové sitlomety, o kterych si myslim, Ze maji velkou budoost. Napiklad ve
spojeni s aktivni kontrolou dalkovychésel, pokud se brzy dostanou do standartnich vybav
vétSiny automobil, mohou pozorovaci bezfeosti velmi pomoci. Ze systémkteré jsou
standartni vybavou jiz dnes, velmi rad pouzivam aaatmavoci z§tna zrcatka, ktera
nékterym lidem vadi kuli silnému zatmaveni zrcadlovésti, ja vSak tento systém povaZzuji
za naprosto dokonaly. Zajimava je i otazka barvguydde se do &ttu dostavaji pozadavky
zékaznik s bezpeénosti provozu. Sta se rozhlédnout po kdejakém parkovisti a vidimee, 2
vétSinaridica u barvy hledi spiS na design nez osobni bewys.

Ve své praci jsem se snazil o aktualnost infornaazitoho dvodu tvdi velkou ¢ast mych
zdroji internetové stranky, po kterych se novinky z dblastomobilového pmyslu Sfi
daleko rychleji, nez u zdrdjv knizni formé. Konenym vysledkem je reSerSe seznamujici
¢tend&e se zakladni problematikou pozorovaci bémpsti a poskytuje padomi o dilezité
¢asti aktivni bezp@osti, kterou pozorovaci bezpest bezpochyby je.
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