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Abstrakt

Predmétem diplomové préace je zpracovani variantniho feSeni VMO v segmentu Brno — jih, v
prostoru ohrani¢eném piiblizn€ ulicemi HerSpicka — Marianské ndmésti — Famérovo namésti a
na jihu dalnici D1. Reseni bude vychézet z faktu, Ze bude realizovana piestavba Zelezniéniho
uzlu Brno (ZUB ) a tim dojde k uvolnéni koridoru dneini Pferovské trati. Trasa VMO pak
bude vedena po télese Pierovky a budou zpracovany dve varianty.

Jako varianta A bude zpracovano propojeni VMO s D1 a to trasou tzv. Bratislavské radialy
(viz Uzemni plan MB).

Jako varianta B bude trasa vedena jako tzv. Bratislavska tangenta a to od MUK Brno — jih,
podél ulice Rajecek do Hajecké.

Technicka Groven zpracovani trasy VMO 1i tras radidly a tangenty se uvazuje jako vyhledavaci
studie s feSenim zasadnich trasovacich prvkda.

Klic¢ova slova
kiizovatka, mimouroviiova kiizovatka, vzdalenost kiizovatek, intenzity dopravy, méstské
komunikace

Abstract

The subject of master’s thesis is a variant solution VMO processing segment in Brno - the
south, in the area approximately bounded by streets HerSpicka - Marian Square - Famér
Square and the south of the motorway D1. The solution was based on the fact that it will be
implemented reconstruction of the railway junction in Brno (ZUB) and thus is released today
Pterovka corridor route. Route VMO will be conducted on the embankment of Pferovka and
will be processed two variants.

As an alternative A - VMO connection with D1 and the route Bratislava radial (see Urban
Plan MB).

As an alternative B - route run as the Bratislava tangent and Brno from MUK - south along
the street Rajecek to Hajecka.

Technical level of processing route VMO and routes radial and the tangent is considered as
the search study with solutionof fundamental trace elements.

Keywords
intersection, interchange, intersection distance, traffic intensity, municipal roads
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1 Identifika éni udaje

1.1 Stavba:

VMO BRNO JIH — VARIANTNI RESENI

Kraj: Jihomoravsky

Misto stavby: Brno 5

Katastralni tzemi: Horni HerSpice, Komarov, Cernovice, Brnénskeé
lvanovice

Cislo komunikace: 1142, 1/41

Druh stavby: Novostavba

Stupen dokumentace: Vyhledavaci studie

1.2 Objednatel:
Ustav pozemnich komunikaci
Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni
Vevefi 331/95
602 00 Brno

1.3 Zhotovitel studie:
Ondrej Servus

1.4 Podklady studie:

Podklady poskytnuty firmou: PK OSSENDOREF s.r.0.,
TomeSova 1, 602 00 Brno
Telefon: 543516 526
Fax: 543 516 528
IC: 25564901

* Mostni objekty, opérné a zarubni zdi

» Projektové dokumentace souvisejicich staveb

« Udaje o dopravnich zat&zich IAD s progn6zou na rok 2030

» Geodetické podklady uzemi

» Hydrogeologicky prazkum — reSerSe z dostupnych archivnich zdroju
» Geologicky pruzkum — reSerSe z dostupnych archivnich zdroju
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2 Zdavodn éni studie

2.1

2.2

2.3

Uéel a cile studie

Pfedmétem studie je vypracovani variantniho feSeni VMO v segmentu Brno —
jih. ReSeni vychazi z faktu, Ze bude realizovana prestavba Zelezniéniho uzlu
Brno ( ZUB) a tim dojde k uvolnéni koridoru dnesni Prerovské trati. Studie
Fesi varianty stavby VMO v rozsahu tunel pod ZUB (tzv. jizni tunel) — MUK
Famérovo namésti. Trasa VMO je vedena po télese Pferovky a jsou
zpracovany dvé varianty. Jako varianta A je zpracovano propojeni VMO s D1 a
to trasou 1/41 tzv. Bratislavské radialy (viz Uzemni plan MB). Ve varianté B je
silnice 1/41 vedena jako tzv. Bratislavska tangenta a to od MUK Hné&vkovského
do prostoru ulice Hajecke.

Vztah k programu rozvoje sit & komunikaci

Stavajici Uzemni plan mésta Brna stabilizuje vedeni na jihu mésta VMO od
kiizovatky MUK Hlinky podél BVV po ulici Bauerové do prostoru pobliz
velodromu Favoritu Brno. Zde je navrzena mimourovriova kfizovatka — rozstép
a velky méstsky okruh je veden mostnim objektem pfes feku Svratku do
tunelového Gseku VMO Cerveny kopec. Jizni portél tohoto tunelu je navrzen az
za ulici Videriskou, pfed MUK Herspicka. Déale podchéazi koridor trasy VMO
kolejisté ZUB.

Zpracovana studie zpracovava dvé variantni vedeni VMO v jiznim sektoru
mésta Brna. Obé varianty jsou vedeny v trase prerovské trati, ktera bude po
realizaci ZUB snesena a koridor dale nebude vyuZzivan. V Useku vyuZziti
prerovské trati jsou obé varianty smérové i vySkové shodné. Po odklonéni
pokracuji samostatnou trasou do prostoru ulic Hajecka a Vinohradska. Studie
neuvazuje s novou ulici Vodarska, tedy ani s mimourovriovou kfizovatkou.

V pfipadé nerealizace ZUB varianty ne Fesi kone ény stav VMO.

Z&kladnimi pfedpoklady pro realizaci zpracovanych variant jsou:
= Realizovan pfesun ZUB
= Realizovano propojeni VMO pod ZUBem (jizni tunel) véetné MUK
HerSpicka
= Prelozena prerovska trat a zruSena komarovska spojka
= Realizovano rozsifeni dalnice D1 véetné MUK Hnévkovského

Bez splnéni vySe uvedenych predpokladl nelze realizovat stavbu v celém svém
rozsahu.

Zduvodn éni pot feby stavby

Dulezitost feSeného Useku je dana vyznamem dokonéeni VMO v jiznim
segmentu mésta Brna. Teprve po dokonéeni tohoto Useku bude zajiSténo
kapacitni propojeni vyznamnych priimyslovych oblasti Slatina — Cernovicka
terasa — Komarov — Horni HerSpice a jejich pfipojeni na dalni¢ni sit bez potifeby
prijezdu obytnymi z6nami nebo nutnosti pouziti jizZ dnes pretizené dalnice D1,
kter4 je zfetelné dlouhodobé vyuZivana v jiznim sektoru mésta Brna jako
alternativa VMO.



3 Zajmové uzemi
Rozsah upravy byl v intencich zadani stanoven takto:

«  ZUje stanoven u ,vychodniho portalu“ VMO tunelu pod ZUB
« KU je stanoven za MUK Famé&rovo namésti

Stavba se rozklad4 v prostoru katastralnich tzemi Komarov, Horni HerSpice,
Cernovice a Brnénské Ivanovice. Uzemi je charakterizovano geologicky sloZitou
stavbou, smiSenou zastavbou lehkych pramyslovych staveb a obytné zastavby
s pomérné hustym osidlenim. Koryto Svratky bylo regulovano do stavu, jak ho
zname dnes, na jejich berméach jsou vedeny vyznamné rekreacni stezky. Bfehy
jsou porostlé vzrostlymi stromy a naletovymi kfovinami.

DalSim vyznamnym prvkem v Uzemi je feka Svitava s lichobéznikovym tvarem
koryta. Podél feky jsou vedeny zpevnéné cesty k obsluze kmenovych stok,
které jsou vedeny po obou stranach feky.

Prostor oboustranné od fek je protkan hustou siti inZenyrskych vedeni.
NejvyznamnéjSimi jsou odvodnovaci kmenové stoky k Cistirné odpadnich vod.
Mista kfizeni variant s kmenovymi stokami jsou patrné z pfiloh, B2.2 a B3.2.
Rozsah a druh dotenych inzenyrskych siti bude stanoven v dalSich stupnich
PD.

4 Vychozi udaje
4.1 Dopravn & inZenyrské udaje

Priblizny pfehled o intenzitdch prognézou dopravy na rok 2030 dopravy byl
prevzat od firmy PK OSSENDORF s.r.o.

Obr.1 — Varianta A: schéma intenzit dopravy v mezikfizovatkovych profilech [ tis.voz/24hod ]
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4.2

4.3

Obr.2 — Varianta B: schéma intenzit dopravy v mezikfizovatkovych profilech [ tis.voz/24hod ]

Navrhové kategorie

Sil. 1/42 a 1/41 je v FfeSeném intravilanovém Useku navrzena v kategorii MR4dc
24,50/80 odpovidajici CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci* platné
od ledna 2006 ve znéni zmény 1 této normy.

Pokracovani silnice 1/41 za MUK Bratislavska radiala je navrzeno v kategorii
MS4d19,0/50.

Pozadavky na k fizovatky a obsluzna za Fizeni

K¥izovatky
V ramci VMO jsou kfizeni navrzena vyhradné jako mimourovnova.
V rdmci varianty A jsou zpracovany kfizovatky:

= MUK Bratislavské radiala (vyskové feeni v pfiloze B2.6)

= MUK Famérovo namésti

V ramci varianty B jsou zpracovany kfizovatky:
= MUK Bratislavska tangenta (vySkové feseni v pfiloze B3.5)
= MUK Famérovo namésti

VSechny navrzené kfizovatky jsou vSesmeérné.

V MUK Bratislavska radiala je na zakladé sledované koncepce potlagen vztah
radidla — mésto Brno s preruSenim prabézného vedeni Bratislavské radialy.

V MUK Bratislavska tangenta je (z davodu etapizace vystavby) hlavni smér
MUK Brno Jih (D1xD2) — MUK Famérovo nameésti



4.4

Odpo ¢ivky, €erpaci stanice PH

Zfizeni ostatnich obsluznych zafizeni silnic jako jsou Cerpaci stanice PH,
parkovisté a odpocivky nejsou v feSeném Useku uvazovana. Infrastruktura pro
fidiCe bude zajiSténa v prostorech mimo silnice 1/42 i 1/41.

Verejna doprava

Zastavky verejné autobusové dopravy a méstské hromadné dopravy jsou
v feSeném Useku tahu silnice 1/42 i 1/41 vylou€eny. Umisténi zastavek bude
proto nutno feSit podle potfeby na zékladé aktuélniho rozvoje silni¢ni sité,
zastavby a pFestupnich moznosti na siti doprovodnych komunikaci a méstskych
ulic.

Souvisejici a dot €ené PK

Silnice 1/41.:

Trasa sil. 1/41 je v souCasné dobé vedena ulici Hnévkovského a Svatopetrska.
Navrh sil. 1/41 jako Brat. radiala pfedpoklada zfizeni vychodné odsunuté,
smeérové rozdélené, Ctyf-pruhové komunikace v kategorii MR4dc 24,50/80
funkéni skupiny A. Silnice 1/41 vychazi z kfizovatky MUK Brno Jih (D1xD2) a
navazujici MUK Hné&vkovského, za VMO ve sméru do centra se pfedpoklada
vedeni sil. 1/41 podél Feky Svitavy aZ k ul. Cernovicka ve stopé&, ktera4 navazuje
do vyhledového prodlouzeni radialy do osy Dornych, kde navazuje na rohovy
uzel tzv. budouciho malého méstského okruhu.

Navrh sil. 1/41 jako Brat. tangenta predpoklada zfizeni vychodné odsunuté,
smérové rozdeélené, Cctyf-pruhové komunikace v kategorii MR4dc 24,50/80
funkéni skupiny A. Silnice 1/41 vychazi z kfizovatky MUK Brno Jih (D1xD2) a
navazujici MUK Hnévkovského, za touto kfizovatkou se staéi doprava smérem
na MUK Famé&rovo namésti. Na tuto komunikaci je tangencialné napojen VMO.

Silnice 11/374:

Krajska silnice zajiStujici spojeni severovychodniho regionu (Boskovice,
Blansko, Bilovice n/S....) s Brnem. V oblasti Brna pak zajiStuje propojeni
vychodni ¢asti mésta (sil. 1/50) s jizni (sil. 1/41). Zde je vybudovana jako 4-
pruhova, smeérove rozdélena ko:punikace, vedena pF(Jels_ltzv. Cernovické terasy.

- % -;1. i I"::".

" > PN P ’

Obr.3 — Situace FeSené oblasti v sou¢asné silni¢ni siti v oblasti mésta Brna



4.5

4.6

Déle jsou dotéeny méstské komunikace — ulice KSirova, Prerovska, Nasepni,
Dufkovo nébrezi, Jeneweinova, Studni¢ni, Marianské namésti, Mlynsky nahon,
Luznd, Slunna, Cernovicka, Sazenice, Lomena, Hajecka, Vidhradska, Mirova, U
Svitavy, Pompova.

Dotéené drahy
Stavbou jsou dot&eny trati drah v oblasti Koméarova a Cernovic. Jedna se o trati:
= Trat €. 300 Brno — Prerov (tzv. Pferovska trat)
o Jednokolejné trat uvazovana k prelozce po vystavbé ZUB

= Trat €. 340 Brno — Trencianska Tepla (tzv. Komarovska spojka)
o Jednokolejna trat uvazovana ke zruseni po vystavbé ZUB.

Navrhové prvky most T

Prostorové uspofadani mostnich objektd je navrZzeno v souladu s CSN 736201.
Z&kladni katerogie mostnich objektld na VMO je dana navrhovou kategorii VMO
MR4dc 24,50/80. V mistech kfizovatek (pfipojovacich a odbocovacich pruhd)
jsou mostni objekty rozSifeny o pfislusné hodnoty pfidatnych pruhd. Mosty na
vétvich kfizovatek, mistnich komunikacich jsou nevrzeny v parametrech
odpovidajicich kategorijnim Sitkam navazujicich komunikaci. Konstrukéni
usporadani mostnich objekttd je voleno vzdy s ohledem na prekracovanou
prekazku a charakter pfevadéné komunikace.

5 Charakteristika tzemi

5.1

5.2

Trasy variant jsou vedeny urbanizovanym uUzemim, které je charakteristické
smiSenou zastavbou pramyslovych podnikii a obytnych blokd. Uzemi se
rozklada v prostoru fek Svratky a Svitavy.. Koryto Svratky je tvofeno
lichobéznikovou kynetou s postrannimi bermami. Terén lokality je generelné
rovinaty, s mirnym stoupanim k severu a s nadmoiskou vySkou vrozmezi
cca 197 az 200 m n. m.

Geografické a geomorfologické udaje

Z hlediska geomorfologického ¢lenéni (Czude, 1987) néalezi zajmové uzemi
provincii Karpat, soustavé Zapadni Karpaty, podsestavé Vnékarpatskych
snizenin, celku Dyjsko — svrateckého Uvalu, podcelku Dyjsko — svratecké nivy.
Dyjsko — svratecké niva je tvofena kvartérnimi usazeninami.

Geologické udaje

Zkoumana lokalita je zregionalné geologického pohledu soucasti karpatské
pfedhlubné, nalezejici do Zapadnich Karpat. Podlozi panve je tvoreno
horninami brnénského masivu. Neogenni sedimenty jsou pfekryty kvartérnimi
ulozeninami.

Predkvartérni podlozi:

Predkvartérni podloZi je v zdjmové lokalité zastoupeno sedimenty spodniho
badenu, které jsou zde reprezentovany vapnitymi jily tzv. tégly a bazalnimi
okrajovymi klastiky v podobé piskd a Stérkd, tzv. brnénské pisky. Neogenni
podlozi vytvafi v zajmove lokalité mirné elevace ¢i deprese.



5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

Kvartérni pokryvy

Predkvartérni podlozi je v zajmové lokalité zastoupeno sedimenty spodniho
badenu, které jsou zde reprezentovany vapnitymi jily tzv. tégly a bazalnimi
okrajovymi klastiky v podobé pisk( a Stérkl, tzv. brnénské pisky. Neogenni
podloZzi vytvari v zajmové lokalité mirné elevace i deprese.

Zakladani objekt 0
Mostni objekty budou zakladany hlubinné. V dalSim stupni PD po doplnéni
detailniho geotechnického prizkumu bude navrh upfesnén.

Hydrogeologické pom éry v Uzemi

Zajmové uzemi zasahuje pode ustanoveni vyhlasky Ministerstva zemédélstvi €.
292/2002 Sh. do dvou oblasti povodi. Vychodni ¢ast je v oblasti V. a povodi 4-
15-02 Svitava. Podle &lenéni vodnich tokd CHMU néleZi k diléimu povodi
s ndzvem Svitava nad Svratkou a s ¢islem hydrometeorologického poradi 4-15-
02-109. Zapadni Cast je zafazena v oblasti VIII. A povodi 4-15-02 Svratka po
Svitavu. Podle podrobného &lenéni povodi vodnich tokd CR nalezi k dilgimu
povodi s Cislem hydrologického pofadi 4-15-01-157.

Je prokazéno, Ze hlubSi akumulace podzemni vody v neogenni sedimentérni
vyplni brnénského prostoru je artéskou akumulaci beznitratovych vod. Jeji
piezometrickad Urovenn hladiny pfrevySuje piezometrickou Udrovern hladiny
v kvartérni stérkopiskové vyplini nivy.

Dale bylo bodové ovéfeno, Ze mocnost stropniho izolatoru hlubSi artézské
zvodné je lokalné proménliva nebo zcela chybi. To fovoluje lokalni odvodriovani
této artézské zvodné do mélké kvartérni zvodné.

Obé posuzované varianty zasahuji do oblasti s ochranou artézskych vod dle
platnych limitd vyuZziti Gzemi obsazenych v Uzemnim planu mésta Brna.

PFi prizkumu i realizaci stavby zvaZovat, Ze gravitac¢ni tlakové pole nizsi zvodné
prevySuje pfirozeny reliéf povrchu udolni terasy Svitavy. Totéz plati i pro
prelozku pferovske trati.

Vodni zdroje, zasobovani a ochranna pasma vodni  ch zdroj 4 (PHO)
Oveé varianty zasahuji do oblasti s ochranou artézskych vod dle platnych limitd
vyuZziti izemi obsazenych v Uzemnim planu mésta Brna.

Klimatické pom éry
Klimaticky je zdjmové Uzemi zafazeno do teplé oblasti T4 s pramérnou rocni
teplotou cca 9,0C. Ro ¢ni srazkovy uhrn je zde cca 500 mm.

Odvodn éni komunikaci

Odvedeni deStovych odpadnich vod je feSeno tak, Ze veSkera voda ze
zpevnénych ploch komunikace bude podchycena v odvodhovacim zafizeni
komunikace. Voda v Zadném misté volné nestéka ze svahu a neni rozptylovana
volné do okolniho terénu. Pro zasakovani neni zajmové Uzemi vhodné
z hlediska geologické skladby, existence artézskych vod.
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Komunikace VMO bude odvodnovana do recipientt Svratky a Svitavy, pfipadné
do stavajicich kanaliza¢nich stok. Srazkové vody budou dostateéné naredény,
nepiedpokladéa se vyrazné snizeni jakosti vody v fece.

Zausténi povrchovych vod do feky Svratky a Svitavy stejné jako celou koncepci
vodohospodarského feSeni bude nutno v dalSim stupni projektové dokumentace
projednat se spravcem vodotece a pFislusnym odborem ZP.

5.8 Vlivy na obyvatelstvo
5.9.1 Hluk - Soudasny stav:

Posuzovany Usek silnice 1/42 prochazi ¢aste¢né zastavéna Uzemi, misty v
tésném kontaktu s obytnou zéstavbou. Stavajici dopravni provoz je zdrojem
pfekroceni zakladnich limitd Laeg, = 60/50 dB (den/noc).

LEGENDA :
EKVIVALENTNI HLADINA AKUSTICKEHO TLAKU LAeg:

= 40dB

= 45dB

= 50dB

= 55dB

= 60dB

= 65dB

= 70dB

> 70dB

U

Obr.4 — Hlukova mapa stavajiciho stav - DEN (zdroj: Hlukovd mapa mésta Brna)
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Obr.5 — Hlukova mapa stavajiciho stav - NOC (zdroj: Hlukova mapa mésta Brna)

5.9.2 Hluk - Vyhled

Jen samotny fakt vySkového vedeni trasy nad okolni zastavbou se negativné
projevi na pFekroéni hlukovych limitd. Tato studie se problematikou hluku
nezabyva nefeSi. Pro posouzeni vyhledu v obou variantach je potfeba
zpracovat hlukové studie, na jejichz zakladé budou navrZzena odpovidajici
protihlukovéa opatfeni k ochrané chranéného venkovniho prostoru staveb.

5.9 Ostatni vlivy (p Firodni zdroje)
V misté navrhu komunikaci nejsou evidovany Zadné zdroje nerostnych surovin,
dobyvaci prostory tézené Ci netéZzené, chranéna loziskova uzemi. V prostoru
komunikaci ani jejich nejblizSim okoli se nenachazeji vyznamné geologické
lokality. V lokalité se rovnéZz nevyskytuji staré ekologické zatéze (zdroj — Cenia).

5.10 Ostatni ochranna pasma
Pamétkové ochranné pasmo:
ochranné pasmo méstské pamatkové rezervace Brno.

Ochranné pasmo drahy
ochranné pasmo Zeleznicni traté v prostoru ZUB a traté prerovka

InZenyrske sité:
ochranné pasmo siti el, plynarenskych a vodarenskych zafizeni, sdélovacich
rozvoda, atd.

5.11 Zé&plavova Gzemi
Obé varianty jsou vedeny zaplavovym Uzemim feky Svratky a Svitavy. Z tohoto
ddvodu jsou komunikace vedeny nad Q 100.
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6 Varianta A — BRATISLAVSKA RADIALA

6.1 Technicky popis

VMO —1/42

Trasa VMO je vedena od ,jizniho tunelu* — podchod VMO pod novym ZUB po
t&lese prerovské trati ¢.300 Brno — Pferov, kter4 bude po vystavbé ZUB
snesena. Trasa pokraCuje kfizenim feky Svratky az k mostu pfes ulici
Hnévkovského. Za mostem pfes ulici Hnévkovského kfizi VMO ulici Lomenou a
v misté dnesniho odpojeni komarovské spojky (trat ¢. 340) se trasa VMO
odklani jiznim smérem. Za kfizenim ulice Lomend je navrzena MUK
Bratislavska radiala (kfizeni s novou silnici 1/41). Za kfizovatkou pfekracuje
VMO feku Svitavu za niz se staci trasa na sever do prostoru pramyslovych
arealll na ul. Hajecka a Vinohradska. Trasa kfizi téleso stavajici prerovskeé trati
a jeji vyhledové prelozky. Déle trasa pokracuje pfes MUK Famé&rovo namésti az
na rozhrani stavby VMO Bélohorska — Famérovo namésti. Navrzena kategorie
je MR4dc 24,5/80. Niveleta VMO je navrZzena tak, aby na kfizenych
komunikacich byly dosazeny potfebné podjezdné vysky.

Prostorem prumyslovych arealt v okoli ulice Hajecka a Vinohradska je VMO
vedeno na estakadé tak, aby bylo moZno zachovat obsluhu areald.

Je navrzena Uprava MUK Famérovo namésti spodivajici v pfestavbé kfizovatky
do podoby, ktera vyhovuje novému trasovani.

Z&akladni charakteristiky trasy — 1/42 VMO Brno Jih

Celkova délka cca 3,144 km

Pocet / celkova plocha mostnich objekta 11 / 27 830 m? (v&etné MUK)
Plocha komunikaci (bez mostu a tuneld) 67 400 m? (véetné MUK)
Délka opérnych, zarubnich zdi: 1,264 km

Poget MUK: 2

Bratislavska radiala — 1/41

Trasa silnice 1/41 je navrzena od MUK Hnévkovského, ktera byla navrzena
v ramci dokumentace RozSifeni dalnice D1 na Sestipruhové uspofadani. Bude
nutno upravit projektovou dokumentaci a zvySit polohu nivelety v délce cca
100m. Je to zplsobeno feSenim trasy Bratislavské radialy v této studii nad
Q100, zatimco dokumentace RozSifeni dalnice D1 pocit4 s protipovodriovym
opatfenim. Zacatek silnice 1/41 byl stanoven ve zminéné dokumentaci do
prostoru pfed most pFes ulici Hnévkovského. Trasa Bratislavské radialy sleduje
plochy pro dopravu vymezené v Uzemnim planu mésta Brna. Trasa je navrzena
v kategorii MR4dc24,5/80. Trasa je v celé své délce vedena nad hladinou
stoleté vody a tvofi tak vlastné protipovodriovou hraz, ktera tak chrani jak
samotnou komunikaci, tak i Uzemi na jeji zapadni strané.

Zakladni charakteristiky trasy 1/41 — Bratislavska radiala
Celkova délka cca 0,280 km
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Plocha komunikaci (bez mostu a tuneld) 6 450 m?

MK - Bratislavska radiala

Od MUK Bratislavska radiala pokraduje Bratislavska radidla jako mistni
komunikace funk¢ni tfidy B kategorie MS4d19,0/70. Tato je uroviiové napojena
na ulici Cernovickou v prodlouZzeni vyhledové stopy propojeni Dornych.
Z davodu vloZeni nové arovhové kfizovatky jsou zruSena stavajici Urovriova
napojeni na ul. Cernovickou t&chto ulic:

= | omen3a,

= Tvuhéc":kova,

=  Cernovické nabrezi

= U Svitavy
Z&kladni charakteristiky trasy MK — Bratislavska radiala
0,490 km

7 800 m?

Celkova délka cca
Plocha komunikaci (bez mostu a tuneld)

6.2 Smeérove a vyskové reSeni
Sil. 1/42 a 1/41 je v feSeném Useku po zohlednéni podminek danych stavajici i
planovanou zastavbou navrZzena v kategorii MR4dc 24,50/80. Technické
parametry trasy jsou navrzeny s ohledem na ustanoveni CSN 73 6101 ve znéni
zmeény Z1 této normy. Pfehled hlavnich parametru feSenych PK:
S . ) Podélny . .| Zakladni pficny
Komunikace Kategorie SlrkaMzakI. R min m sklon R vypukly R vyduty sklon
(p %) o min m min m o
max % %
MR4dc
1142 24.50/80 2x 10,25 305 (2,5) 5,25 4500 3000 2,5
/41 MR4dc
24.50/80 2x 10,25 800 (2,5) 0,50 5000 4500 2,5
Vétve MUK 7,25-9,0 | 6,25-8,0 35,0 (2,5) 6,00 450 350 2,5
MK - Brat. Rad MSd 2x7,50 500 (2,5) 0,50 4000 5000 2,5
e 19,5/50 ' ’ ’ '

Maximalni podélny sklon prekracuje normou CSN 736110 doporu&enou hodnotu
5% v konci useku v napojeni na ul. Cernovickou, kde VMO sleduje stavajici
podélny sklon komunikace.
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6.3 KFizovatky
Vtrase VMO jsou navrzeny 2 mimouroviiove kiizovatky a jedno Urovriové
pfipojeni ul. Cernovicka

MUK Bratislavska radiala

V km cca 1,530 VMO je navrzena Ctyfpaprskova Utvarova (tzv. spiralovita)
mimourovriovéa kfizovatka MUK Bratislavska radiala. Kfizovatka fe$i vzajemnou
vazbu nadfazené radialni komunikace (1/41) s Velkym méstskym okruhem
(1/42). Pfimym smérem pfes MUK prochéazi pouze 1/42 — VMO. Silnice 1/41 se
rozpléta do pfislusnych kfizovatkovych vétvi a MUK svym usporadanim vytvari
vhodné podminky pro usmeérnéni od jihu pfijizdéjici dopravy smérem na VMO a
chrani tak centrum mésta pred nezadouci prijezdni dopravou.

Navrh této kfizovatky byl na zakladé sledované koncepce = potlaceni vztahu
radidla — mésto Brno s pferuSenim prabézného vedeni Bratislavské radialy. Byly
uvazovany jesté dalSi 2 varianty tzv. prstencovita a trubkovita sdruzena (pfiloha
D Koncepty).

MUK Famérovo namésti

Je navrzena pfestavba stavajici deltovité kfizovatky vzhledem k trasovani VMO
na kfizovatku osmickovou. Vétve kfizovatky jsou napojeny na vychodé na ulici
Vinohradskou stykovou kfizovatkou. Tento kvadrant kfizovatky je shodné
navrzen u obou feSenych variant. Zapadni vétve jsou mostnim objektem
prevedeny pres ulici Cernovickou, kde se napojuji do stykové kfizovatky ulic
Charbulova a Hajecka. Ulice Hajeckd dale pokraCuje po nové navrzenou
okruzni kfizovatku ulic Vinohradska, Hajecka a Cernovickd. VMO prochéazi
kfizovatkou na estakadé, ¢imz je umoznéna obsluha ploch podél ulice Hajecka.
Diivodem zruSeni pfimého napojeni ulice Cernovické na VMO, jak je tomu ve
varianté B, je snaha odklonit vozidla, vyuZivajici v budoucnu ulici Cernovickou
jako ,zkratku* do mésta, na MUK Bratislavska radiala.

Urovriové kfizovatky

Navrh trasy VMO ve varianté A vyvolava potfebu vybudovani nové uroviiové
kfizovatky:

Bratislavska radiala — Cernovicka

Jedna se o svételné Fizenou kfizovatku, ktera nebyla soucasti studie, ale je
znazornén jeji tvar a fadici pruhy vramci koncepce sniZzeni intenzi na ul.
Cernovicka.

Vzdalenosti kiizovatek

Poruseni pozadavku CSN736110 na vzdalenost kfizovatek dle tab. 2 ve zné&ni
zmeény 1.

Normou pozadovana hodnota 1000m mezi osami kfizujicich se komunikaci neni
splnéna na 1/41 Bratislavska radiala mezi kfizovatkami MUK Hnévkovského a
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6.4

6.5

6.6

MUK Bratislavska radiala. Polohy kfizovatek jsou pro danou variantu ovlivnény
strukturou a uspofadanim tGzemi ve vazbé na platny UpmB. V tomto pfipadé je
potfeba uvaZovat s feSenim odchylnym od CSN. V mezikfiZzovatkovych Usecich
nejsou dodrzeny délky pridatnych pruht dle CSN 736102 a proto je navrzeno
propojeni pripletovym pruhem.

Mostni objekty
V nasledujici tabulce je uveden pfehled mostnich objektd.

¢. nazev délka

Most na VMO p fes ulici KSirovu
201 v km 0,325 16.0

Most na VMO p fes feku Svratku
202 v km 0,659 90,0

Most na VMO p fes uici
203 Hnévkovského v km 1,014 55,0

Most na VMO p fes ulici Sazenice
204 v km 1,154 35,0

Most na VMO p fes ulici Lomenou

205 v km 1,317 20,0
206 Most na VMO p fes vétev A 58,0
207 Most na v étvi A p fes vétev H,I 64,0
208 Most na v étvi B p fes vétev D,E 76,0

Most na VMO p Fes feku Svitavu
209 v km 1,740 192,0

Most na p Ferovskeé tratip fes VMO
210 v km 2,218 62,0

211 Estakada na VMO — Fam érovo 470,0
namésti v km 2,600

Upravy draznich za Fizeni

Potfeba vysSkové Upravy nové ,Prerovky” a to z dvodu podchodu VMO pod
touto trati, kdy je niveleta navrZzena pro zajiSténi trvalého gravitaéniho
odvodnéni. S pfelozkou Zelezni¢ni trati souvisi pfrelozka trakénich a
zabezpecovacich vedeni

Obsluzna za Fizeni

Projekt nepfedpoklada zfizeni jakychkoliv obsluznych zafizeni a nefeSi ani
pfimé pfipojeni stavajici infrastruktury. PFipojeni na VMO bude umoZnéno
vyluéné v Fadnych kfizovatkach MUK Bratislavska radidla a MUK Famérovo
namesti.
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6.7

6.8

6.9

Bezpe énostni za Fizeni

V feSeném Useku budou pouzita silniéni svodidla pfislusné zachytné tfidy a
osazena dle platnych predpisu. PredevS§im se jedna o Useky na vysokych
nasypech a v Usecich které by bylo nutno osadit protihlukovymi sténami.
Svodidla jsou na vSech mostech i opérnych zdech.

Zabor p tdy

V ramci navrzeného feSeni stavby dojde k zasahu do soukromych pozemkda.
Prevod dotéenych pozemku ¢&i jejich &asti na spravce komunikaci bude
vyjasnén v dalSim stupni PD. Stavbou dojde k zabor um zemédélského
puadniho fondu.

Organizace vystavby
Z hlediska provadéni souboru staveb je orientacné navrzeno feSeny soubor
staveb realizovat v nasledujicim sledu staveb:

- l.etapa - Realizace od ZUB, vystavba VMO

- 2.etapa - Vystavba MUK Bratislavska radiala

- 3.etapa - Realizace silnice 1/41 — Bratislavska radiala

- 4. etapa - Realizace Gprav ulice Cernovicka a souvisejicich mistnich
komunikaci.

- b.etapa - Dokoncéeni infrastruktury obsluhy Uzemi, uvedeni celé

stavby do provozu

Zakladnimi predpoklady pro realizaci zpracované varianty jsou:
= Realizovan presun ZUB
= Realizovano propojeni VMO pod ZUBem (jizni tunel) véetné MUK
HerSpicka
» PrfeloZzena prerovska trat a zruSena komarovska spojka
= Realizovano rozsifeni dalnice D1 véetné MUK Hnévkovského
Bez splnéni vySe uvedenych predpokladl nelze realizovat cely rozsah stavby.

Vramci zmény etapizace by bylo mozné relativné nahradit variantu B
s ¢astecnou realizaci pfed pfesunem ZUB:

- l.etapa - Realizace silnice /41 — Bratislavska radiala
- 2.etapa - Vystavba MUK Bratislavska radiala
- 3.etapa - Realizace VMO od MUK Bratislavska radiala

Zakladnimi pfedpoklady pro realizaci:
= VysSkova uprava ,Pferovky* v misté podchodu VMO pod touto trati
» Realizovano rozSifeni dalnice D1 v€etné MUK Hnévkovského
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7 Varianta B — BRATISLAVSKA TANGENTA
7.1 Technicky popis

VMO —1/42

Trasa VMO vede aZz po misto dnesSniho odpojeni komarovské spojky (trat’ €.
340) stejné jako ve varianté A. Za ulici Lomenou se odklani jiznim smérem a po
prekroCeni feky Svitavy pokracuje rovné az po nové navrzenou kfizovatku se
silnici 1/41 tzv. Bratislavskou tangentou. Z té se za kfizovatkou stdvd VMO,
které dale pokraCuje v ose varianty A. NavrZzena kategorie je shodna s kategorii
navrzenou ve varianté A MR4dc 24,5/80. Niveleta VMO je navrzena tak, aby na
kifizenych komunikacich byly dosazeny potfebné podjezdné vysky.

Prostorem prumyslovych arealt v okoli ulice Hajecka a Vinohradska je VMO
vedeno na estakadé tak, aby bylo moZno zachovat obsluhu areald.

Je navrzena Uprava MUK Famérovo namésti spodivajici v pfestavbé kfizovatky
do podoby, ktera vyhovuje novému trasovani.

Z&kladni charakteristiky trasy — 1/42 VMO Brno Jih

Délka po (MUK Brat. tangenta cca) 1,993 km

Délka od (MUK Brat. tangenta cca) 1,047 km

Pocet / celkova plocha mostnich objektd 10 / 19 900 m? (v&etné MUK)
Plocha komunikaci (bez mostu a tuneld) 65 300 m? (véetné MUK)
Délka opérnych, zarubnich zdi: 1,264 km

Poget MUK: 2

Bratislavska tangenta — 1/41

Trasa silnice 1/41 je navrzena od MUK Hnévkovského, ktera byla navrzena
v ramci dokumentace RozSifeni dalnice D1 na Sestipruhové uspofadani. Vedeni
Bratislavské tangenty si vyzada zmeénu projektové dokumentace v navazujici
délce cca 170m. Zacéatek silnice 1/41 byl stanoven ve zminéné dokumentaci do
prostoru pfed most pres ulici Hnévkovského. Trasa Bratislavské tangenty se za
MUK Hnévkovského staéi vpravo, kde se stfetavd s VMO a vznikd MUK
Bratislavska tangenta. Za touto kfizovatkou se z komunikace 1/41 stava VMO.

Ukolem diplomové prace bylo i provéfeni vedeni Bratislavské tangenty,
s moznosti pApojeni MUK Hnévkovského. Pfipojeni mozné je a varianta B je
pravé takto feSena. V pfiloze D Koncepty je zobrazena moznost bez MUK
Hnévkovského. ZruSenim této krAzovatky, tedy i zruSeni napojeni ulice
Hnévkovskéeho vznika potfeba navrhu obsluhy Brnénskych lvanovic a Turan.
Zaroveri napojeni Hornich HerSpic a Komarova na VMO se musi vyresit MUK
Vodarskou. Pravdépodobné se také zvysi zatizeni ulice Cernovicka od
kAizovatky s ulici Hnévkovského po MUK Famérovo namésti. Tato kfizovatka by
se musela rapidné zménit proti navrhu v této studii. Varianta vyzZzaduje SirSi
dopravné inZenyrské znalosti a feSeni je nad rdmec této diplomové prace.
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Zakladni charakteristiky trasy 1/41 — Bratislavska tangenta

Celkova délka cca

Pocet / celkova plocha mostnich objektd

Plocha komunikaci (bez mostu a tuneld)

7.2 Smérove a vyskové reSeni

0,720 km
1/1 450 m? (véetné MUK)

15 700 m? (véetné MUK)

Sil. 1/42 a 1/41 je v feSeném Useku po zohlednéni podminek danych stavajici i
planovanou zastavbou navrZzena v kategorii MR4dc 24,50/80. Technické
parametry trasy jsou navrzeny s ohledem na ustanoveni CSN 73 6101 ve zné&ni
zmeény Z1 této normy. Pfehled hlavnich parametru feSenych PK:

Sy . . Podélny . .| Zakladni pficny
Komunikace Kategorie S|rkaMzakl. R(m{;)m sklon Rr\ﬁi’ﬁﬁly Rn:%d#:y sklon
p~o max % %
MR4dc
/42 24,50/80 2x10,25 305 (2,5) 5,25 4500 3000 2,5
/41 MR4dc
24,50/80 2x10,25 330 (2,5) 1,0 5000 6000 2,5
Vétve MUK 7,25-9,0 6,25-8,0 35,0 (2,5) 6,00 600 600 2,5
7.3 KFizovatky

V trase VMO jsou navrzeny 2 mimouroviiové kfizovatky

MUK Bratislavska tangenta

Trasa VMO se pfed stykem s tangentou rozpoji do dvou dvoupruhovych vétvi a
dvou jednopruhovych, které vytvafi atvarovou, tzv. rozStépovou kfizovatku. Ta
svym usporadanim vytvari vhodné podminky pro plynuly prdjezd smérd Horni
Herspice — Cernovice a (D1xD2) - Cernovice. Kfizovatka byla umist&na
pfiblizné v poloving vzdalenosti MUK Hnévkovského a MUK Famérovo namésti.
Navrh v této podobé je z divodu blizkosti feky, nového Zelezni¢niho mostu nad
VMO a tim zna&né& omezenym prostorem.

MUK Famérovo namésti

Je navrzena pfestavba stavajici deltovité kfizovatky vzhledem k trasovani VMO
na kfizovatku osmi¢kovou. Vétve kfizovatky jsou napojeny na ulici Cernovickou
a ulici Vinohradskou stykovymi kfizovatkami. Mezi stykové kfizovatky je vloZzena
okruzni kfizovatka ulic Charbulova, Vinohradska, Hajecka a Cernovickad. VMO
prochazi kfizovatkou na estakadé, ¢imz je umoznéna obsluha ploch podél ulice
Hajecka.
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Vzdalenosti kiizovatek

Poruseni pozadavku CSN736110 na vzdalenost kfizovatek dle tab. 2 ve znéni
zmény 1.

Normou poZadovana hodnota 1000m mezi osami kfiZzujicich se komunikaci neni
spIn&na mezi kfizovatkami MUK Hnévkovského - MUK Bratislavska tangenta a
mezi MUK Hnévkovského - MUK Famérovo namésti. Poloha kfizovatky MUK
Bratislavska tangenta je navrzena tak, aby mezikfizovatkové Useky byly co
nejdelSi. V tomto pfipadé je vSak potfeba uvaZovat s feSenim odchylnym od
CSN. V mezikiizovatkovém Useku MUK Hnévkovského - MUK Bratislavska
tangenta je navrZzeno propojeni prapletovym pruhem.

Mostni objekty, op érné konstrukce
V nasledujici tabulce je uveden prehled mostnich objektt

¢. nazev délka

Most na VMO p fes ulici KSirovu
201 v km 0,325 16.0

Most na VMO p fes feku Svratku
202 v km 0,659 90,0

Most na VMO p Fes uici
203 Hnévkovského v km 1,014 55,0

Most na VMO p Fes ulici Sazenice
204 v km 1,154 35,0

Most na VMO p Fes ulici Lomenou
205 v km 1,317 20,0

Most na VMO p Fes feku Svitavu
206 v km 1,698 42,0

Most nav étvi Ap fes 1/41 a
207 vétev D 66,0

Most nav étvi D pres 1/41 a
208 vétev B 63,0

Most na Br.T. p fes feku Svitavu
209 v km 0,369 42,0

Most na p Ferovskeé tratip fes VMO
210 v km 0,860 (stan Br.T.) 62,0

211 Estakada na VMO — Fam érovo 470,0
nameésti v km 1,200 (stan Br.T.)
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7.5

7.6

7.7

7.8

7.9

Upravy draznich za Fizeni

Potfeba vysSkové uUpravy nové ,Pferovky“ a to z ddvodu podchodu VMO pod
touto trati, kdy je niveleta navrZzena pro zajiSténi trvalého gravitacniho
odvodnéni. S pFeloZzkou Zelezni¢ni trati souvisi pfelozka trakénich a
zabezpecovacich vedeni

Obsluzna za fizeni

Projekt nepfedpoklada zfizeni jakychkoliv obsluznych zafizeni a nefeSi ani
pfimé pfipojeni stavajici infrastruktury. PFfipojeni na VMO bude umoznéno
vyluéné v fadnych kfizovatkach MUK Bratislavska radidla a MUK Famérovo
namesti.

Bezpe énostni za Fizeni

V feSeném Useku budou pouzita silniéni svodidla pfislusné zachytné tfidy a
osazena dle platnych predpisu. PredevSim se jedna o Useky na vysokych
nasypech a v Usecich které by bylo nutno osadit protihlukovymi sténami.
Svodidla jsou na vSech mostech i opérnych zdech.

Zabor p tdy

V ramci navrzeného feSeni stavby dojde k zasahu do soukromych pozemkda.
Pfevod dotéenych pozemku ¢i jejich &asti na sprdvce komunikaci bude
vyjasnén v dalSim stupni PD. Stavbou dojde kzabor um zemédélského
puadniho fondu.

Organizace vystavby

Z hlediska provadéni souboru staveb lze orientatné feSeny soubor staveb
realizovat bez zasadnich dopravnich omezeni na ostatni siti. Pouze v dobé
realizace napojeni VMO na ul. Cernovickou Ize pfedpokladat potfebu &astedné
uzavirky komunikace pro vybudovani MUK Famé&rovo namésti.

- 1. etapa - Realizace silnice 1/41 - Bratislavska tangenta

- 2.etapa - Vystavba MUK Bratislavskéa tangenta

- 3.etapa - realizace od ZUB, vystavba VMO

- 4. etapa - Dokonceni infrastruktury obsluhy Uzemi, uvedeni celé

stavby do provozu
Zakladnimi pfedpoklady pro realizaci:

= VySkova uprava ,Pferovky* v misté podchodu VMO pod touto trati
= Realizovano rozsireni dalnice D1 véetné MUK Hnévkovského
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8 Zavéry a doporu €eni

Predkladand vyhledavaci studie zkoumala varianty feSeni uUseku silnice 1/42
VMO v jiznim segmentu mésta Brna. Propracovano bylo v souladu se zadanim
navrh vedeni dvou tras od vychodniho portalu tunelu pod ZUB za MUK

Famérovo namésti.

Byly zpracovany dvé varianty, které rozpracovavaji moznosti vedeni VMO
v koridoru Zelezniéni traté ,Prerovka“. Varianta B c&astedné reSi i realizaci

tangenty v pfipadé nerealizace ZUB.

8.1 Celkové zhodnoceni posuzovanych variant

A

B

Vztah k UpmB

Navrzené varianta neni v souladu
s UpmB v trase vedeni po
prerovské trati a prostorem podél
ulice Hajecka. Je nutnd zména
platného UpmB

NavrZzend varianta neni v souladu
s UpmB v trase vedeni po
prerovské trati a prostorem podél
ulice Hajecka. Je nutna zména
platného UpmB

Vztah k ostatnim
stavbam v Gzemi

Navrh respektuje dilezité stavby v
Uzemi:
- Stavby souvisejici s ZUB
- Stavby rozsifeni dalnice D1

Navrh respektuje dilezité stavby v
Uuzemi:

- Stavby rozsifeni dalnice D1

Nesoulad s CSN

- Vzdalenost kfizovatek

- Vzdalenost kfizovatek

Moznosti
etapizace

Lze Castecné realizovat pred
realizaci ZUB
(NizSi komfort smérového vedeni)

Lze Caste¢né realizovat pred
realizaci ZUB
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Celkové zhodnoceni A

Klady:

- vzdalenost mimourovnovych kfizovatek na sil. 1/42 VMO i 1/41 Bratislavské
radiale

- prevedeni provozu z pretizené Hnévkovského a Cernovické

- vedeni radialy v souladu s UP

- moznost Gastedné realizace pred pfestavbou ZUB (nizky komfort)

- preferuje okruzni pohyb, potlacuje pohyb radialni

Zapory:

- hlukové zatizeni zastavby od MUK Bratislavské radiéla do centra bude
pfeneseno na mésto Brno

v i s

- VMO neni v souladu s Zzadnou GUzemné planovaci dokumentaci

Celkové zhodnoceni B

Klady:

- sniZzeni hlukového zatiZzeni (neni radiala)
- moznost ¢asteCné realizace pred prestavbou ZUB
- finan¢ni narocnost stavby je pfiznivéjsi jak radiala

Zapory:

- vzdalenost mimourovnovych kfizovatek na sil. 1/42 VMO i 1/41 Bratislavské
tangenté

- neuvolnéni zatéze Hnévkovského

- neni v souladu s Zzadnou Uzemné planovaci dokumentaci ani koncepci

- VMO je tangencialné pfipojen

8.2 Doporu €eni vhodné varianty

Hlavni duvod pro¢ bylo uvazovano s variantou B, je moZnost etapizace.
Nejdfive vznikne Bratislavskad tangenta a aZz po prestavbé ZUB se na ni
tangencialné napoji VMO. Varianta A ma také moznost etapizace v ramci
presunu ZUB a preferuje okruzni pohyb pfed radialnim, coz je vlastné podstata
celého prostorového uspofadani mésta Brna.

Doporuduji: VARIANTA A — BRATISLAVSKA RADIALA

V lednu 2012 Ondrej Servus
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