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Priloha k méreni v Usti nad Orlici
kampan méreni

Tabulka zmétenych vlakl na vyhybce €. 3
Tabulka zmétenych vlakl na vyhybce ¢. 4

Piehledné grafy pohybového chovani, zrychleni vibraci a FFT na vybranych
vlacich

Tabulka zatlaceni prazcti na vybranych vlacich
Prihybové kiivky
Ptehledne grafy

Casové vyhodnoceni vibraci — tabulky minim, maxim a RMS



Méreni Usti nad Orlici 28.8.2018 - vyhybka &. 3

rychlost

Spatné

méreni ¢ cas [km/h] souprava zapojeno poznamky
1 9:16 130 380 S7
2 9:30 130 Leo Express
3 9:33 30-45 N 140 soubéh viaku
4 9:40 100-105 | 660 Inter Panter
5 9:49 70-60 RV + 162
6 9:53 29 151
7 10:12 127 Raillet
8 10:42 55 Leo Express spojkou
9 10:44 103 Regiolet
10 10:46 71 371 S7
11 10:49 120 361
12 10:52 97-102 N 363 S7
13 11:01 156 Pendolino
14 11:13 120 Regiolet
15 11:20 118-122 380
16 11:39 102-111 | 660 Inter Panter
17 11:48 80-61 471 City Elefant
18 11:51 79-60 151
19 12:13 118 Raillet
20 12:31 87 Loko 122
21 12:41 133 Regiolet
22 12:43 63 371
23 12:48 72-60 363
24 12:51 94 361
25 13:00 150 Pendolino
26 13:13 131 Regiolet
27 13:21 90 350
28 13:43 90 660 Inter Panter
29 13:48 130 Leo Express
30 13:50 65-55 RV + 162

Tabulka zmétenych vlakl na vyhybce €. 3




Méreni Usti nad Orlici 28.8.2018 - vyhybka €. 4

méreni ¢ cas rychlost souprava §pa!:né poznamky
[km/h] zapojeno
1 8:05 122 151 pred kalibraci
2 8:12 46 162
3 8:18 43-53 150
4 8:25 50 810
5 8:27 120 RegioJet
6 8:29 125 Regiolet
7 8:50 56 N 131
8 8:55 124 350
9 8:59 130 Pendolino
10 9:04 50 N 130
11 9:08 120 361
12 9:17 33-39 N 123
13 9:20 116 Regiolet
14 9:26 127 RegioJet
15 9:29 88 371
16 9:35 93 N 386
17 9:57 130 Raillet
18 10:09 45 162
19 10:15 130 Leo Express
20 10:20 37-50 151
21 10:22 100 660 Inter Panter
22 10:33 130 Regiolet
23 10:47 125 380
24 11:00 155 Pendolino
25 11:05 81 163

Tabulka zmétenych vlakli na vyhybce €. 4




Prehledné grafy pohybového chovani,
zrychleni vibraci a FFT na vybranych vlacich
pro vyhybku ¢. 3
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Ptehledny graf pohybového chovani a graf pro pfechod z kiidlové kolejnice do Stérkového loZe, vlevo snimac v blizkosti hrotu srdcovky
a graf zrychleni vibraci, vpravo snimade na prazci pod hrotem srdcovky, lokomotiva fady Leo Express, rychlost 130 km-h™
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Ptehledny graf pohybového chovani a graf pro piechod z kiidlové kolejnice do Stérkového loze, vlevo snimac v blizkosti hrotu srdcovky
a graf zrychleni vibraci, vpravo snimace na prazci pod hrotem srdcovky, lokomotiva fady Pendolino, rychlost 156 km-h
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Ptehledny graf pohybového chovani a graf pro ptechod z kiidlové kolejnice do Stérkového loze, vlevo snimac v blizkosti hrotu srdcovky
a graf zrychleni vibraci, vpravo snimade na prazci pod hrotem srdcovky, lokomotiva fady 380, rychlost 130 km-h™
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Ptehledny graf pohybového chovani a graf pro prechod z kiidlové kolejnice do Stérkového loze, vlevo snimac v blizkosti hrotu srdcovky
a graf zrychleni vibraci, vpravo snimade na prazci pod hrotem srdcovky, lokomotiva fady RegioJet, rychlost 131 km-h'*
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Ptehledny graf pohybového chovani a graf pro ptechod z kiidlové kolejnice do Stérkového loze, vlevo snimac v blizkosti hrotu srdcovky
a graf zrychleni vibraci, vpravo snimade na prazci pod hrotem srdcovky, lokomotiva fady RallJet, rychlost 127 km-h'
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Prehledné grafy pohybového chovani,
zrychleni vibraci a FFT na vybranych
vlacich pro vyhybku ¢. 4
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Piehledny graf pohybového chovani a graf pro prechod z kiidlové kolejnice do $térkového loze, vlevo snimac v blizkosti hrotu srdcovky
a graf zrychleni vibraci, vpravo snimace na prazci pod hrotem srdcovky, lokomotiva fady Leo Express, rychlost 130 km-h

13



A4Z, kridlova kolejnice, svisly smér A4Z, kridlova kolejnice, svisly smér

1 o 1 3 PYLTONN 3 v ' o 1 rm ot ieoohiidiood A by it oa b vy kb 1
0 1 2 3 4 5 6 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
A3Z, prazec-hlavni vétev u kridlové kolejnice, svisly smér A3Z, prazec-hlavni vétev u kiidlové kolejnice, svisly smér

400 T T T T T T T T T T T T T T

0 o B sl 1 . . L I .
0 1 2 5 6 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
A0Z, stérkové loze, svisly smér A0Z, stérkové loze, svisly smér
200 F T T T T T 3 T T T T T
oy T T T TNV INART ]
5401 1 L A A ] -
= 400 .
600 L 1 L 1 1 L LY Li Sl il AR L
0 1 2 3 4 5 6 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Snimac 94 svisly smer

e i— w—**“m:
izt 1‘( WF \' (\Nﬁv\ﬂ | —

0 5 6
-~ ASX kridlova l\olejmce. pudeln\ smér AS5X, kridlova kolejnice, podélny smér
T T T —2F T T T T T T T T T =
2001 ; : 7
= &
£ 708 =1r =
2200 + B 7!
= -400 £ L 1 I L L I ] < 0 .Aﬂw.—.w
0 1 2 3 4 5 6 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
AG6Y, kridlova kolejnice, pricny smér AGY, kridlova kolejnice, pri¢ny smér
T T T < T T T T T T T T T
%5 |
=
v
= g s el L L
0 1 2 3 4 5 6 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
t[s] f[Hz)

Piehledny graf pohybového chovani a graf pro prechod z kiidlové kolejnice do $térkového loze, vlevo snimac v blizkosti hrotu srdcovky
a graf zrychleni vibraci, vpravo snimace na prazci pod hrotem srdcovky, lokomotiva fady Pendolino, rychlost 155 km-h
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Piehledny graf pohybového chovani a graf pro piechod z kiidlové kolejnice do $térkového loze, vlevo snimac v blizkosti hrotu srdcovky
a graf zrychleni vibraci, vpravo snimace na prazci pod hrotem srdcovky, lokomotiva fady 380, rychlost 125 km-h™
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a graf zrychleni vibraci, vpravo snimace na prazci pod hrotem srdcovky, lokomotiva fady RallJet, rychlost 130 km-h'
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Tabulka maximalnich zatlaceni prazci na
vybranych vlacich
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Maximalni zatlaceni prazcti [mm]

, Rychlost
Vyhybka Loko [km/h] S0 s1 s2 s3 s4 S5 s6 57
3 Leo Express 130 -0,59 -1,46 -1,63 -1,86 -1,92 -1,53 -0,53 -1,37
4 Leo Express 130 -1,53 -2,55 -2,46 -2,61 -2,74 -2,05 -1,77 -1,96
3 Pendolino 156 -0,68 -1,60 -1,49 -1,96 -2,08 -1,62 -0,53 -1,11
4 Pendolino 155 1,86 | -2,87 | 255 | 292 | 332 | 245 | -1,92 | -2,20
3 380 130 -0,43 -1,34 -1,65 -1,73 -1,89 -1,65 -0,51 -1,41
4 380 125 -1,79 -2,80 -2,51 -3,00 -3,19 -2,28 -1,86 -2,61
3 RegioJet 131 -0,79 -1,67 -1,60 -2,01 -2,18 -1,88 -0,61 -1,46
4 Regiolet 130 1,71 | 2,86 | 2,61 | 297 | 311 | 254 | -1,95 | -2,24
Maximum 3 0,79 1,67 1,65 2,01 2,18 1,88 0,61 1,46
Maximum 4 1,857 2,865 2,6061 | 3,0004 3,316 2,5363 1,9527 2,6114
Minimum 3 0,42625 | 1,3398 | 1,4873 | 1,7279 | 1,8893 | 1,5313 | 0,50839 1,11
Minimum 4 1,53 2,551 2,458 2,611 2,736 2,052 1,771 1,959

19

Tabulka maximalnich zatlaceni prazcii u vybranych souprav na vyhybkach 3 a 4




Casové vyhodnoceni zrychleni vibraci — tabulky
maxim, minim a RMS
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Vih. ¢ Loko Rychlost Minimalni hodnoty zrychleni vibraci [m/s’]
[km/h] AOZ A1Z A2Z A3Z A4Z A5X A6Y A7Z A8Z
3 Leo Express 130 | -102,02 | -73,98 | -134,33 | -141,16 | -653,18 | -171,94 | -220,13 | -124,26 | -276,68
4 Leo Express 130 | -211,43 | -148,70 | -131,42 | -155,12 | -372,48 | -65,66 | -138,99 | -122,23 | -283,11
3 Pendolino 156 | -153,29 | -111,38 | -184,30 | -197,94 | -589,97 | -256,24 | -235,77 | -215,71 | -436,16
4 Pendolino 155 | -561,53 | -192,02 | -231,22 | -276,45 | -728,80 | -127,63 | -232,25 | -274,32 | -265,36
3 380 130 | -109,86 | -111,27 | -123,96 | -145,06 | -488,06 | -209,97 | -258,33 | -194,59 | -367,45
4 380 125 | -291,88 | -159,65 | -201,72 | -206,00 | -483,77 | -85,53 | -200,73 | -192,51 | -353,86
3 Regiolet 131 | -138,80 | -163,45 | -162,41 | -160,44 | -604,44 | -226,68 | -251,49 | -144,02 | -322,30
4 Regiolet 130 | -293,83 | -142,60 | -237,06 | -247,84 | -565,65 | -217,40 | -213,38 | -232,84 | -338,69
3 Raillet 127 | -116,88 | -76,31 | -132,63 | -153,33 | -494,56 | -185,69 | -192,82 | -168,37 | -323,39
4 Raillet 130 | -244,10 | -156,19 | -135,23 | -160,99 | -565,49 | -109,37 | -128,04 | -148,12 | -268,74

Tabulka minim, srovnani vyhybek ¢. 3 a 4

21




Vih. € Loko Rychlost Maximalni hodnoty zrychleni vibraci [m/s’]
[km/h] AOZ A1Z A2Z A3Z A4z A5X A6Y A7Z AS8Z
3 Leo Express 130 67,48 | 102,10 | 137,49 | 158,65 | 631,03 | 183,91 | 136,82 | 270,50 | 258,12
4 Leo Express 130 113,43 | 117,62 | 163,41 | 16820 | 351,98 | 92,63 | 11577 | 250,89 | 330,06
3 Pendolino 156 71,66 | 131,91 | 22508 | 239,79 | 556,92 | 26566 | 210,41 | 369,06 | 400,71
4 Pendolino 155 253,86 246,49 372,82 356,26 555,53 145,70 323,93 411,22 565,11
3 380 130 68,86 | 11544 | 144,80 | 155,77 | 569,01 | 219,74 | 174,46 | 305,66 | 273,94
4 380 125 100,60 | 134,14 | 160,99 | 171,32 | 458,11 | 97,22 | 215,24 | 337,01 | 362,63
3 Regiolet 131 64,15 | 119,85 | 184,59 | 209,95 | 807,49 | 230,61 | 265,05 | 363,34 | 324,53
4 Regiolet 130 126,58 | 190,46 | 224,76 | 254,07 | 519,91 | 171,07 | 262,33 | 354,70 | 339,96
3 Raillet 127 71,94 74,64 124,71 157,98 547,17 200,12 173,12 311,49 284,26
4 Raillet 130 111,87 148,53 209,02 225,52 390,48 81,47 174,17 283,16 245,23

Tabulka maxim, srovnani vyhybek ¢. 3 a 4
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Vih. € Loko Rychlost Efektivni hodnoty zrychleni vibraci [m/s’]

[km/h] A0Z Alz A2Z A3z A4z A5X A6Y A7Z A8Z
3 Leo Express 130 4,58 9,37 13,49 14,47 57,87 16,00 17,52 17,17 20,42
4 Leo Express 130 6,73 1505 | 16,78 | 2020 | 4043 7,79 12,73 | 1834 | 24,32
3 Pendolino 156 7,88 1517 | 21,16 | 23,16 | 8740 | 2557 | 2831 | 3051 | 3556
4 Pendolino 155 1996 | 2852 | 3697 | 41,90 | 7507 | 1427 | 2692 | 3803 | 41,51
3 380 130 6,23 12,37 | 1660 | 18,09 | 6566 | 2060 | 20,23 | 22,41 | 26,79
4 380 125 5,90 17,76 | 19,28 | 22,39 | 47,20 9,71 16,43 | 21,08 | 27,26
3 Regiolet 131 5,65 13,22 | 1924 | 1982 | 7230 | 2367 | 2243 | 2362 | 2531
4 Regiolet 130 7,99 2230 | 2500 | 2881 | 5712 | 1245 | 1926 | 2653 | 3245
3 Raillet 127 6,98 10,75 | 17,44 | 1921 | 62,69 | 1825 | 1994 | 2430 | 2835
4 Raillet 130 9,28 21,06 | 2394 | 2725 | 49,11 8,80 17,08 | 2631 | 32,51

Tabulka efektivnich hodnot zrychleni vibraci, srovnani vyhybek ¢. 3 a 4
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Fotodokumentace z méreni
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Instalovani snimaci na vyhybce ¢.4
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Detailni pohled na indukénostni snimac¢ upevnény pomoci specidlniho drzéku a instalovany
pomoci lepidla piezoelektricky snimac zrychleni vibraci
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Pohled z boku na snimace u vyhybky ¢. 3
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Oznaceni zapojenych kabelil
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Prujezd vlaku Pendolino mistem méfeni
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Celkovy pohled na mé&fici aparat u vyhybky ¢.3
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