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ABSTRAKT

Cielom diplomovej prace je vypracovanie stadie cesty | / 43 pri meste Stity. Stity sa
nachadzaju v Olomocukom kraji. Lezia 55 km severozapadne od krajského mesta
Olomouc. D6vodom Studie je spracovanie a preverenie trasy z hladiska jej
realizovatelnosti podia aktualnej CSN 73 6101, pri redpektovani zdujmov ochrany
Zivotného prostredia a vazieb na komunikacnu siet. Pri projektovani bol brany ohlad na
prirodnu rezervaciu Selsky les . Z viacero navrhnutych variant vzisla jedna vysledna, ktora
bola podrobne spracovana. VSetky varianty vedu cez nezastavané Uzemie, kde su
vyrieSené opatrenia pre kriZzenie a prelozky stavajucich komunikacii a vodnych tokov.

KLUCOVE SLOVA
Studia, Stity, obchvat, extravilan, komunikacia, 1743, 59,5/90

ABSTRACT

The goal of the diploma thesis is a study of the road 1/43 near the town of Stity. Stity is
situated in Olomouc region. Itis situated 55 km north-west from Olomouc city. The reason
for a study is processing and verification of the route in terms of its feasibility according
to the current CSN 73 6101, while respecting the interests of environmental protection
and its binding to the communication network. The consideration has been taken to the
nature reserve Selsky les during projection. From several of the proposed variants came
one result, which was processed in detail. All variants are heading through the
undeveloped terriotry, where the crossings and relocations of the actual roads and water
flows have been solved.
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Study, §t|’ty, Bypass, Extra region, Road, 1/43, S9,5/90
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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

11.  Stavba
Nazov: Stadia cesty I/43 pri meste Stity
Miesto: Olomoucky kraj, okres Sumperk

1.2. Zadéavatel/objednéavatel

Vysoké uceni technickeé v Brné
Vevefi 331/95, 602 00 Brno
Tel:541141M
Fax: 549 245147
www.fce.vutbr.cz

1.3. Zhotovitel studie

Organizacia: Vysoké uceni technickeé v Brné
Veveii 331/95, 602 00 Brno
Tel.: 5411411MM
Fax: 549 245147
www.fce.vutbr.cz

Zhotovitel’ Maros Babik
Vinné 417

072 31Vinné
Slovenska Republika

Tel.: +421948 083 348
e-mail: 176003@vutbr.cz
1.4. Zoznam priloh

A.  Sprievodna sprava
B. Vykresova dokumentacia
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2. ZDOVODNENIE STUDIE

Studia sa zaobera navrhom obchvatu, konkrétne jeho &asti, pri meste Stity, kde hlavnym
cielom stadie bolo prepojenie pdvodnych navrhov vypracovanych firmou TRANSCONSULT
s.r.o. zroku 2009, podla poziadaviek EIA. Obchvat, ako celok, bol planovany z mesta
Lanskroun a kongil v Dolnej Lipke, ako posilnenie hlavhého tahu smerom na Polsko. To
viedlo k navrhu viacerych variant navrhovej kategérie S$9,5/90. Mnou projektované
varianty su rieSené ako novy stav, pricom po postupnom vyhodnoteni variant vzhladom
k zaujmovému tzemiu a zmyselnosti obchvatu sa najlepsie javi VARIANTA 1, ktora je dalej
podrobne rozobrana a spracovana. Od novej trasy sa ocakava zvySenie bezpecnosti
premavky, plynulost jazdy, vyhoviet poziadavkam EIA o neporuseni prirodnej rezervacie

Selsky les a v neposlednom rade zlep$enie dostupnosti mesta Stity.

3. PREDVOLENE UDAJE PRE NAVRH

3.1. Mapové podklady

Mapové podklady pre navrh $tadie boli zapoZi¢ané z Ceského Gfadu zem&méfického a

katastralniho.

Cesky ufad zeméméficky a katastralni

Pod sidlistém 1800/9
18211 Praha 8
email: cuzk@cuzk.cz

- Digitalny model terénu 5. generacie
M 1:10 000
M 1:10 000

- Polohopis
- Vyskopis
- Ortofotomapa

M1:5 000

3.2. Dopravno inZinierske udaje

Intenzity dopravy v roku 2016 - cesta 1/43

Roéni primér dennich intenzit dopravy

LN

SN

SNP

™

TNP

NSN

AK

TR

TRP

sV

RPDI - viechny dny

voz/den

142

#

10

12

55

281

1283

39

1603

LN

SN

SNP

™

TNP

NSN

AK

TR

TRP

sv

RPDI - pracovni den (Po-Pa)

voz/den

181

52

13

15

10

i

357

1370

36

1763

RPDI - volné dny (mimo svatky)

voz/den

24

13

3

14

o

86

1065

46

1199

0 -0sobné a dodavkové automobily
M -Jednostopé motorové vozidla
TV - Tazké motorové vozidla a privesy
SV - Sucet vSetkych motorovych vozidiel a privesov
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3.2 Vyznamné ochranné pasma

Komunikacie:
Cesty . triedy 50 m od osi vozovky.
Cesty Il. triedy 15 m od osi vozovky.

Zeleznice:
Ochranné pasmo zeleznic je 30 m od osi krajnej kolaje

Vodné zdroje:
Ochranné pasmo vodnych tokov je 15 m od krajov brehu.

Nadzemné vedenie:
Ochranné pasmo nizkeho napatia je 7 m od krajného vodica.

4. CHARAKTERISTIKA UZEMIA

41. Clenitost terénu

Terén vdanom Gizemi je velmi rozmanitého charakteru s velkymi vyskovymi rozdielmi.
Zaciatok novo navrhnutych tras je vedeny od nadmorskej vysky okolo 612 m n. m. a
v priebehu trasy vyska klesa az na priblizne 471 m n. m. Pre ur€enie navrhovych
parametrov u trds bol zvoleny pahorkaty druh Gzemia. Nachadzaju sa tu lesy,
polnohospodarske pozemky, Iiky a prirodna rezervacia Selsky les.

4.2. Citlivost Gzemia prechadzajucich koridorov z hladiska ZP

Prirodna rezervacia Selsky les — predmetom ochrany je zvySok zmieSaného
bukojedlového porastu s vyznaénymi bylinnymi druhmi v podraste. Pre vekovu
diferencovanost, zmladzovanie a dosledné dlhodobé prirode blizke obhospodarovanie
ma miestami az pralesovity raz, a je tak vzorom prirodzenych lesov v regidne. Selsky
les je zaroven vymedzeny ako lokalne biocentrum USES.

12



5. KATEGORIA KOMUNIKACII

Vsetky mnou navrhnuté varianty st kategorijny typ S9,5 s navrhnutou dovolenou
rychlostou 90km/h. Podla CSN 73 6101 boli navrhové prvky smerového a vy$kového
rieSenia, navrhované a posudzované na tato rychlost. Rozhladové trojuholniky boli
preverované podla normy CSN 73 6102 - projektovani kizovatek.

5.1. Navrhova kategoéria $9,5/90

Zakladné $irkové usporiadanie odpoveda kategérii $9,5/90 podla CSN 73 6101.

Jazdny pruh 2x350m =7,00m
Vodiaci prazok 2x0,25m =0,50m
Spevnena krajnica 2x050m =1,00m
Nespevnena krajnica 2x050m =100 m
Celkom =9,50m

Zakladny prieény sklon vozovky je navrhnuty ako strechovity 2,50 %, v smerovych
oblikoch ako dostredné klopenie v stlade s CSN 73 6101 na dovolend rychlost. V
oblikoch sa prevedie klopenie okolo osi komunikacie. Vysledny sklon 0,50 % bol vo
v§etkych miestach overeny a dodrzany. Sklon zemnej plane je zakladny strechovity
sklon 3,00 %. Sklon nespevnenej krajnice je 8,00 %.

5.2. Konstrukcia vozovky $9,5/90

Konstrukcia vozovky je navrhovana podla dodatku TP 170. Intenzita bola zvolena na
1500 vozidiel za 24 hodin, podla uz zmienenych udajov ziskanych pri s€itani dopravy
z roku 2016 a predpokladaného narastu intenzit. S ohladom na fakt, Stity nie su
priemyslova zdna a TNV zo sc¢itania dopravy 2016 bolo okolo 280 vozidiel. Jedna sa o
triedu dopravného zatazenia lll. Navrhova uUroven porusenia je pre cestu Il. triedy
stanovena na D1. Na zaklade zistenych hodnot bola navrhnuta konstrukcia vozovky
D1-N-1-1lI-PIL.

Asfaltovy betdn pre obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
Spojovaci postrek asfaltovou emulziou 0,2 kg/m? PSE

Asfaltovy betdn pre loZzné vrstvy ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postrek asfaltovou emulziou 0,2 kg/m? PSE

Asfaltovy beton pre podkladané vrstvy ACP 16+ 50 mm
Infiltraéni postrek asfaltovou emulziou 0,8 kg/m? Pl

Mechanicky spevnené kamenivo MZK 170 mm
Strkodrvina 0/32 SDA 150 mm
Celkom 470 m
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6. CHARAKTERISTIKA VARIANT

SITUACIA SIRSICH VZTAHOV
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Obradzok 1: Prehladnd situdcia Sirsich vztahov B.1.1

6.1. Varianta1

Varianta 1, navrhovej kategérie S9,5/90, uvaZovana ako cesta prvej triedy, vychadza
z povodného navrhu varianty A, kde v stani¢eni km 11, 154 000 je situovany zaciatok jej
useku, km 0,000 00, vychodne od obce Horni Hefmanice. Na komunikaciu je dalej
navrhnuté pripojenie cesty 1/43 (SO 102). S rastlicim staniéenim trasy s navrhnuté
mostné objekty SO 201 a SO 202 a taktiez aj skalné zarezy. Dalej na trase z dévodu
plynulosti dopravy bol navrhnuty stdpaci pruh pre pomalé vozidla z dévodu dlhého
stipania 6% anasledne 4% v protismere staniéenia. V tejto variante je mesto Stity
napojené z pdvodnej cesty NadraZni, pomocou mimouroviiového krizenia (SO 103 a SO
104), ato hlavne kvéli zachovaniu zmyslu obchvatu, plynulosti a bezpeénosti dopravy
a vyzitia premosteni. V miestach, kde pozdizny sklon nivelety prekracuje 4,00 %, su
navrhnuté spevnené priekopy pomocou priekopovych tvarnic. Varianta 1 je vedena cez
lesy, polnohospodarsku pédu a ltiky. Koniec tseku Varianty 1tzn. v stani¢eni km 6,100 000
sa nachadza za krizovatkou napojenia obce Heroltice (SO 105), kde dalej pokraduje
povodnou Variantou B (km 17,918 91). Celkova dizka novej trasy je 6100,000 metrov.
Varianta 1 je dalej podrobne popisana vo vykresovej dokumentacii a zvy$ku sprievodne;j

spravy.
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6.2. Varianta 2

Varianta 2 rovnakej navrhovej kategérie $9,5/90, sa od Varianty 1 ligi len v zmysle kriZzeni
a napojenia stavajucich komunikacii na novy stav. Zaciatok a koniec jej iseku je identicky.
Z dévodu nevhodne umiestnenych kriZovatiek a napojeni (vid' obr.2 a obr.3), Varianta 2
dalej nebola predmetom podrobnejsej vykresovej dokumentacie .

Obrdzok 3: Priklad nevhodne umiestnenej kriZovatky

6.3. Varianta 3

Zaciatok useku Varianty 3, tzn. km 0,000 00, vychadza z pévodnej Varianty A zo stanicenia
km 11, 274 13 akoniec useku (km 6,500 000) lezi vpévodnom névrhu Varianty B
v stani€¢eni km 18, 042 40. Z dévodu nadbytoénych premosteni cez stavajucu cestu 31115

a stavajlcu Zeleznicu, Varianta 3 taktiez nebola predmetom podrobnejSej vykresove;j
dokumentacie.
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7. GEOMETRIA TRASY

71. Smeroveé rieSenie

Varianta 1vychadza z kratkej smerovo priamej dizky 6,22m. Na smerovo priamu nadvizuje
pravotogivy smerovy oblik o polomere R= 375m. Nasleduje priama dizky 133,44m. Na
smerovo priamu nadvazuje lavoto€ivy smerovy oblik s polomerom R=375m. Nasleduje
priama dizky 175,22m. Dalej navrh trasy pokracuje pravotogivym smerovym oblikom o
polomere R=400m, na ktory nadviazuje smerovo priama dizky 244,66. Priama prechadza v
lavotogivy smerovy obluk s polomerom R=375m. Obllk prechadza v priamu dizky 227,51m,
na ktoru nadvazuje pravotolivy smerovy oblik s polomerom R=650m. Ten pokracuje
smerovo priamou dizky 473,99m, na ktori sa napojuje smerovy oblik lavotodivy o
polomere R=650m. Nasleduje priama dizky 214,16m. Dalej navrh trasy pokraduje
pravotocivym smerovym oblikom o polomere R=600m. Obluk prechadza v kratku priamu
s dizkou 17,08m a za fiou je pravotogivy obluk s polomerom R= 400m. Usek konéi priamou
dizky 342,09m. VSetky smerové obliky sG navrhované ako kruznicové obluky
s prechodnicami. Podrobné smerové riesenie vid priloha B.21 SITUACIA S9,5/90
VARIANTA 1.

7.2. VysSkové rieSenie

Zaciatok useku trasy sa nachadza vo vyske 612,29 m.n.m a stipa v 3,81% sklone, ktory
vychadza z pdvodného navrhu Trasy A. Niveleta je nasledne zaoblena vrcholovym
vySkovym oblikom o polomere R=8000m. Dalej klesa pod 4,04% sklonom v dizke
1008,44m, kde je opat vrcholovy vySkovy oblik s polomerom R=30 000m. Niveleta
nasledne klesa pod sklonom 6% v dizke 924,52. Nasledne po vydutom vy$kovom obluku
o polomere R=8000m stupa s 0,5% sklonom v tiseku dlhom 660,19m. Kvéli rovinatému
Gzemiu nasleduje vypukly oblik s polomerom R=30 000m a niveleta klesa v dizke
795,18m pod sklonom 0,58%. Nasledne po vydutom vySkovom obliku s polomerom
R=15000m stupa v 3,27% sklone akonéi vo vyske 480,90 m.n.m. Podrobné vyskové
rieSenie vid priloha B.3.1 POZDLZNY PROFIL $9,5/90 VARIANTA 1.

8. KRIZENIA

8.1. Krizovatky

km 0,247 15 S0 102 Napojenie cesty 1/43
km 3,323 63 S0 103 Napojenie vetvy 1 Stity MUK
km 3,427 25 S0 104 Napojenie vetvy 2 Stity MUK
km 6,060 67 S0 105 Krizovatka Heroltice
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8.2. Krizenie vodotedi

km 0,892 60 Premostenie vodotece

km 1,457 16 Trubny prepustok DN600
km 2,992 43 Premostenie vodotece

km 3,345 77 Trubny prepustok DN600
km 3,55213 Trubny prepustok DN600
km 4,112 81 Trubny prepustok DN600
km 4,145 07 Trubny prepustok DN600
km 5,328 76 Trubny prepustok DN600
km 5,81219 Trubny prepustok DN600

8.3. KriZzenie s inzinierskymi sietami

km 0,802 00 Premostenie VN
km 5,320 83 Krizenie s NN - prelozka
. ODVODNENIE

Odvodnenie povrchu vozovky je zaistené zakladnym prie€nym sklonom 25 % a
dostrednym sklonom prisludnych smerovych oblikov (klopenych okolo osi
komunikacie). Vo v8etkych miestach je splnena podmienka na minimalny vysledny
sklon 0,5 %. Odvodnenie zemnej plane je v smerovo priamej zaistené strechovitym
sklonom 3,0 % a v smerovych oblikoch dostrednym sklonom. Povrchové vody su
odvodnene pozdiznymi priekopami do pozdizneho sklonu nivelety 4 %. Kde sklon
prekrocil 4 %, su priekopy spevnené priekopovymi tvarnicami TBM 51-30. Pre
rychlejSie odvadzanie vody z priekop su navrhnuté prepustky. Z mostnych
konstrukcii je voda odvedena sklzmi do tdolia a do vodnych tokov.

9.1. Spevnené priekopy

km 0,980 00 - km 2,460 00 dizka 1480m

9.2. Trubné prepustky

km 3,552 12 Trubny prepustok DN600
km 3,854 66 Trubny prepustok DN600
km 4,175 15 Trubny prepustok DN600
km 4,404 84 Trubny prepustok DN600
km 4,693 14 Trubny prepustok DN600
km 4,875 84 Trubny prepustok DN600
km 5,131 61 Trubny prepustok DN600
km 5,622 56 Trubny prepustok DN600
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10. MOSTY A TUNELY

S0201 km0,67339-km 0,984 04 Cestny most
S0202 km251256 -km 3,427 25 Cestny most

Vo Variante 1, ani v ostatnych variantach sa nenachadzaju ziadne tunely.

11. BEZPECNOSTNE OPATRENIA

11.1. Smerové stipiky

Smerové stipiky (Z11a a Z11b) st osadené v priamych Gsekoch po 50 metroch a v
smerovych oblGkoch zhustené po 20 metroch. Vybrany cestny smerovy stipik SPS-
120 ma rozmery 130x1200x80 mm.

1.2. Zvodidla

Z dévodu bezpecnosti si v miestach vysokého nasypu vyssieho nez 3 metre osadené
obojstranné ocelové zvodidla JSNH4/N2 (stipik po 4 metroch). Na moste bude
osadené obojstranné zvodidlo JSMNH4/H2 (stipik po 2 metroch).

12. DEMOLACIE

V navrhu sa poéita s rekultivaciou stavajucej cesty 1/43, cesty 31115 a 31115a.

13. ZHODONOTENIE SPRACOVANEJ VARIANTY

Varianta 1 dosahuje najlepsie smerové a vySkové pomery a priblizuje sa pévodnému
navrhu firmy TRANSCONSULT s.r.o. arovnako vyhovuje na poziadavky EIA
o neporuseni prirodnej rezervacie Selsky les. Vyhodou je minimalizovanie tdroviiovych
krizeni a zakomponovanie mimouroviiovej krizovatky pre oba smery, €im vzniklo
komfortne napojenie mesta Stity. Navrh tejto varianty spifia poziadavky navrhovaného
obchvatu, jak z hladiska bezpeénosti, tak plynulosti jazdy. Trasa spifia poziadavky na
minimalne polomery vy$kovych a smerovych oblikov podla CSN 73 6101.
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14. ZAVER A DOPORUCENIE

Variantu 1 vratane krizeni so stavajucimi komunikaciami zaniest do izemného planu.

Zhromazdit podklady pre dalsi stupen projektovej dokumentacie:

V Brne dna 9. 1. 2020

Geologicko-inziniersky prieskum
VyrieSenie majetkovych pomerov s majitelmi dotknutych
pozemkov

Hydrogeologicky prieskum

Pedologicky prieskum

Archeologicky prieskum

Hlukova a exhalaéna studia

Spracovanie pripadnych preloZiek inZinierskych sieti

Bc. Maro$ Babik
autor prace
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Z0OZNAM POUZITYCH ZDROJOV
NORMY:

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek

TECHNICKE PODMIENKY:

TP 113 Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci
TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

VZOROVE LISTY:
VL1 Vozovky a krajnice

INTERNETOVE ZDROJE:

Cesky ufad zemémaéfiésky a katastralni, www.cuzk.cz
Internetovy portal, www.mapy.cz

Internetovy portal, www.google.com/maps

Politika jakosti pozemnich komunikaci, www.pjpk.cz
Reditelstvi silnic a dalnic CR, www.rsd.cz

SOFTWARE:
AutoCAD Civil 3D 2019

AutoCAD 2019
Open Office 2019
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ZOZNAM PRILOH

A Sprievodna sprava

B Vykresova dokumentacia

B.11 Situacia Sirsich vztahov

B.1.2 Situacia $9,5/90 Varianta 1 ORTOFOTO M 1:10000/1000
B.1.3 Situacia $9,5/90 Varianta 2 ORTOFOTO M 1:10000/1000
B.14 Situacia $9,5/90 Varianta 3 ORTOFOTO M 1:10000/1000
B.2.1 Situacia S9,5/90 Varianta 1 M 1:5000/500
B.3.1 Pozdl'iny Profil $9,5/90 Varianta 1 M 1:5000/500
B.3.2 Pozdizny Profil — Krizovatky M 1:2000/200
B.3.3 Pozdizny Profil - MUK Vetvy M 1:2000/200
B.4.1 Vzoroveé Prieéné Rezy M 1100

B.4.2 Pracovné Rezy — Varianta 1 M 1:200

B.5.1 Schéma MUK M 1:2000
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