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ABSTRAKT

Téato diplomova praca sa zaobera ndvrhom premostenia na obchvate R48 cez rieku
Ostravica. Za tymto ucelom boli vypracované tri varianty rieSenia nosnej konStrukcie
z ktorej bol vybrany variant dodato¢ne predopnutého komorového nosniku s kolmymi
stenami. Hlavnou ulohou je posudit’ konsStrukciu na postupnu vystavbu, medzny stav
pouzitelnosti a medzny stav unosnosti. Staticky vypocet bol vypracovany podla

europskych noriem.

KLICOVA SLOVA

Komorovy most, tda, predpity betdn, Zelezobetdn, most, staticky vypocet, medzny stav

pouzitel'nosti, medzny stav inosnosti, vizualizacia

ABSTRACT
The subject of this diploma thesis is the design and analysis of a bridge at the R48 bypass

over the Ostravica River. For this purpose, three variants of the supporting structure
solution were developed from which a variant of additionally prestressed chamber girder
with perpendicular walls was selected. The main task is to assess the construction for
phased construction. The static calculation was drawn up according to European

standards.

KEYWORDS

Girder box bridge, tda, prestresed concrete,reinforced concrete, bridge, static
calculation, servicesbility limit state, ultimate limit state, visualisation
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UVOD

Téato diplomové praca sa zaobera navrhom premostenia na obchvate R 48 cez rieku
Ostravica. Za tymto ucelom boli vypracované tri varianty rieSenia nosnej konStrukcie
z ktorej bol vybrana variant dodatocne predopnutého komorového nosniku s kolmymi
stenami. Hlavnou tlohou je posudit’ konstrukciu na fadzovanu vystavbu, medzny stav

pouzitel'nosti a tnosnosti.
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1 VSTUPNE PARAMETRE VYBRANEJ NOSNEJ
KONSTRUKCIE

1.1 Identifika¢né udaje

Stavba:
ISPROFIN:

Nazov objektu:
Katastralne uzemie
Okres:

Kraj:

Objednavatel”:

Investor:

UvaZovany spravca mostu:

Projektant:

Pozemna komunikécia:
Premost'ovana prekdzka:
Stanicenie:

Uhol kriZenia:
Premost'ovana prekdzka:

Stani¢enie:

R 48 Frydek-Mistek, obchvat
327126 7018

Most cez Ostravic v km 4,080
Mistek

Frydek-Mistek

Moravskoslezsky

Reditelstvi silnic a ddlnic CR

Na Pankraci 56

145 05 Praha 4

Reditelstvi silnic a ddlnic CR, Sprava Ostrava
Mojmirovcu 5,709 81 Ostrava
Trocnovska 794/9, 702 00 Ostrava,
ICO 646 16 886

Reditelstvi silnic a ddlnic CR, Sprava Ostrava
Bc. Erik Barkac

Pivovarska 420/67

Ilava 01901

R 28,5/120

Cesta 1/48 (SO 101)

km 3,973

100,000g

rieka Ostravice 1/48 (SO 101)

km 4,101
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Uhol kriZenia:
Premost'ovana prekazka:
Stanicenie:

Uhol krizenia:

79,654¢
Lesna cesta 1/48 (SO 101)
km 4,187

83,377g

1.2 Zakladné parametre mostu a nosnej konstrukcie.

Dizka mostu:

Dizka nosnej konstrukcie:
Dizka premostenia:
Rozpitie poli:

Sikmost’ mostu:

Vyska mostu nad terénom:
Celkova Sirka mostu:
Sirka nosnej konstrukcie:

Vol'na Sirka mostu:

Sirka ndzového chodnika:

Zat'azenie mostu:

285,00m

273,60m

270,00m

39,00 + 7x 48,00 + 39,00m
v obluku R =2100m
11,91m

28,50m

28,00m

2x11,25m

2x 0,75m

pozemna komunikacia 1. skupiny pod’la CSN EN 1991-2
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2 MOST A JEHO UMIESTNENIE

Prevadzanou komunikdaciou je rychlostné cesta R48. Komunikacia je vedena po mostne;j
konstrukcii vo smerovom obliku s polomerom R = 2100 m. Pozdizny sklon je po celej
dizke 0,68%. Prie¢ny sklon vozovky na pravom i 'avom moste je jednostranny pravy

3,0%.

2.1 Sirkové usporiadanie na moste

Sirka medzi vnitornymi okrajmi rims

Spevnena Cast’ nezp. krajnice 0,50 m
pridavny pruh 2,50 m
vodiace prazok 0,25 m
jazdné pruhy 2x3,50 m
vodiace prazok 0,50 m
spevnena Cast’ nezp. krajnice 0,50 m
Celkom 11,25 m

Sirka mostu

vonkajSie rimsa na lavom moste 1,50 m
Sirka medzi vonkaj$imi zvodidlami l'avého mosta 11,25 m
vnutorna rimsa na 'avom moste 0,80 m
zrkadlo medzi vnitornymi rimsami 14 m
vnutorna rimsa na pravom moste 0,80 m

Sirka medzi vonkajSim zvodidlom pravého mosta a vonkajSim okrajom strednej rimsy

11,25 m
vonkajSie rimsa na pravom moste 1,50 m

Celkom 28,5 m



NAVRH SILNICNIHO MOSTU Bc. Erik Barkag

2.2 Udaje o kriZujiicej prekazke
Prekazku tvori inundacia rieky Ostravice. Hladina Q 100 prechadza cca 7,50 m pod

nosnou konstrukciou mosta. DalSimi prekdzkami st miestne komunikacie v mostnom

otvore prvého pol'a a lesné cesta v otvore posledného pol'a mosta.

2.3 Uzemné podmienky

Mostny objekt prekracuje zaplavové uzemie rieky Ostravice. Miestom navrhovaného
mosta prechddza vzdusné vedenie 22 kV, ktoré bude prelozené v ramci objektu SO 409.
Sposob vystavby spodnej stavby a navrhnuté zaloZenie na pildtach a opevnenia brehov
rieky vychadza z poziadaviek spravcu toku Povodie Odry. Hlbinné zaloZenie je navrhnuté

pre pripad zmeny koryta rieky vplyvom povodnovych prietokov.

2.4 Geotechnické podmienky

Pre potreby opisu IG a HG pomerov lokality a stanovenie prislusnych geotechnickych
charakteristik uvazovanych zemin/hornin boli vyuzité zavery doplnkové etapy GTP (v
predchadzajtcich etapach tu sondazne prace vykonané neboli). Konkrétne sa jednalo o

pat’ vrtov J1002 az J1006 hl. 8 a 12 m.

Pod nevyraznl vrstvou ornice sa nachddzaju stredne ul'ahnuté strky zle zrnené G2 GP o
mocnosti 2,2 az 3,1 m, ktory pri baze prechddza do tuhého az mikkého Strkovitého ilu

F2 CG.

Predkvartérne stvrstvia st od hibky 2,6 az 3,2 m pod povodnym terénom budované
paleogennymi ilovcami v r6znom stupni zvetrania. Dopliiujice GTP klasifikoval vo
vrtoch J1005 a J1006 ilovce zvrchu rozloZzené na tuhy az pevny il/il pies€ity (R6 - F8 CH,
F4 CS), mocnost vrstvy 0,6 az 1,2 m. Nizsie st ilovce silne zvetrané tr. RS, opisané ako
pevny il strednej plasticity. V ostatnych vrtoch vrstva tplne zvetranych ilovcov chyba,
paleogén je v celej svojej mocnosti opisany ako silne zvetrany ilovec tr. RS charakteru
pevného az polotvrdého ilu vysoké plasticity, pri vrte J1004 s vlozkou ilovce mierne

zvetraného tr. RS - R4 (hl. 5,0 az 7,7 m).
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3 VARIANTY RIESENIA

3.1 Variant A

SIRKA MOSTU 28500

REZ V_POU = 13550 L 1400 REZ NAD PODPOROU 13550 .
1 | 1 1 | 1

= i

LALCE L

NOWJEN | NOVY JICIN = ? — & -
(VA O ) . e CESKYOTESIN 5 CESKYOTESIN

Obr. 1- Variant A

Prvy variant premostenia cestnej komunikacie je navrhnuty ako dodato¢ne predopnuty
komorovy nosnik so Sikmymi stenami a s ndbehmi. Komorovy most mé 5 poli 45,00 +
3x54,00 +45,00. Celkova dizka premostenia ¢ini 252,00 m. Vyska komorového nosniku
je po celej dizke konitantna 2,7 m. Povrch hornej dosky je vyspadovany v sklone
vozovky. Kable st koncipované ako sudrzné a su vedené v stenach komorového nosniku.
Z doévodu dobre pristupného terénu vystavba prebehne na pevnej skruzi postupnou

vystavbou.

Velkou vyhodou je, Ze kazdy smer dopravného prudu je prevedeny po vlastnej mostne;j
konStrukceii. V pripade havarie jednej mostnej konStrukcie bude doprava prevedend po
konstrukeii druhej. Komorovy nosnik je vyhodny svojou dobrou torznou stabilitou a je

vhodny aj na véc¢sie rozpétia mostnych konstrukeii.

Viz  P.1.4 VARIANT A — POZDLZNY REZ M 1:250
P.1.5 VARIANT A — PRIECNY REZ M 1:50

16
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3.2 Variant B

SIRKA MOSTU 28500

REZ V POLI = 13550 1400 o REZ NAD PODPOROU 13550
1 1

NOVYJEN | o NOVY JIGIN | ‘ 5 ‘
o : O - CESKYOTESIN v CESKYOTESIN

Obr. 2- Variant B

Druhou variantov premostenia je dvojtramovy nosnik zloZzeny zo 7 poli s rozpiti poli
33,00 + 5x 42,00 + 33,00 m. Celkova dizka premostenia je 276,00 m. Nosnu konstrukciu
tvori dvojtram o vyske 2,25 m. Hornd doska bude sklopena do priecneho sklonu vozovky.
Kabely st koncipované ako sudrzné a su vedené v trdmoch. Betondz bude prebiehat’ na

pevnej skruZzi postupnou vystavbou.

Dvojtrdm do 45 m sa javi ako ekonomicky vel'mi vyhodné rieSenie, d’alSou vyhodou je
jednoduché geometria prierezu a s tym spojend jednoducha realizacia nosnej konstrukcie.
Velkou vyhodou je, Ze kazdy smer dopravného prudu je prevedeny po vlastnej mostne;j
konStrukceii. V pripade havarie jednej mostnej konStrukcie bude doprava prevedend po

konstrukecii druhe;.

Nevyhoda tejto konstrukcie je to, e ¢asto byva zhotovena na tyroch stipoch v prie¢nom
reze podpery aj tam, kde sa to javi ako nevhodné. Takto navrhnuty most moze krajinu

znehodnotit’ neprehladnym lesom stojok, preto bol tento variant vel'mi nevhodny.

Viz  P.1.6 VARIANT B — POZDLZNY REZ M 1:250
P.1.7 VARIANT B — PRIECNY REZ M 1:50

17
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3.3 Variant C

SIRKA MOSTU 28500

REZ V POLl = 13550 , 1400 REZ NAD PODPOROU 13550
1 1

Obr. 3- Variant C

Tretim a poslednym variantom je dodato¢ne predopnuty komorovy nosnik s kolmymi
stenami a nabehmi. Komorovy most ma 6 poli 39,00 + 4 x 48,00 +48,00 m. Celkova
dizka premostenia ¢ini 270,00 m. Vyska komorového nosniku je po celej dizke
konstantna 2,4 m. Povrch hornej dosky je vyspadovany v sklone vozovky. Kable su
koncipované ako sudrzné a s vedené v stendch komorového nosniku. Z dovodu dobre

pristupného terénu vystavba prebehne na pevnej skruzi.

Vyhodou tejto varianty je, Ze pekne zapadla do Clenitosti krajiny a premostovanych
prekazok. Svojim tvarom ndm ponuka jednoduchsi staticky navrh ako komora so

Sikmymi stenami a preto pre podrobnejSie spracovanie bola zvolena prave tento variant.

Viz  P.1.8 VARIANT C — POZDLZNY REZ M 1:250
P.1.9 VARIANT C — PRIECNY REZ M 1:50
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4 TECHNICKE RIESENIA

4.1 Popis konStrukcie mostu

4.1.1 Zemné prace

Na celom tizemi bude siiatd humodzna vrstva v minimalnej hrabke 0,15 m. Zemina bude
skladovana na mezideponii a po dokonceni stavebnych prac bude pouzita na spitné

ohumusovanie pril'ahlych ploch.

Zemina v priestore stavebnej jamy podpier a pilot sa bude odt’azovat’ postupne po uroven
pilétovacej roviny a po navftanie pilot po troven zakladovej Skary. Dno pildtovacej
roviny sa nachédza nad uroviiou podzemnej vody, jeho rozmery st volené tak, aby bol
zaisteny manipulacny priestor pre vrtni supravu pilot. Pristup do stavebnej jamy je

zaisteny pomocou nijazdové rampy s pozdiznym sklonom max. 20%.

V rohu zékladovej Skary na strane prilahlej ku koryte rieky bude zabudovana ocel'ova
skruz priemere 1,0 m (v pripade nutnosti bude umiestnenych viac skruzi) a bude

odcerpavana pripadna spodna voda tak, aby nedoslo k zaplavovaniu stavebnej jamy.

Vsetky vzniknuté stavebné jamy budu spitne zasypdvane vhodnym materidlom a hutnené
po vrstvach max. 300 mm. Vhodnost’ zemin do zasypov je uréena podl'a CSN 73 6244 a

CSN 73 6133.

4.1.2 ZaloZenie

Névrh zaloZenie mosta vyplyva zo zlozitosti mostnej konStrukcie a moznost'ou zmeny
toku rieky Ostravice v priebehu povodni. Z tohoto dovodu bude most zaloZeny na skupine
vitanych velkopriemerovych pilét (priemer piloéty 1,2 m). Piloty budi vykonané z
pilétovacej roviny hluchym vitanim (dizka cca 4,0 m) cez dogasnu $ablénu podkladového

beténu hr. min. 0,15 m. Na jeden zaklad bude vitané 3 piléty v dvoch radoch (3-3).

Po zriadeni pilot a odkryti zdkladovej Skary budu hlavy pilot vyburané po uroven
zakladovej Skary.

Piloty budu vykonané z betdnu triedy C30/37 - XAl, vystuzené betondrskou vystuzou B

550B.

Zakladova patka bude vykonana vysky 1,50 m na vrstve podkladového betoénu tl. 0,15 m.
Sirka zakladové pitky pod oporou 1 a 7 je 2,6 m. Sirka pitky pod pilierom 2 a 6 je 4,0 m
dizky 10 m.
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Pitky budi vykonané z betonu triedy C30/37 - XC3, XD1, XF2, vystuzené betonarskou
vystuzou B 550B.

4.1.3 Spodna stavba

4.1.3.1 Opery

Opory 1 a 7 st navrhnuté 8. 2,6 m a dl. 28,3 m. Opora €. 1 je vysoka 2,25 m opora €. 2 je
vysoka 2,2 m. Ulozné prahy opdr st vyspadované 4% smerom k zavernému muriku
hr. 0,7 m. Opory budu vykonané z betonu triedy C30/37 - XC3, XD1, XF2, vystuzené
betonarskou vystuzou B 550B.

4.1.3.2 Podpery

Pre pole je navrhnuté celkom 5 ks pilierov hr. 2 m, dizkou 7 m a premennt vy3kou 9,38 m

z betonu triedy C30/37 - XC3, XD1, XF2, vystuzené betonarska vystuz B 550B.

4.1.3.3 Kridla

Mostné kridla sa vykonaju ako zavesené o dizke 5,7 m a buda spolupdsobit’ s jednou
radou pilét u OP1 a OP7 ako priestorova krabica. Spodnd hrana kopiruje sklon pril'ahlého
svahu 1: 1,5, kridla budii umiestnena min. 0,8 m pod urovniou terénu. Hriibka kridel je

zhodne 0,75 m. Kridla buda vykonand z betonu zhodného s betdbnom nosnej konstrukcie.

4.1.3.4 Izolacia a ochrana spodnej stavby

Povrch spodnej stavby bude izolovany podl'a TP 124 proti zemnej vlhkosti a stekajuce;j
vode pomocou NAIP hr. 5 mm s ochrannou geotextiliou (min. 600 g/m?) v sulade s CSN

73 6244.

Povrch rovnobeznych kridel v mieste styku s okolitym terénom (licna strana) bude
opatreny ALP + 2xALN. Pracovné Skary su rieSen¢ podla detailu vo VL-4 (208,03)

s pretiahnutim NAIP danej Sirky a ochrann izolacie.

4.1.3.5 Odvodnenie rubu opier

Rub opdr bude odvodnenia pomocou potrubné rubovej drendze DN 150 mm, ktora bude
ulozend na podkladovy betén triedy C12/15-X0 v minimalnej Sirke 300 mm. Vyska
podkladového betonu je premennd, potrubné drenaz bude vykonana vo strechovity sklone
s pozdiznym sklonom 3,0% smerom od osi mosta. Na podkladovy betén bude pretiahnuta
Cast’ rubovej izolacie proti stekajicej vode spodnej stavby vratane jej ochrany z
geotextilie. Tu bude takisto zakonéena tesniace folie (podla CSN 73 6244) zasypu za

operami. T4 bude polozend na vrstvu pretazené izolacie. Detail podl'a VL-4 (204.01a).
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Trubna drendz je vedena pod zavesenymi mostnymi kridlami, bude ustit’ do koryta rieky.

Trubny profil bude obsypany medzerovitym betonom.

4.1.3.6 Prechodova oblast’

Prechodova oblast’ je navrhnuta podla VL-4 s prechodovou doskou z betonu triedy
C30/37-XF2, XD1 vystuzeného betonarskou vystuzou B500 B. Doska bude uloZené na
kratke konzoly. Spojenie s doskou je zabezpecené predpripravenymi zabetonovanymi

kotviacimi tfilami z hladkej ocele priemeru 25 mm.

Doska bude hr. 250 mm uloZena v pozdiznom sklone 10,0%, prie¢ny sklon dosky
kopiruje prie¢ny sklon uloznej plochy konzoly 3,5% (zhodny s prieénym sklonom
mostovky). Doska bude ulozena na Sablonu z podkladového beténu triedy C12/15-X0 hr.
100 mm.

V mieste styku prechodové dosky a rube nosnej konsStrukcie sa vykond zdvojenie
celoplo$né izolacie vrstvou NAIP s minimalnou prietaznostou 30%. 1zoldcia mostovky
z NAIP bude pretiahnutd cez hranu nosnej konStrukcie a vytiahnutd na povrch
prechodovej dosky do vzdialenosti minimalne 1000 mm od lica nosnej konstrukcie.
Horny povrch prechodové dosky bude opatreny penetracnym naterom, v mieste bez
izolacie asfaltovymi pasmi sa vykonanie izolacie zhodne s izolaciou spodnej stavby

(ALP + 2ALN).

Konce vonkajSej strany prechodovych dosiek budu opatrené pruznou vlozkou z EPS
hr. 50 mm po celej hrabke dosky. Pre zamedzenie porich vozovkového stvrstvia bude
pod obrusnu vrstvu vozovky umiestnena tahova vlozka - dvojosovéa geomreza. Geomreza
bude pretiahnuté cez styk prechodové dosky a ramovej stojky o kotevni dizku min. 1,0
m, cez cela dizku prechodové dosky a 5,37 m za vonkajsiu hranu prechodové dosky.

Celkové dizka geomreZe bude min. 6,37 m.

4.1.3.7 Uprava pod mostom

Kamenna dlazba bude v hr. 0,30 m do betéonového 16zka hr. 0,10-0,15 m z beténu. L6zko
dlazby je navrhnuté C16/20nXF1 so sklonom nad 10% alebo C20/25nXF3 so sklonom
do 10% s vysSkdrovanim z malty cementovej M25 XF4. Kamennu dlazbou budu podla
rokovania opevnené svahové kuzele vytiahnutim min. 1,5 m od vonkajSich bokov opor.
Kamennu dlazbou do betéonu bude vykonané rampové napojenie rims na krajnice, revizne

schodisko aj sklzy. Kraje rampovych napojenie budi lemované u strany prilahlej ku
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vozovke betonovymi obrubnikmi ABO 150x1000x250, ostatné hrany buda lemované

vhodnymi betonovymi obrubnikmi.

Lemy svahovych kuzel'ov a vSetky plochy spevnené kamennou dlazbou do beténu pod
mostom budu olemované stabilizaénym betonovym prahom S$irky 0,4 m, vysky 0,8 m.

Betonové stabiliza¢ny prahy budi z beténu C25/30-XF2.

4.1.4 Nosna konStrukcia

Nosnt konstrukciu tvori dodatocne predopnuty komorovy nosnik s kolmymi stenami

a nabehmi. Nosna konstrukcia bude z betonu C35/45 — XC4, XD3, XF4

4.1.5 Loziska

Mostna konstrukcia je uloZzend na dvojiciach lozisiek od firmy Freyssinet.

Pevné hrncové lozisko TETRON CD® / FX

Popis loZiska:

FX 12000 - 600 FX 500 - 50 180 200 69 15

Typ hincového loZiska FX 1000 - 100 255 265 (32 25
. FX 1500 - 150 295 32 78 40

Maximdini vertikdlni silo £X 2000 - 200 us 365 £8 60
Pl ulitoém 2oflenl (k) FX 2500 - 250 385 a1s 93 7
Vyednd borizontdini sia FX3000300 2 450 97 5

pli ubtadem zotent (1) FX3500- 350 0 a%0 57 110

FX 4000 - 400 480 S20 107 135

FX 4500 - 450 S10 560 17 170

FX 5000 - 500 S70 600 106 205

FX 6000 - 500 580 640 136 255

FX 7000 - 500 620 670 145 305

FX 8000 - 500 660 710 S 340

FX 9000 - 500 690 750 164 430

EX 10000 - S00 130 " 165 an

FX 12000 - 600 835 865 162 565

FX 14000 - 700 905 935 170 685

FX 16000 - 800 945 997 190 865

FX 18000 - 900 1000 1055 209 1085

FX 20000 - 1000 1095 125 197 135

FX 24000 - 1200 190 1220 216 1475

FX 28000 - 1400 1260 1320 235 2400

FX 30000 - 1500 1305 1375 254 2670

FX 35000 - 1750 1415 1475 3n 3280

FX 40000 - 2000 1515 1585 n 3865

FX 45000 - 2250 1610 1680 330 4415

FX 50000 - 2500 1700 1770 348 5620

Hodnoty v tobulce fsou uvedeny joko pildod

Obr. 4- Lozisko od firmy Freyssinet [1]

4.1.6 Mostny zaver

No oboch koncoch mostnej konstrukcie su navrhnuté hrebenové zavery, ktoré budu

umiestnené vo vreckach medzi nosnou konstrukciou a zdvernym murikom.

2 L
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4.1.7 Vozovka

Navrhnuté skladba vozovky

-Asfaltovy beton CSN EN 13108-1: 2007 ACOI11 + hr. 40 mm
-Spojovacie postrek 0,5kg / m2 / PSE

-Asfaltovy beton CSN EN 13108-1: 2007 ACL16 + hr. 50 mm
-Ochrana izolacie z liateho asfaltu LA hr. 35 mm
-Celoplo$na izolacie z modifikovanych NAIP podla CSN 73 6242 hr. 5 mm
Celkova hrubka vozovky hr. 130 mm
4.1.8 Rimsy

Na moste buda zriadené rimsy z monolitického betonu C30/37-XF4, XD3, XC4 a
vystuzené 10 505 (R), B 500B. Sirka pravej rimsy je 0,8 m, $irka l'avej rimsy je 1,5 m.
Sirka odkvapového nosa oboch rims je 250 mm, vyska potom 600 mm. Sklon povrchu
rimsy je smerom k vozovke 4,0%. Vyska hrany pril'ahlej ku vozovke je 170 mm, hrana
je neprejazdnd a je naklonena v sklone 5:1. Vnuatorna hrana, prilahld ku vozovke, bude
skosena 30/30 mm, ostatné¢ hrany buda skosené 20/20 mm. Skosenie bude vykonané
vloZenim liSty do debnenia. Rimsy budu opatrené ochrannym naterom S4 na vrchnej a

bocnej hrane podla TP 31.

Rimsy budi kotvené do konstrukcie dosky a do konstrukcie mostnych kridiel pomocou
kotiev vlepenych do vrtu priemerom 28 mm, minimélna dizka vrtu je 220 mm. Kotvy

budt rozmiestnené po cca 1,00 m.

Rimsy budu po dizke delené na dilatadné celky (dizka dilataéného celku je max. 12,0 m).
Dilatacna Spara bude vykonand na hornom a vnutornom povrchu bez skosenia, na
vonkajSej strane sa skosenim 15/15 mm, dilaticia bude tvorena penovym alebo
extrudovanym polystyrénom hr. max. 20 mm, opatrena predtésnénim, penetratnym

naterom a utesnend tesniacim elastickym tmelom.

Izolacia rimsy bude dotiahnutd ku hrane nosnej konstrukcie a ukoncend bentonitovym
pasikom.

’

Uprava Skar je navrhnutd tesnenim zéalievkovi hmotou z modifikovaného asfaltu s
dlhodobou funkciou a trvaltl sudrznostou, ktoré st zluciteI'né so vSetkymi izolacnymi

systémami a materialy v ich styku. Kvalitativne poziadavky na zalievkovej hmoty st
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stanovené v CSN EN 14188-1 s tym, Ze tesnenie sa pouZije zalievka za hortica typu N2 a

pre exponované $kary N1. Zasady st navrhnuté v CSN 73 6242
a to kapitole 7.

Povrchova uprava rims podl'a TKP (kapitola 18):

4.1.9 Odvodnenie

Odvodnenie mostnej konstrukcie je zaistené pozdiznym a prieénym sklonom konstrukcie.
Pre odvod povrchovych vod budi na moste umiestnené dva odvodiiovace s mrezou
500x300 mm a s navrhovym zatazenim D400. Odvodnovade budu zvedené do
pozdizneho zvodu DN250, ktory bude zaveseny pod mostnou konstrukciou a zvedeny u

piliera na existujlci terén.
Odvodiovace nebudt vybavené lapacmi splavenin.

Celoplosna izolacia je odvodnena pomocou trubiciek z nerezovej ocele. Trubicky buda
umiestnené¢ v osi odvodneniu v uzlabi a vyvedené do podhladu nosnej konstrukcie.
Priemer odkvapové rury odvodiovacich trubi¢iek je DNS50. Rura bude vyvedena
miniméalne 120 mm pod podhlad nosnej konStrukcie, zakoncenie bude zrezanie pod
uhlom 15°. Priestor v prestupu dosky bude utesneny trvale pruznym tmelom s

predtésnénim.

4.1.10 Zvodidla

Na mosta budi osadené na oboch strandch zabradlia cestné zvodidla ZSNH4/H2.
Zvodidla budu kotvené mechanicky do konstrukcie rimsy cez pitnej dosku, stipiky po
2 metroch. V predmosti bude cestné zvodidlo plynulo prechadzat’ na jednostranné cestné
zvodidlo s uroviiou zadrzania H1 a bude ukoncené podla miestnych podmienok
nabehovym dlhymi kliny, zaoblenim, alebo bude pokrac¢ovat’ ako zvodidlo komunikécie.

Kotvenie zvodidiel je detailne popisané v TP 63.

4.1.11 Zabradlie
Na vonkajSom okraji 'avej rimsy bude osadené nové ocelové celozvarané zabradlia so
zvislou vyplilou vysky 1,1 m podl'a TP 186 - Zéabradlie na pozemnych komunikaciach.

PKO bude navrhnuté a dolozena dodavatelom podla TKP 19 - Cast’ B.
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4.1.12 Schodisko

Na moste po pravej strane na levom brehu a na lavej strane na pravom brehu bude
vykonané revizne schodisko. Schodiska budil vykonané v Sirke 750 mm, na vonkajsej
strane bude osadeny betonovy chodnikovy obrubnik §. 100 mm. Pravobrezné aj
lavobrezné schodisko bude vykonané zo stupniov Sirky 290 mm, vyska jedného stupna
je 180 mm, schodiskové stupne budi vykonané z betonovej dlazby a plynule sa v

poslednom stupni buda napéjat’ na lavicku lemujuce opory.

4.1.13 Znacenie

Na moste budii osadené nové tabul’ky s evidenénym ¢islom mosta pripevnenie k stipikom
konstrukcie zvodidiel. Usporiadanie tabuliek s evidenénym c¢islom mosta je podla
CSN 73 6220 - Zatazitelnost’ a evidencia mostov pozemnych komunikécii. Vlastna
konstrukcia vratane ich upevnenia je z nehrdzavejucej ocele. Velkost' tabulky je
500x120 mm. Eviden¢né Cislo sa vyznaci bielou farbou na ¢iernom bielo ordmovanom

podklade technickym pismom s vy$kou 60 mm podl'a CSN 01 0451.

Tabul'a s evidenénym ¢islom mosta bude doplnend zvislym dopravnym znacenim IS15a
o Standardnej velkosti 700x330 mm s retro reflexivnou foliou RA2, tabule oznacuje

nazov vodného toku - Ostravice.

Na povrchu vozovky bude vykonané vodorovné dopravné znacenie vodiaceho prazku

pozdiinou vodiacou ¢iarou V4 hr. 0,125 m a 0,250 m neprerusovane.

Most bude vybaveny letopoctom s dokoncenim vystavby. Rok bude aktualizovany podla
roku dokoncenia stavby. Letopocet bude vykonany vlysom do konstrukcie opory alebo

rimsy (podl'a moznosti alebo podla ulozenia vystuze).
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5 POZIADAVKY NA MATERIAL

5.1 Beton

Pre jednotlivé casti konStrukcie mostného objektu boli navrhnuté triedy beténu so

stupfiom odolnosti proti agresivite prostredia.

KONSTRUKCNE BETONY:

Zaklady C25/30 XC4 XD1 XF2
Monoliticky Zelezobeténovy pilier C30/37 XC4 XD2 XF2
Opery a kridla C30/37 XC4 XD1 XF2
Nosna konstrukcia C35/45 XC4 XD1 XF4
Rimsy C30/37 XC4 XD3 XF4
Obsluzné schodisko C30/37 XC4 XD3 XF4

OSTATNE BETONY:

Podkladny beton a medzerovity beton C12/15 X0
Medzerovity beton v prechodovej oblasti C12/15 X0
Podklad pod spevnenie kamenom a sklzy C16/20n XF1

5.2 Vystuz

5.2.1 Betonarska vystuz

Vo vsetkych Castiach mostu bude pouzitd betonarska vystuz B 550B. U jednotlivych
prvkov sa s krytim vystuze uvazuje tak aby boli dodrzané poziadavky na odolnost’ proti

agresivite prostredia.

5.2.2 Predpinacia vystuz

V mostnej konstrukcii je uvaZzované so sudrznymi predpinacimi kablami Y — 1770 S7-

15,3 — A. Celkovy pocet kablov je 12 po 19 lan.
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6 VYSTAVBA NOSNEJ KONSTRUKCIE

6.1 Postup vystavby nosnej konstrukcie

Postupna vystavba bude prebiehat’ na pevnej skruzi v smere stani¢enia od opery O1
k opere O7. Pole nebude odskruzené az pokial’ nebude predopnuty plny pocet kablov. Pri

takomto type vystavby budeme potrebovat’ 2 pevné skruze o rozpiti 48m.

Po vybetonovani pola €. 1 dojde k predopnutiu 50% kablov a po d’alSej faze, ktorej sa
vybetonuje pole €. 2 ddjde k predopnutiu zostavajucich 50% kablov v poli ¢.1. Tento
proces prebehne za podskruzenia oboch poli a po predopnuti dojde k demontazi skruze

v poli €. 1 a pokraCovaniu stavebného procesu smerom k O7.
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7 STATICKE POSUDENIE

7.1 Pozdiiny smer

Statickd analyza v pozdiznom smere je prevedena na dvoch modeloch. Oba modely
zohladiiujii zmenu prierezu po dizke konstrukcie. Smerové zakrivenie konstrukcie a
pozdizny sklon je zanedbany.

Prvy model je prut vytvoreny v rovine XYZ, ktory slizi na vycislenie vnttornych sil od
zatazenia, jednd sa najmi o kritiace momenty a pokles podpor.

Druhy model je vytvoreny v rovine XZ a je pouzity k ¢asovo zéavislej analyze — TDA a

predbeznému navrhu predpitia.

N

Obr. 5- Prutovy model pre analyzu v pozdiznom smere

Obr. 6-Prutovy model pre analyzu v pozdlznom smere

28
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Obr. 7- Ulozenie prutové modelu

7.2 Prieény smer

Pre analyzu v prienom smere bola vytvorena doskostenova konstrukcia.

Obr. 8- Doskostenovy model pouzity pre analyzu v priecnom smere

Viz P.4—STATICKY VYPOCET

>
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8 BEZPECNOST PRI PRACI

Pri realizacii mostnych objektov je nutné zoznamenie vSetkych zucastnenych osdb s
bezpecnostnymi zdkonmi, vyhlaSkami, nariadeniami vlady a suvisiacimi pravnymi
normami v oblasti bezpe€nosti a ochrany zdravia pri praci. Zakladné povinnosti
dodévatela stavebnych prac upravuje Zakonnik prace v uplnom zneni ¢.262 / 2006 vo

svojej hlave "Bezpecnost’ a ochrana zdravia pri praci".
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ZAVER

V diplomovej praci boli navrhnuté 3 rdzne varianty premostenia na obchvate R 48 cez
rieku Ostravica. Za tymto ucelom boli vypracované tri mozné rieSenia nosnej konstrukcie
z ktorej bol vybrany najvhodnejsi variant dodato¢ne predopnutého komorového nosniku

s kolmymi stenami.

V Brne 10.1.2020

Erik Barkac¢
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