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Dizertalna praca sa zaobera vePmi aktualnou problematikou vypodtového riadenia
pohonnych jednotiek motorovych vozidiel, pri¢om vyuZiva ako kI'i¢ovy prvok algoritmus pre
odhad kritiaceho momentu s poZadovanou presnostou v realnom &ase.

Ciele dizertatnej prace si prehl'adne a konkrétne formulované v kap. 2. Obsahuji
ctapy rieenia atieZz navrh a realiziciu technickych experimentov pre validiciu
vypracovanych riadiacich algoritmov.

Po preStudovani predlozeného textu mozno konstatovat, Ze stanovené ciele boli
splnené. Je zrejmé, Ze doktorand postupoval pri rieseni jednotlivych uloh v logicke;j
nadvéznosti a s vel'mi dobrou orientdciou v celej komplexnej problematike, vyZadujlce;j
dobré znalosti jednak z oblasti technickej mechaniky, tak aj regulaénej techniky a
mechatronickych vozidlovych systémov. Z globalneho pohl'adu bolo riesenie rozclenené do
troch hlavnych ¢asti, kedy po ndvrhu metédy pre odhad krutiaceho momentu na zaklade
znamych alebo meranych veli¢in nasledoval navrh algoritmu pre riadenie pohonnej jednotky,
na ¢o nadviazalo experimentélne overenie pomocou simulagnych néastrojov a vo vozidle.

Prinosom doktoranda je najmé potvrdenie, Ze odhad kriitiaceho momentu vo vztahu k
jednotlivym valcom spaPovacicho motora je moZné s potrebnou presnostou realizovat
meranim uhla natoCenia klPukového hriadela. Vypracovanid metéda umoZiiuje odhad
kratiaceho momentu nielen ako priemernej hodnoty podas spal'ovacieho cyklu motora, ale aj
odhad indikované¢ho kritiaceho momentu v zavislosti na uhle natogenia kl'ukového hriadels.
Kratiaci moment moZno odhadovat’ aj s niZ8im rozliSenim vstupnych veliin, &o zniZuje
vypoctovi naro¢nost’ algoritmu a umoziiuje riadenie v realnom &ase. Tieto skuto&nosti su
presvedCivo dokumentované nielen vykonanymi simulaciami, ale predovsetkym technickymi
experimentami,

Vysledky dizertatnej prace sii preto prinosom jednak v teoretickej oblasti, najmé pri
navrhu vozidlovych riadiacich algoritmov, tak aj v praktickej prevadzke vozidiel, pretoze
umoZiiuju okrem iného aj zniZenie spotreby paliva a s tym stvisiacich emisii.

Z hadiska forméinej ipravy ma text dizertaénej prace zodpovedajiicu troves, textova
a obrazova &ast’ si vyvaZené a vhodne sa dopifiaji. Niektoré drobné pripomienky su skor
formalneho charakteru:

e Vyjadrenie ,presun hmotnosti“ na str. 77 nie je prili§ vhodné, pojem
"hmotnost™ by mal byt’ pouzivany len pre kvantitativne vyjadrenie vo vztahu k
nejakému telesu.

e Uvadzanie fyzikalnych jednotiek u vieobecného oznadenie veli¢in v texte
(napr. str. 63, 64, 67, 76, 78, 80) je zbytocné.

Dizertatna praca spitia podmienky uvedené v § 47 ods. 4, jej pdvodné vysledky boli
publikované vo vedeckych ¢asopisoch.



Usporiadanie téz dizerticie spiha rozélenenie pozadované pre tlac v Edicu Ph.D.
Thesis na VUT v Brne.

Do diskusie v ramci obhajoby dizertatnej prace mam nasledovné otézky:

* Aké dalSie moZnosti riadenia plnenia spalovacieho motora je moZné uvazovat’ okrem
Skrtiacej klapky, napriklad u prepliiovanych motorov?

* Ako by bola ovplyvnend funkcia koordinatora kritiaceho momentu pri nasadeni v
aplikdcii s danym maximalnym prietokom paliva?

¢ Ako by fungovala optimalizicia zrychlenia vozidla za podmienok ZniZenej
pril'navosti, napr. pri dazdi?

* Je moZné odhadnut’ finanéné naroky na zavedenie pouzitého softvérového vybavenia v
technickej praxi?

Na zaver mozno konStatovat, Ze doktorand preukazal tvorivé schopnosti v danej
oblasti vyskumu a prica spliia poZiadavky Standardne kladené na dizertadné prace v danom
odbore.

Predlozenu dizertaéni pracu na zaklade predchadzajuceho hodnotenia
ODPORUCAM prijat k obhajobe
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