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Abstrakt

Tato diplomova praca je zamerana na porovnanie vnimania dopravnych znaciek a reklamnych
pléch v dvoch rbéznych podmienkach den a noc so zameranim na vizualne rozptylenie vodica.
Uvodné &ast sa zaoberd analyzou su¢asného stavu prvkov pdsobiacich na vodica s dérazom na
psychické procesy azmysli vodiCov ovplyvhiujuce bezpecnost dopravy. Analyticka cast Cerpa
z videozaznamov z jazdnych skusok, ktorych cielom bolo monitorovanie optickych reakcii vodicov.
Vysledné data boli vyhodnotené za UcCelom zistenia Casovej narocnosti pohladov vodiov na
jednotlivé prvky a nasledné porovnané v rozdielnych podmienkach. Posledna kapitola zahrriuje

interpretaciu vysledkov analyzy s navrhnutim ich vyuZitia pre zvySenie bezpecnosti dopravy.
Abstract

This diploma thesis is focused on the comparison of perception of traffic signs and advertising
areas in two different conditions day and night with focus on visual distraction of the driver. The
introductory part deals with the analysis of the current state of the elements acting on the driver
with an emphasis on mental processes and the senses of drivers affecting traffic safety. The
analytical part draws on the videos from driving tests, the whose goals was to monitor the optical
reactions of drivers. The resulting data were evaluated with goal to determine the time
consuming views of the drivers on individual elements and the compared in different conditions.
The last chapter includes the interpretation of the results of the analysis with suggestion of their

use to increase traffic safety.
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1 uvoD

Ako tému svojej diplomovej prace som si vybral Vnimanie vodiCov v roznych
podmienkach. V tejto praci sa budem venovat vodicom rbéznej vekovej kategérie a ich vnimaniu

vybranych podnetov v dvoch réznych podmienkach a to v dennej a no¢nej dobe.

V dnesSnej uponahlanej dobe suU na cloveka kladené velké naroky z hladiska casu
avykonov. To zapri€inuje, Ze [udia musia byt mobilny adostat sa svojim dopravnym
prostriedkom za kazdych podmienok tam, kam by sa pred desiatkami rokov ani len nepozreli.
To ma za nasledok zvacSujucu sa dopravnu infrastruktaru. A s tym suvisiaci aj zvacsujuci sa pocet

dopravnych znaceni a reklamnych pléch.

Cielom diplomovej prace je oboznamit sa stymto problémom, ktory vplyvom
zvalSujuceho sa poctu dopravného znacenia a reklamnych pléch ovplyviiuje vnimanie vodicov
a zvySuje riziko dopravnej nehody a pomocou nazbieranych teoreticky skisenosti zhodnotit

sucasny stav, analyzovat praktické data z merania a navrhnut mozné zlepSenia.
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2  ANALYZA SUCASTNEHO STAVU

Na bezpecnost cestnej dopravy vplyva mnozstvo faktorov. Medzi najdélezitejSie faktory patri
spravanie vodica, konStrukcia astav vozidla astav dopravnej infrastruktiry. Na Obr. €. 1
su podrobne definované prvky jednotlivych faktorov formou kauzalnej siete. Kauzalna siet
je tvorena tromi Urovhami: prva Uroven sa tyka globalnych faktorov - demograficka Struktura
populacie, ktora ovplyviuje trojicu. Na druhej drovni v poradi zlava doprava je hostitel ako cestny
uzivatel (vodic), prostredie ako infrastruktira a dopravné podmienky a vozidlo. Na tretej Urovni
vedie vzajomné pdsobenie tychto zloziek k velkému vplyvu rychlosti na nehody a zranenia, ktoré

mozu byt malé, zavazné alebo fatalne [1].

vzor mobility

v

Fyzikdlnakognitivna Rychlostné limity Struktira (itoénd,
porucha Zapchy achrannd)

Unava Dopravna Hmiotnost

Drogy a lieky segregacia/ Sila

Alkohal integracia Vynikajlca Grovef
Riskovanie (rychlosf) Upokojovanie ABS

Poukivanie dopravy

bezpeénostnych Citatefnosf na ceste

pésov Pevné prakiiky

(predné, zadné)

Poukivanie detskych

sedatiek

Pougivanie prilby

Zainteresovanast 7 Cestovna rychlosf

na nehode \}] J
Ot
\“ Nérazové rjchlost /
Av A

Zranania
Usmrienia

Zranenia
::> Usmrtenia ¢"

Obr. ¢ 1 - Kauzdlna siet dopravnej nehody [1]
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Vznik dopravnej nehody je vzdy vysledkom pdsobenia troch hlavnych faktorov [2]:

e vodic¢ a chovanie vodica (celkom ovplyviiuje az 98 % nehéd),
e vozidlo a jeho technicky stav (vplyv u cca 14 % nehdéd),
e stav pozemnych komunikacii a prevadzkové podmienky na komunikacii (vplyv

u cca 35 % nehod).

21 ELEMENTY POSOBIACE NA VODICA VO VOZIDLE

V dnednej dobe pdsobi na vodic¢a vela roéznych rusivych elementov vo vozidle. Tieto
predmety sa snazia upriamit vodiCovu pozornost na seba. V dbsledku ¢oho sa zvySuje riziko

vzniku dopravnej nehody [3].

Dodrzanie spravnych charakteristik rozhrania clovek - stroj mdze byt pre ziskanie
a spracovanie informacii, znizeniu rizika stresu a znizenia rizika vzniku informacnej zataze.
Spravne zobrazenie informacii tak zvySuje schopnost ziskavat spravny nahlad na situaciu a v cas
reagovat. PoCas stresu sa meni percepcna kapacita vodica, redukuje sa schopnost vnimania
podnetov. Désledkom mbZe byt chyba v riadeni spdsobena nespracovanim délezitej informacie.
Daldie rozptylenia zahffiaju konzumdciu jedla, pitie napojov, fajéenie. Manipulacia s ovladacimi
prvkami radia, navigacného systému alebo klimatizacie. Organizacia NHTSA odhaduje, Ze vodici
sa zucasthuju na potencialne rusSivych aktivitach priblizne 30 % casu, kedy sa vozidla pohybuju.
Rozptylenie mdze mat za nasledok: stratu kontroly vozidla, nelmyselnd zmenu rychlosti,
opustenie jazdného pruhu, zmesSkanie prilezZitosti reagovat na zmenu situacie pred vozidlom [4;

3].

Elementy pdsobiace na vodica vo vozidle ale nemusia byt iba nezivého charakteru. Najma
ak ide o upokojenie, ochranu alebo disciplinu deti a domacich milacikov. Hluk a krik v aute
predstavuje 10 krat vacSie riziko vzniku autonehody. Riadenie vyZzaduje vSetku koncentraciu.
Zatial €o rozptylenie je pre vodica neziaduce, pre deti je doslova potrebné. Veci ako DVD, knihy,

hry a malé hracky dokazu upriamit pozornost dietata na dobu potrebnu na prepravu [4].

2.2 ELEMENTY POSOBIACE NA VODICA Z OKOLIA VOZIDLA

Cielom tejto kapitoly je predstavit vybrané elementy, ktoré vodica ovplyviuju z okolia.
Jetu uvedené ako pocasie pdsobi na cloveka a ovplyviuje jeho psychické zdravie a jazdu
v automobile. Dalej ako dopravna infrastruktira alebo reklamné plochy sa mézu spolupodielat

na zavineni dopravnej nehody.
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2.21 Pocasie

Telesné a duSevné funkcie sa ucloveka mdZzu menit so zmenami pocasia. Pokles
atmosférického tlaku napr. nasobi u niekoho pocet chyb a predlZzuje reagovanie, prehlbuje
tendencie k prchkym reakcidm a roztrZitosti. Tazko nest zmeny tlaku vzduchu du3evne
psychosomaticky nemocni pacienti napr. neur6zou, depresiou, ischemickou chorobou srdca,
diabetom a hypertenziou. Z miery je vedena psychika meteosenzitivnych ludi s prichodom
frontalnych poruch, sprevadzanych zmenami atmosférického tlaku. Priznacna je podrazdenost,
pobolievanie hlavy a zatylku, pocity nekludu a skleslost. Meteosenzitivny vodic¢i moZu reagovat pri
vykyvoch pocasia oneskorene a nepresne. Mavaju potiaze s koncentraciou, vnimanim,
pozornostou a psychomotorikou. Podobne su na tom motoristi trpiaci ,chorobami z pocasia“.
VonkajSie premeny moZzu u nich vyprovokovat neprijemné tlaky a bolesti v operacnych ranach
a pooperacnych zrasteniach. Reumatik neunikne bolestiam a pripadnému stuhnutiu kibov.
Neblaho postihuje pocasie pacientov s nemocnym srdcom alebo fudi po prezitom infarkte.

Objavenie sa nespavosti a rychlejsi nastup unavy [5].

Podnebie na celom Gzemi Ceskej republiky je mierne, prechodné medzi ocednskym
a kontinentadlnym. Pre podnebie Ceskej republiky je charakteristické zapadné pradenie
s prevahou zapadnych vetrov, Casté striedanie jednotlivych frontalnych systémov a pomerne

Casté zrazky [6].

Nepriaznivé poveternostné podmienky moézu byt opisané ako podmienky spOsobené
zmenami pocasia, ktoré vyzaduju aby vodi¢ vykonaval Specidlnu opatrnost a upravil svoje bezné
spravanie pri jazde. Tieto podmienky maju tendenciu znizovat schopnost bezpecne riadit vozidlo.
Nepriaznivé poveternostné podmienky zahffiaju jazdu v: dazdi, zaplave, hmle, krupobiti, v dyme
zlesného poziaru, extrémne chladnom ahordicom pocasi alebo cestu smerom ksinku
od vychodu ku zapadu slnka. Z vyskumu vyplyva, Ze nepriaznivé poveternostné podmienky maju
naozaj vyznamny vplyv na prevadzku a hustotu dopravného toku. Silné dazde znizuju kapacitu
dialnic 0 14 - 19 %. Toto tvrdenie potvrdzuje aj vyskum z Japonska. Vich vyskume vyuzivajuci
presné Udaje o zrazkach s udajmi z detektorov na piatich vysoko pretazenych Usekoch pri Tokyo
Metropolitan Expressway. Dospeli k zaveru, Ze kapacita dialhice bola pripadne silného dazda

znizend az o 14 % [7; 8].

Meteorol6govia rozliSuju Sest faz pocasia. Pre motoristov je rizikova Stvrtad faza - nahly
prechod frontov s dazdom a prudkym ochladenim a taktiez faza tretia nazyvana fénova, v ktore;j
nad nasim UGzemim prenikd suchy ateply vietor zAlp. Vo fazach sa mbéZu objavit

u predisponovanych pacientov embodlia, srdecné a mozgové zlyhanie, astmatické, migrendzne
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a epileptické zachvaty. Prechod fénu priamo ovplyviiuje dopravné chovanie - vzrastd Unava,

pozornost ochabuje, spomaluje sa vnimanie atym samozrejme i hodnotenie prevadzkovych

situacii, rozhodovanie areagovanie. Tretej a Stvrtej faze pocasia by mali venovat zvySenu

pozornost motoristi [5]:

22.2

meteosenzitivny,
kardiaci,
emotivne labilny,
hypertonici,
reumatici,
astmatici,

neurotici.

Dopravna infrastruktira

Dopravna infrastruktira a dopravné prostredie musi byt formované tak, aby nevykazovali

prvky obtiazného porozumenia svojho vyznamu, informacného pretaZzovania Ci obtiazi z hladiska

techniky jazdy. Naopak musi v sebe niest poistny prvok pre priklad , kedy zlyha ludsky cinitel, aby

nasledky tohto zlyhania bolo minimalizované. Narocnost prijmu a spracovania informacii méze

byt vyrazne ovplyvnena dizajnom. NajvacSie chyby dizajnérov [3]:

Suvisiace informacie nie su zobrazené vedla seba. Kratkodoba pamat je obmedzena a pri
hladani informacii je zataZzovana,

Neadekvatny kontext. Ukazovatel, ktory malo alebo malymi znakmi ma popisanu
stupnicu, nelmerne zatazuje, informacia ziskana s namahou je neadekvatna,

Snaha sprostredkovat €o najviac informacii. Zobrazenie priliS vela detailov zbytocne
zatazuje,

Zobrazenie informacii nevhodnou formou (napr. zle Citatelné pismo),

PriliS vela tvarov. Zobrazenie jednotlivych informacii by sa nemala prilis liSit, aby nad nimi
nemusel vodi¢ premyslat,

Zle rozmiestnenie ukazovatelov. Rozmiestnenie musi byt také, aby informacie spracované
spolocne lezali blizko seba, ale také aby boli ulozené na palubnej doske viditelne podla
ddleZitosti,

Nevyrazne zobrazenie. Data, ktoré su vdanu chvilu najdblezitejSie, by mali byt
zdb6raznené,

Zbytocne ozdoby, ramovanie odvadza pozornost od dbleZitych udajov,

Neadekvatne vyuzitie farieb a ich kontrastov.
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Z hladiska bezpecnosti cestnej premavky ma samozrejme vysadné postavenie dopravné
znacenie adopravné zariadenie. Efektivnost systému dopravného znacenia zavisi okrem
subjektivneho prvku - ochoty vodiCa reSpektovat pravidla a pokyny prichadzajuce ztohto

systému - na niekolkych objektivnych podmienkach [9]:

e Vodi¢a nesmie rozptylovat a uputavat jeho pozornost nic, Co nesuvisi s bezpecnou jazdou
a potrebnou informovanostou,

e Dopravné znacenie a dopravné informacie sa musia samé vynarat v zornom poli vodica
a zotrvat viom po dostatocne dlhd dobu ktomu, aby ich vodi¢ nie len registroval,
ale taktiez aj vyriesil ich zmysel,

e Umiestnenie dopravného znacenia a jeho viditelnost musia byt také, aby vodi¢ nemusel

sam aktivne informacie vyhladavat a odputavat tak pozornost od riadenia vozidla.

Nedostatky v dopravnom znaleni sa vrade pripadov podielaju alebo spolupodielaju
na vzniku dopravnej nehody. Nie vzdy sU uvedené ako pri¢ina dopravnej nehody v evidencii
dopravnej policie, ale v mnohych pripadoch su za dopravnou nehodou skryté. V policajnej
Statistike ich najdeme za kolénkami nespravny sp6sob jazdy, poruSenie zakladnych povinnosti,
nedanie prednost vjazde alebo nespravne predbiehanie. Vplyv zIého dopravného znacenia
na reakciu vodita a mozna nasledna dopravnd nehoda podla posudenia dopravnej policie
je uvedena v Tab. €. 1[10].

Tab. . 1 - Vplyv zlého dopravného znalenia na reakciu vodic¢a a moZnd ndslednd dopravnd nehoda
podla postdenia dopravnej policie [10]

Chyby a nedostatky
v dopravnom znaceni

Désledok chybného a nedostatocného
dopravného znacenia

MoZn4a evidencia
dopravnej nehody

Chybajuce vodiace pruhy

Zla priestorova orientacia vodica, v noci
a pocas dazda vbehnutie do protismeru
alebo mimo cesty, nahle brzdenie pri
strate orientacie

neprispdsobenie rychlosti
jazdy schopnostiam
vodica

jazda po nespravnej
strane vozovky

Chybajuce stopy ciary
alebo iné vodorovné
znacenie

Zasahovanie stojaceho vozidla do jazdne;j
drahy vozidla iduceho v protismere
alebo v kolmom smere

nedanie prednosti v jazde

Chybajuce ostrovceky
(fyzické alebo optické)
v rozhladenejSich
krizovatkach

ZIa priestorova orientacia

iny nespravny sposob
jazdy

Nesulad medzi
vodorovnym a zvislym
dopravnym znacenim

Dezorientacia vodica

nedanie prednosti v jazde

20




Chyby a nedostatky
v dopravnom znaceni

Désledok chybného a nedostatoéného
dopravného znacenia

MozZna evidencia
dopravnej nehody

Rozpor medzi dopravnym
znacenim na lavej

a pravej strane cesty pred
krizovatkou

Dezorientacia a zneistenie vodica,
moznost kolizie vozidla s vozidlom na
druhej komunikacii v pripade ,zIého"
vyberu dopravnej znacky

nedanie prednosti v jazde

Nefunkcnost cestnej
svetelnej signalizacie

Problém prejazdu vozidla z vedlajSej
cesty

iné nedanie prednosti
v jazde

Zla informovanost vodica
pred krizovatkou

Problém pri zaradovani vozidla,
prebiehanie z pruhu do pruhu

chyby pri dani zmeny
smeru jazdy
nespravne otacanie
a clvanie

Nevhodné osadenie
dopravnych znaciek

Prehliadnutie dopravnej znacky

nedanie prednosti v jazde

Neskora viditelnost
dopravnych znaciek

Prehliadnutie dopravnej znacky, prudké
brzdenie

nahle bezddvodné
zniZenie rychlosti

nedodrzanie bezpecnej
vzdialenosti

Kumulacia dopravnych
znaciek

Prehliadnutie dbleZitej dopravnej znacky,
neskora reakcia vodica spojena
s nepredvidatelnym vybocenim vozidla

nahle bezdévodné
zniZenie rychlosti

Nevyhovujuca kvalita
zvislého a vodorovného
dopravného znacenia

Prehliadnutie alebo neskora registracia
dopravnej znacky, nahle brzdenie,
moznost vybocenia z cesty pri jazde

v noci a pocas dazda

nedanie prednosti v jazde

nedodrzanie bezpecnej
vzdialenosti za vozidlom

2.2.3 Reklamné plochy

O to najlepSie anajucinnejSie pasmo zorného pola maju zaujem iiny uchadzadi
o voditovu pozornost. Je to predovSetkym Siroké spektrum reklamnych prvkov a spdsobov
prezenticie a propagécie vyrobkov, ktoré sa snaZia preniknit na vyhodné pozicie pozdiz
komunikacie. Ciele reklamy su totiz podobné - uputat cielend pozornost velkého poctu oséb,
obstat alebo priamo vyhrat v konkurencii inych ponukanych informacii, atraktivitou svojho
prevedenia a obsahu sa vnutit do vnimaniu divakov, vdanom pripade vodi¢ov. Dochadza tu
vlastne ku stretu zaujmov dvoch silnych subjektov, stperiacich o jeden objekt, ktorym je uzivatel
dopravnej komunikacie - vodic, spolujazdec, pasazier v hromadnom dopravnom prostriedku. Vo
vztahu k bezpecnosti cestného premavky su jednoznacne na prvom mieste dopravné znacenia
a dopravné zariadenia.

Reklamné prvky preto musia byt regulované aumiesthované

s maximalnym ohladom na bezpecnu premavku na cestnych komunikaciach [9].
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Okrem neziaduceho odputania pozornosti vodica od dblezitych dopravnych informacif
a evidentného zakrytia dopravného znacenia su tu aj dalSie, menej napadné az skryté vplyvy

reklamy, umiestnené v blizkosti komunikacie, na bezpecnost premavky [9]:

e Vo vztahu k dopravnému zariadeniu méze reklama vytvorit maskujuce pozadie, v ktorom
sa dopravna znacka strati, mdze zahustit tok informacii vkratkom casovom
i priestorovom Useku, pretaZzit tak vodicovu mentalnu kapacitu a vytesnit menej napadné
ale za to viac dolezZité dopravné informacie,

e Svojim umiestnenim a prevedenim moZe vytvarat zrakové ilUzie, klamné predstavy
o skuto¢nom vedeniu cesty, tvaru krizovatky, terénu a pod,

e Pozornost by nemala uniknut ani pésobeniu svetelnej reklamy, stabilnej alebo pohyblivej,
premenlivej, ktord uputa pozornost eSte silnejSie a pokial je umiestnend vtmavom
prostredi (napr. mimo obec, osvetleni mestskd ulicu, park), tak moze okolo
prechadzajucim vodiCom spbdsobovat zrakové problémy, oslnenie, potlacenie vnimania
dolezitej dopravnej informacie umiestnenej v kontrastnej tme,

e Reklama taktiez mdZe pozmenit vnimanie ustadlenych stereotypnych tvaro, kich
rozoznavaniu je potom potreba omnoho vacsi Cas a suUstredenie Usilia. Jedna sa
predovietkym o velké namalované plochy na vozidlach mestskej hromadnej dopravy,
predovsetkym elektriciek, ale i bocnych stien domov, plotov, réznych pristreSkov,

e Pestra aveseld reklama umiestnena v blizkosti dopravnej komunikacie moéze mat
neziaduci vplyv v podobe vytvarania faloSného pocitu pohody, bezpecia, znizenia vaznosti
situacie a potrebnej ostrazitosti a opatrnosti vodiCov v premavke. Reklama svojim
obsahom v3ak taktiez méze poburovat, vzbudzovat pohor3enie, negativne emdcie,
celkovo zhorsit a narusit dusevnu pohodu v danom okamihu pdsobenia ale i opakovane
alebo po dlhsSiu dobu,

e Vneposlednom rade potom masivne konstrukcie billboardov, bigboradov
a megaboardov, pevne zabeténované do zeme, pokial mozZzno ¢o najblizSie vozovky
a kolmo k nej, vytvaraju velmi pevnu prekazku velkych rozmerov, ktord sa neda ani obist
ani podist. V pripade dopravnej situacie, hroziacej kolizie, alebo v pripade, kedy vozidlo
nie je vodiCcom ovladané (usnutie, zachvat, umrtie, technické problémy, Smyk), tak takto
umiestneny reklamny panel vyrazne obmedzuje manévrovaci priestor a nezriedka
prispieva k podstatne horSiemu priebehu nehodového deja ahlavne kzavaznosti
nasledkov vzniknutiu dopravnej nehody. Preto v motoristicky a ekonomicky vyspelych
krajinach je umiesthovanie reklamnych panelov v blizkosti predovSetkym rychlostnych

komunikacii (dialnic) zakdzané az do vzdialenosti najmenej 100 m od okraja vozovky
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(niekde aZ 200 m). Pripadné neodstréanitelné pevné prekazky (stromy, skaly, stipy) st za
ochrannymi zvodidlami, zabrafiujdcim ¢elnému narazu,

V uzavretych obciach mb6Ze nevhodne umiestnena reklama predstavovat dobru ,skrys”
pre prechadzajucich chodcov, cestujucich mestskou hromadnou dopravou, hrajucich sa

deti alebo automobil vychadzajuci z vedlajSej komunikacie.
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3  PSYCHICKE PROCESY A ZMYSLY vODICOV

Kapitola je zamerana na priblizenie problematiky psychickych procesov predovsetkym

vnimania a pozornosti. Dalej na zmysly vodi¢ov ako su sluch, hmat, €uch a zrak.

31 VNIMANIE

Vnimanie alebo percepciu je moZzné definovat ako organizaciu a interpretaciu
senzorickych informacii. Je to proces, ktorého vysledkom su vnemy, ktoré sa velakrat znacne liSia
od neuplnych udajov zaznamenanych zmyslami. Tok senzorickych informacii putuje do mozgu,
ktory ich dalej triedi a spracovava. Ich konecna interpretacia a pochopenie vyznamu prebieha
v [ludskom vedomi. Podstatou percepcie je odhalovanie zmysluplnych celkov a chaotickych

senzorickych informacii, ktoré prebiehaju v ludskej mysli [11].

Pocitovanie nam umoznuje len nedokonalé spoznavanie okolitého prostredia. Obycajné
vnimanie prostredia ako subor viacerych pocitov ako celok. Vysledkom vnimania ako poznavania
sveta je vnem. Vnem je odraz predmetov ajavov ako celku vo vedomi Cloveka. Vnimanie

sa uskutochuje na zaklade analyticko-syntetickej Cinnosti analyzatoru. Vnem vznika [12]:

e suUcinnostou viacerych analyzatorov (na vneme Cloveka sa zuZasthuje zrak, sluch, cuch),
e voblasti jedného analyzatora spojenim viacerych pocitov - syntézou pocitov, ktoré
odrazaju jednotlivé vlastnosti toho isté predmetu, javu (vnem osoby sa sklada

z pocitovania jej vysky, tvaru, vzdialenosti, farby atd.).

311 Znaky vnimania

Celostnost vnimania - spbdsobuje, Ze detaily predmetov, alebo casti situacie vnimame
vzdy ako sucast celku, ako od celku neoddelitelné [12]. Ak napriklad pozerame na vzor potahu
sedadiel vo vozidle vnimame vzor, ale sicasne vnimame sedadlo atiez (vplyvom skusenosti

spracuvanej mozgovou syntézou) hladkost, makkost, chlad, teplo daného potahu.

Vyberovost vnimania - na nasSe receptory p6sobi kazdu chvilu velké mnoZstvo podnetov
z okolitych predmetov a javov. NembZeme ich vSak vnimat vSetky. Na vnimanie vyberdame
a vycClenujeme z celého ich komplexu iba niektoré. Jeho vyznam je v tom, Ze umozniuje cloveku
plne sa sUstredit na vnimanie vycleneného objektu, ¢im sa zvySuje jeho presnost. Vyberovost

vnimania znaci, ze vnimany objekt zvany figura, odliSujeme od pozadia [12].
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Centracia vnimania - znamena sustredenie sa na figlru pri vnimani a odsuvanie jej okolia

do pozadia.

Percepcia - do procesu vnimania sa zapaja aj minuld skdsenost. Zavislost obsahu
od zameranosti vnimania a od skusenosti ¢loveka nazyvame percepciou. Cim vicSie skisenosti
a vedomosti ma Clovek o objektoch, ktoré vnima, tym presnejSi a bohatsi je obsah jeho vnemov
[12]. Napriklad na vnimanom dopravnom znaceni &i uZ zvislom alebo vodorovnom vidi skdseny

vodic viac ako Ziak zakladnej Skoly a to viac ako dieta predskolského veku.

KonsStantnost vnimania - oznacujeme tym skutocnost, Ze ten isty predmet ako napriklad
DZ P02 ,Hlavna cesta” alebo DZ P06 ,Stoj, daj prednost v jazde!” vnimame a pozname vzdy ako
ten isty, bez ohladu na to, z ktorého zorného uhla nan pozerame a z akej vzdialenosti a pri akom

osvetleni.

Aktivnost vnimania - znamend Ze jedinec sa aktivne zmocnuje vnimanej skutonosti.
Snazi sa do vnimania zapojit ¢im viac zmyslovych organov, obracia receptory do smeru
pdsobiacich podnetov, timi ruSivd cinnost a pod. Poznavaciu funkciu vnimania zvySuje
aj pomenuvanie vnimanych objektov, ktoré sa zakladd na minulej skidsenosti aktivite subjektu

[12].

3.2 POZORNOST

Pozornost je kognitivna funkcia umoZfujica vnimajucemu jedincovi z okolitého
prostredia vybrat iba urcité podnety, resp. informacie, ktoré sa javia vdany okamih
ako vyznamné a ostatné umoznuje ignorovat. Tato funkcia nastava predovsetkym v situaciach
informacne narocnych, kde je ich spravny vyber a spracovanie nutnou podmienkou nasledného
rozhodovania a jednania. V dopravnej premavke je vodiCovi z okolitého prostredia vysielané

mnozstvo informacii. 90 % z nich je vysielané vizualne, iba 10 % aktivuje iné zmysly [3].

Predmetom pozornosti mézu byt [13]:

e predmety alebo javy prebiehajuce v naSom okoli (senzorickd pozornost),

e procesy prebiehajuce vnaSom organizme - moZzu znemozhovat alebo odputavat
pozornost (napr. hlad, zima),

e vlastné psychické stavy a procesy - mimovolné alebo zamerné sustredenie sa na vlastné
predstavy, myslienky, city. ZvacSa su spojené so znizenim pozornosti pripadne az

so stavom, kedy Clovek prestava vnimat okolie.

25



Pozornost vodi€a zavisi od r6znych vonkajSich a vnutornych cinitelov. Znalost Cinitelov,

ktoré kladne alebo negativne ovplyviuju pozornost vodica je velmi délezita [13]:
e Vnutorné Cinitele:

- Celkovy telesny stav: vek, pohlavie, stavba tela, zdravotny stav, kondicia,
trénovanost,

- Aktualny telesny stav: choroba, unava, nevyspatost, Zivotosprava, denny rytmus,
alkohol, lieky,

-  Celkovy psychicky stav: typ nervového systému, osobnost, temperament, zaujmy
a potreby,

- Aktualny psychicky stav: psychicka pohoda, duSevné napatie, nalada, intenzivne

zazitky, konflikty, tnava, monotoénia.
e Vonkajsie Cinitele:

- Vlastnosti podnetov: sila, velkost, di?ka trvania, novost, neocakavanost,
zriedkavost, pestrost, diferencovanost,

- Vlastnosti fyzického prostredia: osvetlenie, hlu¢nost, teplota, ventilacia, vlhkost
vzduchu, vypary, farebnost prostredia,

- Vlastnosti socidlneho prostredia: pritomnost inych ludi, moznost komunikacie,
medziludské vztahy, konflikty, stresy, pOsobenie ostatnych uclastnikov cestnej

dopravy.

3.3 SLUCH, HMAT A CUCH

Sluch je dblezitym zmyslom v oblasti dopravy. Podnetom pre sluchové vnimanie
su zvukové viny. Vodi¢ mbdze pomocou sluchu urcit, ¢i je vozidlo v poriadku napr. hluk z motora,
prevodovky alebo z naprav o mbze viest k poruche vozidla. Ale pravdepodobne najdbleZitejSie
su zvuky spojené so signalizaciou vozidiel s pravom prednostnej jazdy. Nakolko so zvukovymi
signalmi su spojené urcité pravidla, ktorymi by sa mali vSetci vodi¢i na pozemnej komunikacii

riadit [14; 15].

Hmat a hmatové Ustrojenstvo je rozlozené po celom povrchu tela, prinasa nam
informacie o pdsobeni tlakom, teplotou, bolestou a pohybom. Dblezité je obzvlast pri styku
s novym vozidlom. Kedy sa vodi¢ s vozidlom zoznamuje ako napr. nastavenie sedadla, volantu

ovladacie prvky svetlometov, klimatizacie a pod [14; 15].
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V Cuchovej oblasti vnimania je dblezité aby vodi¢ dokazal v€as postrehnut na zaklade
Cuchovych vnemov poruchu vozidla, napr. unikanie paliva, charakteristicky zapach spojky,

pneumatik, brzdového oblozenia a pod [15].

34 ZRAK

Prevaznu vacsinu vsetkych informacii doélezZitych pre ucastnikov cestnej prevadzky
jevnimanie zrakom alen mensia cast pripada vnimaniu inym zmyslom. Kvalita zrakového
vnimania je teda rozhodujucim faktorom ovplyviujacim rozsah, rychlost, spravnost prijimanych
informacii. Zrakové funkcie, ktoré su pre riadenia vozidla potrebné su: zrakova ostrost, videnie
za znizenej viditelnosti, citlivost na oslnenie, schopnost akomodacie, farebné priestorové videnie,

pohyblivost oci a zorné pole. Zakladnu funkciu zraku mézeme rozdelit na tieto Casti [16; 171

e vnimanie jasu,

e vnimanie detailov,

e vnimaniu kontrastu,
e vnimanie priestoru,

e vnimanie farieb.

3.4.1 Zorné pole

Zorné pole je Cast priestoru, ktoru vidime pri kfludnom pohlade (oko a hlava sa nehybu)
priamo vpred jednym okom. Stred obzoru lezi vo fixatnom bode a oznaluje sa nulovym
stupnom. Celé zorné pole je rozdelené na meridiany, ktoré prechadzaju fixatnym bodom. Suboru
predmetov, leZiacich v jednej frontalnej paralelnej rovine a sucasne viditelnych nepohybujicim
sa jednym okom, hovorime monokularne zorné pole. Pripoji sa k tomu celku eSte treti rozmer -
vznika monokularny zorny priestor. Monokularne zorné pole lavého a pravého oka sa z vacsej
Casti kryju, predmetmi leZiacimi v tejto oblasti tj. v binokularnom zornom poli, vidime oboma
o€ami. V. monokularnom zornom poli kazdého oka je tzv. slepé miesto ,ktoré lezi priblizne medzi
12 -18° temporalne od fixacného bodu [18]. Problematika videnia v horizontalnej rovine

je znazornena na Obr. €. 2.
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Videnie:
ambinokularne

Obr. ¢. 2 - Monokuldrne, binokuldrne a ambinokuldrne zorné pole vo vodorovnej rovine [18]
Zorné pole popisuje oblast, ktoru vidime pri pokojnej hlave a pohybujucich sa ociach.
Zatial rozhladové pole na viac zahrfiuje eSte mozné pohyby hlavy. Prislusné uhly pre vodorovny

a zvisly pohyb o&i a hlavy su zndzornené na Obr. €. 3 [18].

P igpied] Pohyb hlavy
A akceptovatelny
optimalny

pohodiny
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4 VNIMANIE ELEMENTOV V OKOL{ VOZIDLA VODICOM

Problematikou vnimania vodiCov sa zaoberalo uz mnoho inStitdcii z réznych krajin
po celom svete. Niektoré sa orientovali priamo na reklamné plochy, ktoré sa Coraz vo vacsej
miere vyskytuju blizko cestnej komunikacie ainé sa zase venovali predovSetkym vnimaniu

dopravnych znaciek, ich umiestneniu a efektivnosti informovania.

Katedra stavebného a architektonického inZinierstva z Bahrajnu sa zaoberala posudenim
chapania dopravnych znaciek vodi¢mi na zaklade ich dopravnych, osobnych a socialnych
vlastnosti. Vodi¢i boli vybrani z Bahrajnu, Kuvajtu, Omanu, Kataru a Spojenych arabskych
emiratov, ktorym boli ukazané celkovo 28 réznych druhov dopravného znacenia. Vodici z toho
pochopili v priemere iba 56 % dopravnych znaliek. Vzdelanie, mesalny prijem a Statna
prislusnost suviseli s pochopenim dopravnych znaciek zo strany vodicov. Zapadni vodici chapu
znacenia lepsie ako iné narodnosti. Staty v Perzskom zélive a arabsky vodi¢i chapali oznacenia
menej dobre. MuZi vodici zaznamenali vySSie skére ako Zeny. Vek, rodinny stav, skisenosti
a nehodovost nemali vplyv na chapanie znaciek vodi¢mi. Vysledky vyvolavaju vazne otazky
tykajuce sa pouzitelnosti systému znacenia na celom svete. Vysledky naznacujd, Ze osobné
vlastnosti vodiCov su primarne spojené sich schopnostami porozumenia anie s mierou
ich umiestnenia. Tieto zistenia sa povazuju za délezité pre konstruktérov dopravnych znaciek

[19].

Studia tento krat z inej asti sveta, konkrétne zo Svédska sa naopak zamerala na vnimanie
elektronickych billboardov. Svédska sprava pre dopravu schvdlila instalaciu 12 elektronickych
billboardov na sku$obnu dobu pozdi? trojpridovej dialnice s velkou premavkou prechadzajtcou
cez Stokholm vo Svédsku. Ciefom tejto 3tudie bolo, vyhodnotit vplyv tychto elektronickych
billboardov na vizualne spravanie ajazdny vykon. Merania sa zucastnilo celkovo 41 vodicov
na riadenie meracieho vozidla prechadzajuceho cez 4 elektronické billboardy pocas dennych
ano¢nych podmienok. Udaje o vizudlnom spravani ukazali, e vodi¢i mali vyrazne dlhdiu dobu
zdrZzania, vacsi pocet fixacii a dlhSiu maximalnu dobu fixacie pri jazde okolo elektronického
billboardu v porovnani sinymi znackami na rovnakych usekoch ciest. Neboli zistené Ziadne

rozdiely pre faktory den / noc [20].

Externym rozptylenim v podobe bilboardov ¢i uz aktivnych alebo pasivnych sa zaoberaju
aj v Spojenych Statoch, konkrétne na univerzite v Alabame. Vysledky boli analyzované z hladiska
4 kategorii vizualneho spravania a to: variabilita zraku, aktivita sledovania vzoru a percento ¢asu

straveného pozeranim na vozovku pred vozidlom, pohlady na neocakavané stimuly suvisiace
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s pohonom a pohlady na neocakavané stimuly suvisiace s pohonom a pohlady na billboardy.
Existovali znacné dbkazy, ze priblizne 10 - 20 % vSetkych pohladov na billboardy bolo = 0,75 s, Ze
aktivne billboardy fixovali viac pohladov a dlhSich (> 0,75 s, = 2,0 s) ako pasivne billboardy, ale
nepritiahli dlhSie priemerny pohlad aZe medzi jednotlivymi billboardami v ramci kategorii
(aktivny vs. pasivny) existuje velka variabilita. VSeobecne plati, Ze rozptylenie suvisiace
s billboardom sa javilo ako mensSie aregulované vodi¢mi, pretoZze sa zmenili poziadavky
na riadenie vozidla. Zistenia tohto preskimania vSak naznacuju, Ze to nemusi byt pravda
vo vsetkych pripadoch. Buduci vyskum by mal okrem priemernych pripadov klast déraz
na rozdelenie distriblcie a to z hladiska analyzy vizualneho spravania a zloZitosti Uloh vedenia

vozidla [21].

Vizualne informacie o dopravnych znackach poskytuju Ucastnikom cestnej premavky
zakladné pokyny tykajlce sa vyberu trasy, bezpecnosti na krizovatkach, upozorneniach na fyzické
prekazky na ceste abezpecné oznalenie trasy. PouZitie sofistikovaného sledovania odi
je efektivny spdsob, ako analyzovat vplyv dopravnych znaciek na spravanie vodicov. Tymto
sa v roku 2017 zaoberali ludia z oddelenia dopravnej signalizacie z univerzity v Zahrebe. Skumali
vplyv znamosti cestnej premavky na vnimanie dopravnych znaciek. Hlavné zistenia vyskumu
ukazuju, Ze existuje vyznamny rozdiel vo vnimani dopravného znalenia, ked vodic
je oboznameny s trasou jazdy. Vysledky ukazali, Ze vSetci UCastnici vnimali najvacsi pocet znakov
(63,78 % z celkového poctu znaciek) pri prvej jazde na skuSobnej trase. V zavereCnej jazde
Ucastnici vnimali 39,93 % z celkového poctu znaciek, ktoré porovnani s prvou jazdou predstavuje
pokles 059,72 %. Pri prvej jazde Ucastnici zistili ,Ze trasa je neznama, Co viedlo kvacSej
pozornosti na ceste. Aktivne prezerali prostredie, kde hladali tolko informacii, kolko je potrebné
na to, aby boli v bezpedi. Ako jazdili viac jazd, tak sa zoznamili s prostredim a situaciou na ceste.
Viac dbvery malo za nasledok klesanie vnimanych znakov. Okrem toho zistili, Ze vodicov ich
skUsenosti z vedenia vozidla maju vyznamny negativny vplyv na vnimanie. Vzhladom k tomu,
Ze skuseni vodi¢i maju mensi, viac centralne zamerany vzor fixacii, nasmerovany dalej na ceste
pred vozidlom v porovnani s neskisenymi vodi¢mi. Pocas jazdy sa spoliehali viac na skdsenosti
a inStinkt, vnimali menej prvkov zo Zivotného prostredia, vratane znaciek, aby bolo mozné
zmiernit ich systém vnimania a urobit jazdu pohodlnejSou a menej stresujdcou. Na druhej strane
mladsi vodici, ktori maju menej skdsenosti s riadenim vozidla, pocas jazdy aktivne prehladavali
prostredia a snazili sa ziskat ¢o najviac a €o najpresnejSie informacie o dopravnej situacii, aby

sa zabezpedila trvala a bezpelna jazda [22].
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5 POUZITE METODY A ICH ZDOVODNENIE

Pre analyzu vizualneho vnimania vodi¢ov sa beZne vyuzivaji metdédy eye trackingu,
ktorého vlastnosti vyuziva ako armada, tak aj hraci réznych videohier a pod. V naSom pripade
sa snimanie zornic robilo za pomoci eye trackingovych okuliarov, ktoré vyzeraju ako dioptrické,

Cize vodi€ nebol vo svojej praci nijako obmedzovany a ni¢im ruseny.

51 EYETRACKER

Eye trackering je proces merania, ludského pohladu. Tieto merania suU vykonavané
monitorom oka, ktory zaznamenava polohu a pohyb oci. Zaznamenavany pohlad ¢loveka a pohyb
oCi vo vztahu k Zivotnému prostrediu je zvyCajne zaloZeny na optickom sledovani obrazovky

rohovky zndmej ako reflexia rohovky strednej zrenice [23; 24].

Eye tracker pozostava zo snimacov (kamery + projektor) a algoritmov. Navrhnuté snimace
su hardvér navrhnuty ako vysokovykonny snimal pozostavajuci z vlastnych komponentov
a pokrocilych optickych zariadeni. Mikro projektory, ktoré sa pouZzivaju na vytvorenie odrazového
vzoru NIR na odi. A senzory, ktoré zachytavaju obrazy s vysokym rozliSenim v oiach uZivatela
a reflexnych vzorov. Algoritmy spracovania obrazu najdu konkrétne detaily v oCiach pouZivatela
a odrazovych vzorkach ainterpretuje obrazovy tok generovany snimacmi a vypocita pohlad

uzivatela na obrazovke zariadenia [25].

5.2 METODA MERANIA

Pre meranie smeru pohladu vodicov bolo pouzité zariadenie od spolo¢nosti Ergoneers
(Chyba! Nenasiel sa ziaden zdroj odkazov.). Zariadenie sa skladd zvykonného pocitaca
s napajanim 12 V, ovladacieho displeja pripevneného k opierke hlavy predného sedadla,
klavesnice s touchpadom. Dalej zo snimacov GPS, 2 mikrénov, 4 pozorovacich kamier, kablom na
sledovanie okuliarov Dikablis (Chyba! NenaSiel sa Ziaden zdroj odkazov.) a v neposlednom rade
licenciami [26]. Vysledky merania mali podobu ¢erveného tercu, ktory zobrazoval pohlad vodica.

Cerveny ter¢ ako obrazovy vystup merania je znazorneny v dalej kapitole.
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Obr. ¢. 4 - Zariadenie od spolocnosti Ergoneers [27] Obr. & 5 - Okuliare Dikablis [28]

NajdblezitejSou Castou prace bolo spracovanie nameranych videozaznamov
a ich vyhodnotenie. K spracovaniu dat bol vyuZity software Avidemux, ktory umoZfiuje sledovat
zaznam v milisekundach. Vdaka tomu boli zaznamenané v3etky pohlady, ktoré sa odchylili
od smeru jazdy vozidla. Pre kazdy pohlad zo zdznamu bola vypocitand doba jeho trvania
od okamihu vychylenia z priameho smeru jazdy az do jeho opatovného vratenia. Nejde o dobu
zrakovej fixacie na dany objekt, ale o celkovy dobu od presmerovania pohladu, zrakovu fixaciu

a navratenie pohladu na smer jazdy vozidla. Di?ka tohto pohladu bola uréené pod!a vzorca:
t=tp—t, (1)

Kde t, oznaluje casovy okamih, kedy doSlo kvychyleniu pohladu vodi¢a smerom
k vnimanému objektu a fasom tg sa rozumie casovy okamih, kedy bol pohlad vrateny

do pbévodného smeru.

5.3 METODA SPRACOVANIA VYSLEDNYCH DAT

Data odcitané zvideozaznamu boli za Ucelom ich vyhodnotenia dalej spracované
v Microsoft Excel. Z hladiska pocetnosti prvkov nachadzajucich sa na meranom Useku, boli data
spracované bud zjednoduSenym spbésobom, alebo podrobnejSou Statistickou analyzou dat.
Zjednodusené spracovanie zahrfiovalo celkovd diku pohladu, pocet pohladov, priemernt
dizku 1 pohladu a podiel pohladov na pocetnost vnimanych elementov. Podrobnejsia tatisticka

analyza zahrfiovala:

e Aritmeticky priemer (x) je najpouzivanejsi druh priemeru a je vyjadreny suctom vsetkych

hodndt vydelenym ich poctom,

7=%Zx,— )

e Modus (%) alebo modalna hodnota je hodnota kvantitativneho znaku, ktora sa vyskytuje

najCastejSie,
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Median (¥) alebo stredna hodnota je hodnota, ktora rozdeluje postupnost podla velkosti
usporiadanych vysledky na dve rovnako pocetné polovice. Plati Ze najmenej 50 % hodnét
je nizSich alebo sa rovna a najmenej 50 % hodndt je vysSich alebo sa rovna medianu,
Dolny kvartal (x, ,5) je hodnota, pre ktoru plati, Ze 25 % nameranych hodndt ju neprekroci,
Horny kvartal (x,,s) je hodnota, pre ktoru plati, Ze 75% nameranych hodnbt ju
neprekroci,

Dolny decil (xy10) je hodnota, pre ktoru plati, Ze 10 % nameranych hodndt ju neprekroci,

Horny decil (x, 9) je hodnota, pre ktoru plati, Ze 90 % nameranych hodnét ju neprekrodi.
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6 CIELE PRACE

Cielom diplomovej prace je analyza dat predovsetkym ku vztahu k ¢asovej narocnosti

vnimania vymedzenych podnetov a vo vztahu k rozdielnym podmienkam vo dne a v noci.

Na zaklade urobenej reSerSe boli vybrané prvky, ktoré sa vyskytuju v okoli komunikacie
a maju pozitivny alebo negativny vplyv na bezpecnost dopravy. Tymito prvkami su dopravné
znacenia a reklamné zariadenia. Vnimanie tychto elementov bude zaznamenavané pomocou eye

trackera v realnej premavke s naslednou analyzou dat ziskanych z merania.

Daldim cielom bude uréenie priemernej doby jedného pohladu vodi€a na prvky

rozptylujuce jeho pozornost a porovnanie vyslednych dat v podmienkach - defi/noc.

Medzi vedlajSie ciele prace patri urcenie, najviac vnimanych dopravnych znaceni
a reklamnych zariadeni. A navrhnutie napravnych opatreni s ciefom zvySenia bezpelnosti na

cestach.
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7  POPIS MERANIA

Na respondentoch vo veku od 22 do 37 rokov bola pozorovanad casova narocnost
sledovania dopravného znacenia a sledovania reklamnych pléch. Teda kolko z celkového casu
vnimania vozovky pred vozidlom, vodi¢ nevenuje pozornost dopravnej situacii v désledku
sledovania tychto vybranych prvkov. Ziskané data boli nasledne vyhodnotené a porovnavané.

Meranie bolo realizované za mierne sIne¢ného pocasia na suchej vozovke a bez dazda.

71 RESPONDENTI

Merania sa zucastnilo 10 respondentov muzského pohlavia vo veku od 22 do 37 rokov.
5 z nich byva priamo v meste Brno a zvySny 5ti byvaju na dedine z ktorych 3 su zo Slovenska. Skrz
vSeobecnému nariadeniu na ochranu osobnych Udajov neboli uvedené mena vodicov. Vodici

tak boli oznaceny V1 - V10. Data o vodi€och su uvedené v Tab. €. 2.

Tab. ¢ 2 - Udaje o respondentoch [vlastné]

22 23 23 22 |1 25| 25 34 30 | 37 | 35
kontaktné | . . . . . . . . .
Y . nie nie nie | nie | nie | okuliare | nie | nie | nie
SoSovky

nie nie | naslichadlo | nie | nie | nie nie nie | nie | nie

5 8 5 2 8 6 16 10 |19 | 11

20 40 8 45 120 | 15 40 60 | 15 | 20

80 280 30 80 [100| 80 600 |350|500|120

nie ano nie ano|ano| nie| ano |ano| nie |ano

nie nie nie nie | nie | nie nie ano | nie | nie
ano ano ano ano| nie [dno| 4&no nie |4no |ano
nie nie nie nie |4no | nie nie ano | nie | nie
nie nie nie nie | nie | nie nie nie | nie | nie
ano ano ano anolano|ano| &ano |ano|ano|ano
nie ano nie ano|ano|ano| &no |ano|ano]| nie
nie ano nie ano| nie | nie| &no |&no|ano]| nie
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Vodic V1 V2 V3 V4 | V5 | V6 V7 V8 | V9 |V10

Skusenosti: manualna , , , , , , , , , .
ano ano ano ano|anolano| é&no |anolano|ano
prevodovka

Skusenosti: automaticka , , , . , ) . . ,
ano ano ano ano|ano| nie nie nie | ano| nie
prevodovka

7.2 TESTOVACIE VOZIDLO

Meranie prebiehalo na testovacom vozidle znacky BMW 5 Touring tmavomodrej metalizy

vid Obr. €. 6. Testovacie vozidlo na G¢ely merania zapoZicalo VUT Ustav soudniho inZenyrstvi.

Obr. ¢. 6 - Testovacie vozidlo [vlastné]

Vozidlo bolo vybavené vznetovym motorom s automatickou prevodovkou a pohonom
vetkych kolies xDrive. Dalej bolo vybavené réznymi najmodernejsimi bezpe¢nostnymi asistentmi
ako napr.: laserové svetlomety, adaptivny tempomat, sledovanie mftveho uhla, no¢né videnie,

automatické stmievanie dialkovych svetlometov atd.

Casti meracieho zariadenia boli vo vozidle rozdelené nasledovne. V predu sa nachadzali
okuliare Dikablis Glasses 3, ktoré mal nasadené vodi¢ a snimali jeho pohyb oci vid Obr. €. 7.
Zaznam zvideokamery sa zobrazoval na ovladacej obrazovke v zadnej casti vozidla. Z tohto

miesta sa nastavovali potrebné Ukony, ako kalibracia okuliarov a vytvaranie suborov na uloZenie

36



zaznamu z jazd vid Obr. €. 8. SW a HW bol umiestneny v batozinovom priestore testovacieho

vozidla.

Obr. ¢. 7 - Vodic s okuliarmi Dikablis Glasses 3 Obr. ¢ 8 - Ovlddacia obrazovka v zadnej Casti
[vlastné] vozidla [vlastné]

7.21 Postup kalibracie

1. Nastavenie oCnej kamery (Obr. €. 9)
Kamera musela byt umiestnena tak, aby sa zrenica nachadzala v strede obrazka. Pritom
bolo dblezité, aby sa testovana osoba pozerala rovnako ako pocas riadenia motorového

vozidla.

Positicn the Eyecies 50 that the eye is
Completely visitsn and Sws horzontaly i the
middle of the image.

Noter You must hawe the pupl detected 1o
advance 10 the nest s1ep.

Obr. ¢ 9 - Umiestnenie kamery oka [30]

2. Nastavenie masky (Obr. €. 10)
V tomto kroku bolo mozné obmedzit oblast, v ktorej sa mala zrenica hybat. Tato funkcia
bola velmi uZzitoc¢na, na skrytie konkrétnych oblasti, ktoré by mohli zhorSit detekciu

zrenice. Ako suU tmavé ocné tiene, licidla alebo SoSovky pripadne ram okuliarov.
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o lels

©vag the border of the mask 10 hidw armss
Wrelevart for pupi detection.

Sove ROL vt o

Obr. & 10 - Nastavenie ocnej masky [30]
3. Kalibracia (Obr. €. 11)

Na vykonanie kalibracie sa musela skiobné osoba pozerat na rohové body obdiznika,
jeden po druhom (v kazdom kvadrante obrazkov bol jeden bod). Ktomuto boli
umiestnené 4 terée na budove $koly v tvare obdiZnika vid Obr. €. 12. Kym sa testovana
osoba pozerala na tento bod, pomocou tlacidla mysi som klikol na prislusny bod na
obrazku. Pocas tohto bolo velmi dblezité, aby testovana osoba nepohybovala hlavou a len

oCami sa pozerala na bod za bodom.

. . Swp3ol3

The subiject should ot move the head durieg
the calibration process.

L. Ask the subject 1o lock a1 3 point In the

Nighiighted area.
2. Cick 0n that powt with the mosse.

Py ettt

HeB =

Obr. ¢. 11 - Proces kalibrdcie [30]
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Obr. ¢. 12 - Body na budove Skoly sliZiace na kalibrdciu fvlastné]

73 TRASA

Zatiatok trasy bol v Medlankach pri VUT Ustav soudniho inZenyrstvi odtial pokracovala
cez ulicu Purkynfiova z ktorej sa stacala na ulicu TyrSova, ktord sa nachadza v obytnej Stvrti
v mestskej casti Kralovo Pole a pokracovala okolo Slovanského namestia az po krizovatku
Skacelova - Purkyfiova. Kde sa trasa opat dostavala na ulicu Purkyrfiova a smerovala po nej blizSie
k centru mesta k ulici Kounicova okolo Listovych koleji ku krizovatke Kounicova - Kotlarska.
Cez ulicu Korlarska sa dostavala k parku Luzanky, ktory obchadzala ulicou Lidickd a Luzanecka
ku krizovatke LuZanecka - Drobného. Tu sa trasa stacala do prava okolo namestia 28. fijna po
ulici Pfikop a Bratislavska na frekventovanu ulicu Kolisté. Ta viedla popri vlakovej stanici a spajala
sa s ulicou Dornych, ktora obchadzala galériu Vankovka. A napajala sa na ulicu Plotni na ktorej
v ase merania prebiehali rekonStrukéné prace. Z krizovatky Plotni - Zvonarka pokracovala trasa
rovno smerom k mestskej Casti Komérov az ku krizovatke Svatopetrska - Cernovicka.
Tu sa stacala do lava a smerovala po ulici Cernovicka na ticht ulicu Cernovické nabf. ktora viedla
popri rieke Svitava. Nou sa dostavala ku kriZovatke Masna - Zvonarka. Tu pokracovala trasa po
ulici Zvonarka, ktora bola taktiez v ¢ase merania v rekonStrukcii a prebiehali na vozovke stavebné
prace. PokraCovala popri galérii Vankovka a subezne sa pripajala na ulicu Pofici, ktora viedla
popri rieke Svratka. Tu prechadzala trasa cez mestskd Cast Staré Brno a spdjala sa s ulicou

Bauerova po ktorej sa trasa dostavala k ciefu merania, ktorym bol semafor u brany ¢.9 BVV. Cela
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trasa je zobrazena na Obr. €. 13 a merala 16,1km. Tato trasa bola rovnaka pre obe podmienky -

den/noc.
v 4
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Obr. ¢ 13 - Mapa trasy meraného useku [29]

74 CHARAKTERISTIKA SLEDOVANYCH ELEMENTOV

Tato podkapitola sa zaobera prvkami ktoré boli sledované na trase uvedenej v Obr. €. 13,

ich zhodnoteniu dostato¢nosti a vierohodnosti dat jednotlivych prvkov.

7.41 Dopravné znacenie

Analyza dat bola zamerand na zvislé adocCasné znalenie pouzivané vramci

rekonStruk&nych prac vozovky. Dopravné znacenie bolo rozdelené do 6 zakladnych pod kategorii:

e Vystrazné znacky,

e  Znacky upravujuce prednost v jazde,
e  Zakazové znacky,

e  Prikazové znacky,

e Informativne prevadzkové znacky,

e Informativne smerové znacky.
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Tieto kategérie dopravnych znaciek su najCastejSie sa vyskytujuce dopravné znaclenia

v cestnej doprave a stretdva sa s nimi Clovek kazdodenne. Jednotlivé pohlady na 6 kategorii

dopravnych znaciek je mozné vidiet na Obr. €. 14 - Obr. €. 19.

Obr. ¢. 14 - Vystrazné znaclky [viastné] Obr. & 15 - Znacky upravujice prednost v jazde
[vlastné]

4 ' : N
Obr. ¢. 18 - Informativne prevddzkové znacky ~ Obr. . 19 - Informativne smerové znacky [vlastné]
[vlastné]

V dobe merania prebiehali na niektorych Usekoch meranej trasy rekonstrukéné prace
vozovky. Co malo za néasledok zvySeni pocet dopravného znacenia. Rekonstrukéné prace
prebiehali na Slovanskom namesti a na uliciach Pfikop, Dornych, Svatopetrska a na krizovatke
Zvonarka - Plotni pri galérii Varnikovka. PoCet dopravného znacenia v jednotlivych kategériach

zobrazuje Chyba! NenaSiel sa Ziaden zdroj odkazov..
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Vystrazné znacky 23

Znacky upravujlce prednost v jazde 65

Zakazové znacky 67

Prikazové znacky 60

Informativne prevadzkové znacky 72

Typ dopravného znacenia

Informativne smerové znacky 31

Poéetnost

Graf ¢. 1 - MnoZstvo dopravného znacenia

Analyzované neboli pohlady na svetelnu signalizaciu alebo vodorovné dopravné znacenia.
Zmerania boli taktiez vyradené hodnoty, kedy sa vodi¢ pozeral na dopravné znaclenie

z velkej dialky a je takmer zhodny s pohladom smeru jazdy.

Znacky, ktoré sa nachadzali na rovnakej Urovni alebo boli umiestnené pod sebou boli
pocitané ako celok. Jednalo sa predovSetkym o druh informativnych asmerovych znaciek.
Kedy sU umiestnené nad vozovkou 2 vedla seba znacky Navest pred krizovatkou. Tak isto situacia,
kedy su tieto informativne smerové znac¢ky umiestnené pod sebou na jednom stipe. Pripadne
zakazové znacky upravujuce rychlost, ktoré si na okruhu umiestnené v paroch rovnobezne

na oboch krajoch vozovky. Bola pocitana ta znacka, ktora bola k vozidlu blizSie.

7.4.2 Reklamné zariadenie

Kategoria reklamnych zariadeni bola rozdelena spociatku do 12 pod kategorii. Ale

za UCelom lepSej zrozumitelnosti boli vybrané kategérie zliCené na 6 hlavnych kategorii:

e Reklamné zariadenie na stene budovy,

e Reklamné zariadenie na stipoch verejného osvetlenia,
e Typ reklamného zariadenia board,

e Reklamné zariadenie LED obrazovka,

e Reklamné zariadenie CLV City Light Vitrine,

. Reklamné zariadenie umiestnené na zabradli mostu.

Kategéria reklamné zariadenia na stipoch verejného osvetlenia bola zli¢end zo 4 pod
kategorii. Nizsie na stlpe verejného svetlenia sa nachadzali reklamné zariadenie tzv. ,horizont”,

tie s umiestnené do Urovne o¢&i dospelého ¢loveka. Vyssie na stipe sa nachadzali zariadenia
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ako ,smernik”, ktory slizi predovsetkym k navigacii k lokalnemu cielu ako napr. k obchodnému

domu. Dalej reklamné zariadenia visiace ako vlajka, alebo informa¢nd tabula. Pohlady

na jednotlivé pod kategérie je mozné vidiet na Obr. €. 20 - Obr. €. 23.

Obr. ¢. 22 - Viajka [vlastné] Obr. ¢. 23 - Informacnd tabula [vlastné]

Druha kategéria, ktora bola zli¢ena su reklamné zariadenia typu board. V tejto kategérii
sa nachadzali billboardy, bigboardy, megaboardy a smartboardy. Jednotlivé pohlady na tieto

reklamné plochy je mozné vidiet na Obr. €. 24 - Obr. €. 27.

Obr. ¢. 24 - Billboard [vlastné] Obr. ¢. 25 - Bigboard [vlastné]
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Obr. ¢. 26 - Megaboard [vlastné] Obr. ¢. 27 - Smartboard [vlastné]

Ostatné 4 kategorie neboli zlucCené a boli analyzované samostatne. Jednotlivé pohlady

na tieto kategorie je mozné vidiet na Obr. €. 28 - Obr. €. 31.

Obr. ¢. 28 - Reklamné zariadenie na stene budovy  Obr. & 29 - Reklamné zariadenie LED obrazovka
[Vlastnéj [Vlastnéj

Obr. ¢. 30 - Reklamné zariadenie CLV City Light Obr. ¢. 31 - Reklamné zariadenie na zdbradli
Vitrine /vlastné] mostu Jvlastné]
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Reklamné zariadenie na stene budovy 56

Reklamné zariadenie na stipoch verejného

. 115
osvetlenia

Typ reklamného zariadenia board 25

Reklamné zariadenie LED obrazovka 2

Typ reklamného zariadenia

Reklamné zariadenie CLV City Light Vitrine 1

Reklamné zariadenie umiestnené na zabradli
mostu

Poéetnost

Graf ¢. 2 - MnoZstvo reklamnych zariadeni

V obytnej zéne sa nachadzali prevazne informacné tabule na stipoch verejného osvetlenia
a obcas reklamné zariadenie na stene budovy. AvSak ako sa meracie vozidlo presuvalo blizSie
k centru na frekventované Useky Brna zvacSila sa aj réznorodost reklamnych zariadeni. Zacali
sa objavovat billboardy, smartboardy. Reklamnych zariadeni na stenach budov pribudalo. Ako
aj informacnych tabll na stlpoch verejného osvetlenia. Ked sa meracie vozidlo presunulo
na okruhy mesta Brno, bolo vidiet aj megaboardy a bigboardy, ktoré sa nachadzali

na najfrekventovanejSich komunikaciach pri prijazde a vyjazde z mesta.

Analyzované neboli pohlady vodicov na reklamné zariadenia pocas statia na svetelnej
signalizacii. Ako aj data z nocnej jazdy, kedy vodiCov pohlad do dialky smeroval na reklamné

zariadenie, ktoré nebolo osvetlené a je zhodny s pohladom na smer jazdy.
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8 VYHODNOTENIE VYSLEDKOV MERANIA

Tato kapitola je zamerana na analyzu ziskanych dat jednotlivych prvkov. Vysledky boli
rozdelené do 2 zakladnych kapitol. Prvych 6 pod kapitol sa venuje vyhodnoteniu dat dopravnych
znaceni. Dal3ich 6 pod kapitol sa venuje vyhodnoteniu dat reklamnych zariadeni. Na konci tejto

kapitoly sa nachadza Cast porovnavajuca kategérie prvkov v réznych podmienkach - def/noc.

81 DOPRAVNE ZNACENIE

Kapitola je venovana vyhodnoteniu a prezentacii ziskanych dat vramci dopravnych
znaceni. Nachadzaju sa tu tabulky so zakladnym vyhodnotenym dat a Statistickym vyhodnotenym
dat ku kazdej pod kapitole. Kapitola obsahuje grafy priemernych dizok pohladov jednotlivych

vodicov v réznych podmienkach - defi/noc.

811 Vystrazné znacky

Ako prva kategoria dopravnych znaciek su vystrazné znacky. Tie sa na trase vyskytli
23 krat. Nachadzali sa predovSetkym blizSie k centru. Kde je vacSia koncentracia 5kol, svetelnych
signalizacii a predovSetkym prechodov pre chodcov. Ich pocet navysil aj fakt, Ze na vybranych

usekoch trasy prebiehali rekonstrukéné prace, ktorych stcastou je znacka A15 - Praca na ceste.

Tab. . 3 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - vystraZzné znacky (den)

N~

Den

Vodi¢ Vi | V2 | V3 | V4 | V5| V6 | V7 | V8 | V9 (VIO| O z

Di%ka pohladov

13/15}0003(10|05|00|13/|13]|07]08
celkom [s]

Pocet pohladov 3 4 0 1 2 1 0 2 2 2 2 17

Priemerna dizka 1

) 041040003 }05|]05(00|06]06]|04104
pohladu [s]

Podiel pohladov na
pocetnost 13%|17%| 0% | 4% | 9% | 4% | 0% | 9% | 9% | 9% | 7%
dopravného znacenia

Na vystrazné znacky sa najviac krat pocas dennych a nocnych jazd pozrel vodic V2, ktory
patri vekovo k mladSej kategorii. PoCas dna to bolo 4 krat a cez noc 6 krat. Naopak vbbec

sa na znacky cez deni nepozreli vodici V3, ktory je tak isto z mladSej vekovej kategorie a vodic V7,
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ktory patri naopak k starSej vekovej kategérii. Z hladiska podielu pohladov na pocetnost

vystrazného znacenia sa vodic V2 pozrel pocas dfia na 17 % vystraznych znaciek a v noci na 26 %.

Tab. ¢. 4 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - vystraZzné znacky (noc)

Najvacsiu dizku 1 pohladu na dopravné znacenie mali pocas dennej doby vodici V8 a V9,
ktory obaja patria ku stariej vekovej kategérii. Ich priemernd dika 1 pohladu bola 0,6 s.
Pri noCnych jazdach dosiahol najvacsi ¢as vodi¢ V6. Ten naopak patril medzi mladSiu vekovu
kategériu. Jeho priemernd dizka 1 pohladu bola 0,7 s. Priemerna doba 1 pohladu na vystrazné

znacky bola u vSetkych vodicov cez defi 0,4 s av noci 0,5 s.
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vi V2 V3 Vv4 V5 V6 V7 V8 V9 VIO

Priemerna dlzka 1 pohladu [s]

Vodici

Graf & 3 - Priemernd dizka pohladu vodicov v réznych podmienkach - vystrazné
znacky

Z Udajov uvedenych v Graf €. 3 je zrejmé, ze vodi¢i mladsej vekovej kategorie (V1-V6)

maju priemernt dizku 1 pohladu na vystrazné znacky vaciu v noci ako cez defi. Na druhu stranu
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vodi¢om star3ej vekovej kategérie (V7-V10) sa priemernéa dizka 1 pohladu zniZila. To mohlo mat
za nasledok zapamatanie si dopravnych znaleni na meranej trase pocas dennej doby. Preto
je mozné uvazovat, ze ak by sa merania v roznych podmienkach konali na r6znych meranych

usekoch, vysledné Udaje by sa odliSovali od nameranych.

Statistické vyhodnotenie dat je uvedené v Tab. € 5. Kde rozsah predstavuje sulet
pohladov smerovanych na konkrétne vystrazné znacky vsetkych 10 vodiCov. Pocas dennych jazd
bol pocCet 14 avnocnych jazdach sa navysil na 24. Aritmeticky priemer je fas potrebny
na pozretie a spracovanie informacie zo znacky. Ten bol u vodiov pocas dna 0,54 s a cez noc

0,62 s.

Tab. & 5 - Statistické vyhodnotenie ddt - vystrazné znacky

8.1.2 Znacky upravujice prednost v jazde

Tento druh dopravného znacenia sa vyskytoval v celom rozsahu meranej trasy. O com
sveddi aj pocet znaciek upravujucich prednost v jazde, ktory bol 65. NajvacSiu pocetnost v tejto
kategérii mala znacka P2 - Hlavna cesta. T4 bola prevazne umiestnena s réznymi dodatkovymi

znackami.

Na znacky upravujuce prednost v jazde sa pocas dennych jazd pozrel najviac krat vodic V2
ato 32 krat ¢o ¢ini 49 % z podielu pohladov na pocetnost dopravnych znaciek upravujuce
prednost v jazde na trase. Priemerné dizka 1 pohladu u vodicov bola pocas dia 0,4 s a cez noc

0,5s.
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Tab. C. 6 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - znacky upravujice prednost'v jazde (der)

Tab. C. 7 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - znacky upravujice prednost'v jazde (noc)

Pocas nocnych jazd patrili medzi najviac sledované dopravné znacenia. Vodidi
sa na znacky pozreli spolu 201 krat. Velky podiel na tom maju najma vodi¢i V2 a V5, ktory
st mladSej vekovej kategérie a vodi¢ V10, ten je naopak starSej vekovej kategorie. Iba tito traja
smerovali svoj pohlad na znacky spolu 104 krat. Najviac krat sa pozrel na znacky upravujuce
prednost vjazde vodi¢ V5 ato 37 krat. Podla podielu pohladov na pocetnost dopravného
znacenia je to, ako by sa pozrel na 57 % dopravnych znaciek na trase. Najvacsiu priemernt dizku
1 pohladu pocas nocnych jazd mal vodi¢ V3, ktory patril medzi mladSiu vekovl kategériu. Jeho

priemerné dizka 1 pohladu bola 0,7 s.
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Graf & 4 - Priemernd dizka pohladu vodicov v réznych podmienkach - znacky
upravujuce prednost'v jazde

Z dat uvedenych v Graf €. 4 je vidiet, Ze vodici venuju znackam upravujice prednost
v jazde viac €asu v noci ako pocas dha. Ma to na svedomi vypnuta svetelna signalizacia na
krizovatkach v no¢nych hodinach. Kedy blika iba ZIté svetlo. Vodi¢ sa tak musi spoliehat iba
na dopravné znacenie aje nuteny sa pozriet nan. Naopak cez den ako nahle vidi svetelnu

signalizaciu, staci sa mu spoliehat iba na fu. A je mu jedno, ktora je hlavna a ktora vedlajSia cesta.

Tab. ¢. 8 - Statistické vyhodnotenie ddt - znacky upracujice prednost v jazde

Sucet pohladov vSetkych vodi¢ov smerovanych na konkrétne znacky upravujuce prednost
v jazde bol cez def 48 a v noci sa zvacsil na 67. Cas na presmerovanie pohladu zo smeru jazdy

na znacku a spat a jej nasledné spracovanie informacie bol pocas dna 1,19 s a v noci 1,69 s.
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81.3 Zakazové znacky

Zakazovych znaciek bolo na meranej trase cez Brno 67. A bola to druha najpocetnejsia
kategoria dopravnych znaciek. Boli umiestnené napriec celou trasou s najpocetnejSou znackou
B 28 - Zakaz zastavenia. Ta sa nachadzala ako v obytnych castiach Brna, tak aj v centre.

Zakazové znacky uz neputali takd pozornost vodicov ako predchadzajuca kategoria, aj ked
podiel pohladov na pocetnost dopravného znacenia. Naopak vodi¢ V7, ktory patri medzi starsiu
vekovu kategériu sa na zdkazové znacky pocas dennych jazd nepozrel ani raz. Priemernd dizka 1
pohladu u vietkych vodicov bola 0,4 s pocas dfa a 0,5 s cez noc. V tejto kategorii vynikal vodic V6,

ktorého priemerna dizka 1 pohladu bola 0,7 s.

Tab. . 9 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - zdkazové znacky (deri)

Pocas nocnych jazd bola situacia obdobna ako cez den. Najviac krat smeroval svoj pohlad
na dopravné znacky vodi¢ V2 a to presne 17 krat. Naopak najmenej krat sa na zakazové znacky
pozrel vodi€ V7 a to iba 3 krat. Co je z celkového podielu pocetnosti dopravnych znaciek iba 4 %.

Najvacsiu priemernu dizku 1 pohladu na zakazové znacky dosiahol vodi¢ V3, konkrétne 0,7 s.
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Tab. €. 10 - Zdkladné vyhodnotenie dadt - zdkazové znacky (noc)

Z analyzy dat uvedenych v Tab. €. 9 a Tab. €. 10 je zrejmé, Ze najviac pohladov venovali
sledovaniu tohto typu znaciek pocas dennych jazd vodici V2 a V9 a v noci vodici V1 a V2. Ani jeden
ztychto vodiCov nepochadzal zBrna. Zcoho je mozné predpokladat neznalost dopravnej
infrastruktdry v meste. Naopak vodici V5, V6, V7 a V8 pochadzali z mesta Brno a preto je mozné

uvazovat, Ze poznaju miestnu dopravnu infrastruktdru.
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Graf ¢. 5 - Priemernd dlizka pohladu vodicov v réznych podmienkach - zdkazové
znacky

Z dat vyobrazenych v Graf €. 5 je vidiet zvy$ent priemern dizku pohladov vodi¢ov pocas
no¢nych jazd. Sdvoma vynimkami ato vodi¢ V1 aVé6. Tymto vodiom sa priemerna dizka
pohladov zniZila. To mohlo mat za nasledok zapamatanie si dopravného znacenia na danych

miestach pocas prvej jazdy.
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Tab. & 11 - Statistické vyhodnotenie ddt - zdkazové znacky

Sucet pohladov vSetkych vodiCov smerovanych na zakazové znacky bol pocas dennych
jazd 36 a v noci 40 krat. Z aritmetického priemeru je zrejmé, Ze vodic potrebuje v priemere pocas
dna 0,76 s na presmerovanie pohladu zo smeru jazdy na znacku, jej spracovanie a presunutie
pohladu naspat na smer jazdy. V noci je to dokonca 0,96 s. Modalna hodnota bola rovnaka

vodne ajvnociato0,42s.

8.1.4 Prikazové znacky

Prikazové znacky je dalSi druh dopravného znacenia, ktory patri medzi tie pocetnejSie.
Na meranom Useku sa ich nachadzalo 60. A vyskytovali sa na celom meranom Useku.
NajpocetnejSou v tejto kategérii bola znatka C 2a - Prikdzany smer jazdy priamo. Ta bola
umiestnena predovsetkym v obytnych zénach, kde je vacsi pocet jednosmernych ciest. Ale taktiez

aj pri rekonstruk&nych pracach ciest, kde sldzia najma na navigaciu pre obchadzku.

Prikazové znacky nepatrili o do poletnosti medzi najviac sa vyskytujlce na trase, zato
patrili medzi najsledovanejSie. A to najma cez den, kedy vodi¢i na ne upriamili svoj zrak spolu
136 krat. NajCastejSie sa pozrel na prikazové znacky vodi¢ V2 ato 32 krat pocas dennej jazdy.
Pri poCetnosti dopravného znacenia je to podiel pohladov 53 %. Na druhd stranu vodi¢ V7

sa nepozrel na prikazovu znacku ani raz pocas dennej jazdy.
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Tab. ¢. 12 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - prikazové znacky (deri)

Tab. . 13 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - prikazové znacky (noc)

Pocas nocnych jazd smerovalo spolu vSetkych vodi¢ov 181 pohladov na prikazové znacky.
Tu mali identicky pocet pohladov vodici V6 a V10. Z nich sa kazdy pozrel na znacky 31 krat.
Pri potte prikazovych znaciek to je 52 % podiel pohladov. Priemernu dizku 1 pohladu mali vodiéi
pocas dennych jazd 0,4 s a pri no¢nych jazdach 0,5 s. Najvacsiu priemernt dizku 1 pohladu mal
vodic V2, ktory je mladSej vekovej kategorie. Pri nocnej jazde jeho priemer 1 pohladu bol 0,8 s

Zo uvedenych udajov, ktoré je mozné vidiet v Tab. €. 12 a Tab. €. 13 Ze, najviac sledovali
prikazové znacky vodici V2, V6 a V10. Z nich 2 nepochadzali priamo z mesta Brno. Je mozné teda

uvazovat, Ze jednym z dévodov mézZe byt neznalost dopravnej infrastruktlry. PredovSetkym

v obytnych Castiach Brna.
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Graf ¢. 6 - Priemernd dizka pohladu vodicov v réznych podmienkach - prikazové
znacky

Déta vyobrazené v Graf €& 6 znazorfiuju rozdielnu priemernd dizku 1 pohladu vodicov
v zavislosti na réznych podmienkach - def/noc. Vodici Zijuci v meste Brno mali poc¢as nocnych
jazd nizsiu alebo rovnaku priemernd dizku pohladov. Na druht stranu vodici V1, V2, V3 a V7,
ktory neZiji v mieste merania mali po¢as no¢nych jazd vyrazne vy$&iu priemernd dizku 1

pohladu.

Tab. ¢ 14 - Statistické vyhodnotenie ddt - prikazové znacky

Sucet pohladov vSetkych vodicov, ktoré smerovali na prikazové znacky bol u dennych jazd
55 a unocnych 66 krat. V priemere potrebuje 1 vodi¢ na presmerovanie pohladu na znacku,

jej spracovanie informacie andasledne presmerovanie pohladu na vozovku pocas dna

1,22savnoci1,38s.
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8.1.5 Informativne prevadzkové znacky

Piaty typ dopravného znacenia bol s pocetnostou 72 najviac sa vyskytujuce dopravné
znacenie na meranom Useku. V obytnych zénach to bolo predovSetkym znacka vyznacujuca
parkovisko. Ci uz kolmé, pozdiZne alebo vyhradené. No najpocetnejSou znackou tohto typu bola
IP 19 - Radenie jazdnych pruhov pred krizovatkou. T4 sa nachadzala pred kazdou vacSou

krizovatkou.

Najviac krat smeroval svoj pohlad na informativne prevadzkové znacky vodi¢ V2 ato
13 krat. Hned za nim nasleduji vodi¢i V9 aV10 s poctom 12 a 11 pozreti. Priemerna dizka

evwe

aV8ato0,3s.

Tab. C. 15 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - informativne prevadzkové znacky (den)

Pri nocnych jazdach dopadlo ¢o sa pocetnosti pohladov tyka skoro rovnako ako cez den.
Vodici sa pozreli spolu na informativne prevadzkové znacky 77 krat. Z toho najviac vodi¢ V10 a to
17 krat. Hned za nim je vodi¢ V2 s poctom pozreti 15. Najmenej si vSimal dany typ dopravného
znacenia vodic V6, iba 1 krat. Priemerna dizka 1 pohladu u vodi¢ov bola po¢as dha a noci rovnaka

0,5s.
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Tab. . 16 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - informativne prevddzkové znacky (noc)
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Graf & 7 - Priemernd dizka pohladu vodicov v réznych podmienkach -
informativne prevddzkové znacky

Z analyzy dat, ktoré je mozné vidiet v Tab. €. 15 a Tab. €. 16 Ze, aj ked informativnych
prevadzkovych znaciek bolo najviac. Vodic¢i sa na znacky pozerali menej ako na predchadzajuce
dopravné znacenia. Viac sa sUstredia na sledovanie prikazovych znaciek a znaciek upravujucich
prednost v jazde. Graf € 7 vyobrazuje priemernt di*ku pohladov vodi¢ov v podmienkach -
defi/noc. V grafe je vidiet zvy$ent priemernt dizku pohladu u va¢siny vodi¢ov pocas no¢nych

jazd.
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Tab. & 17 - Statistické vyhodnotenie ddt - informativne prevddzkové znacky

Z Tab. €. 17, ktora je venovana Statistickému vyhodnoteniu dat je vidiet skoro identické
sucty pohladov vsetkych desiatich vodiCov na tento typ znacenia vo dne (38) avnoci (39).
Obdobne je na tom aj aritmeticky priemer. Vodi¢ potrebuje cez def a v noci na presmerovanie
pohladu na informativhu prevadzkovl znacku, jej spracovanie informacie a presmerovanie

pohladu naspéat na smer jazdy podobny Cas. Cez defi 0,88 s a v noci 0,91 s.

8.1.6 Informativhe smerové znacky

Poslednou kategériou vramci dopravnych znaciek su informativhe smerové znacky.
Ich pocet bol 31, ¢o je v porovnani s predchadzajucimi znackami znacne mensi. Je to aj kvOli
tomu, Ze sa nachadzali prevazne na okruhoch mesta ana hlavnych komunikaciach.
Predovsetkym znacka IS 1a (IS 2a) - smerova tabula pre prijazd k dialnici bola najpocetnejSou.

Navest pred krizovatkou sa nachadzala iba na okruhu mesta Brno.

Tab. ¢. 18 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - informativne smerové znacky (deri)
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Najviac svojich pohladov smeroval na informativne smerové znacky pocas dennych jazd
vodi¢ V9 ato 14. Co je vzhladom na podiel pohladov na pocetnost dopravného znacenia 45 %.
Na druht stranu sa vobec na znacky nepozrel vodic¢ V7. Najvacsiu priemernd dizku 1 pohladu mal

vodic V3 a to konkrétne 0,8 s.

Tab. ¢. 19 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - informativne smerové znacky (noc)

Data z nocnych jazd zobrazuje Tab. €. 19, kde je mozné vidiet Ze, najviac pohladov
smerujucich mimo smer jazdy na informativne smerové znacky mali vodici V2 a V6. Obaja mali
po 16 pohladov a obaja patria k vekovo mladSej skupine vodicov. Podiel pohladov na pocetnost
dopravného znacenia bol u oboch 52 %. Najvacsiu priemernd dizku 1 pohladu na zna¢ku mal
vodi¢ V5 ato 1,0 s. Vodi¢ patri k vekovo mlad3ej skupine vodicov. Priemerna dizka 1 pohladu

u vSetkych vodicov bola cez def 0,5 s a v noci 0,6 s.
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Graf & 8 - Priemernd dizka pohladu vodicov v réznych podmienkach -
informativne smerové znacky
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V Graf € 8 je vidiet vyrazny narast sledovania informativnych smerovych znaciek
u vodicov V5 a V7 pocas no¢nej doby. Naopak pokles v priemernej dizke pohladu smerujtceho na

informativne smerové znacky bol u vodi¢ov V9 a V10, oboch patriacich k starSej vekovej kategérii.

Z analyzy dat uvedenych v Tab. €. 18 a Tab. €. 19 je zrejmé, Ze na informativne smerové
znacky sa pozeraju vodicCi rovnako bez ohladu na to, Ci Ziju priamo v Brne alebo pochadzaju
zmalej obce. Neda sa teda tvrdit, Ze vodici Zijuci v mieste konania merania sa budu pozerat

menej na dany druh znaciek skrz poznania dopravnej infrastruktary.

Tab. ¢ 20 - Statistické vyhodnotenie ddt - informativne smerové znacky

Podmienky Den Noc
Charakteristiky Hodnota
Rozsah n 29 37
Aritmeticky priemer x 1,37 1,39
Median x 0,94 1,09
Dolny kvartal X025 0,43 0,63
Horny kvartal X075 1,50 1,83
Dolny decil X010 0,34 0,46
Horny decil X0.90 3,12 2,73

Sucet pohladov vietkych vodi¢ov na informativne smerové znacky bol vo dne 29 a v noci
37. Co nie je aZ tak vela s porovnanim napriklad st¢tu pohladov vietkych vodicov na prikazové
znacky. Na druhu stranu doba, potrebna na presmerovanie pohladu a spracovanie informacif
na znacke je najvacSia zo vSetkych dopravnych znaciek. Vo dne a v noci potrebuje vodi¢ na to

skoro identickd dobu. Pri jazde pocas dfia 1,37 s av noci 1,39 s.
To je spOsobené rychlostou spracovania informacie. Vodici lahSie spracuju informaciu,
ktora je vyobrazena napr. Sipkou, tvarom znacky alebo &islom. U informacnych smerovych

znaciek je to komplikovanejSie. Vodic¢i musia precitat text na znacke, Co zaberie podstatne

viac Casu. O to horSie ked su znacky tejto kategérie na jednom mieste umiestnené pod sebou.

8.2 REKLAMNE ZARIADENIA

Druha kapitola sa zaoberd vyhodnotenim a prezentaciou ziskanych dat ohladom
reklamnych zariadeni. V kapitole sa nachadzaju tabulky so zakladnymi vyhodnoteniami dat

ku kazdej kategdrii reklamnych zariadeni. Spolu s tabulkami so Statistickym vyhodnotenim dat.
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Vynimajuc reklamné zariadenia, kde bolo pri poclte pohladov zbytocné robit Statistické
vyhodnotenie. Kapitola obsahu grafy priemernych di?ok pohladov jednotlivych vodicov

v podmienkach - defi/noc.

8.21 Reklamné zariadenia na stenach budov

Reklamné zariadenia na stenach budov bol druhy najpocletnejSi prezentovany druh
reklamy. S pocletnostou 56 sa nachadzali v celom spektre meranej trasy. Bolo ich mozné
zaznamenat v obytnych Stvrtiach ale aj na mestskom okruhu. Tento druh reklamy je prevazne
velkého formatu a umiestfiuje sa na Cast budovy, orientovanej do vozovky. Reklamy na stenach
budov neboli v noci vSetky osvetlené, preto im vodi¢i pocas nocnych jazd venovali menej

pozornosti.

Tab. . 21 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - reklamné zariadenia na stendch budov (deri)

Najviac svojich pohladov smeroval na tento druh reklamy vodi¢ V7. Pocas jazdy sa pozrel
7 krat, ¢o je vzhladom na podiel pohladov na pocetnost reklamného zariadenia tohto druhu 13 %.
Jeho priemerna di7ka 1 pohladu bola 0,7 s. Aj napriek tomu nebola to najvacsia dizka 1 pohladu.
Vodi¢ V3 venoval v priemere 1,6 s 1 pohladu na reklamné zariadenia umiestnené na stenach

budov.

Na druhu stranu vodi¢ V4 sa nepozrel ani raz pocas dennych jazd na dany typ
prezentovanej reklamy. Tento vodi¢ patri k vekovo mladSej kategérii. To mdze mat za nasledok
zvacSené napatie a stres. Ktory mohol zazivat pocas prvej jazdy v novom vozidle. Ked usadol

po druhy krat do vozidla uz sledoval aj dany druh reklamy ako je vidiet v Tab. €. 22.
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Tab. . 22 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - reklamné zariadenia na stendch budov (noc)

Najviac pohladov na reklamy na stenach budov smeroval vodi¢ V1 ato 5. Jeho podiel
pohladov na pocetnost reklamného zariadenia bol 9 %. S priemerom 1 pohladu 0,5 s nepatril
medzi najvacsie. Najvacsiu priemernd dizku 1 pohladu mali vodi¢i V2 a V5. Obaja venovali

priemerne 1 pohladu na reklamné zariadenia 0,9 s.
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Graf ¢&. 9 - Priemernd dizka pohladu vodicov v réznych podmienkach - reklamné
zariadenia na stendch budov

Vyobrazené data v Graf €. 9 znazorfiuju rozdiely priemernych dizok pohladov v réznych
podmienkach. U vodi¢ov mlad3ej vekovej kategorie (V1-V6) je vidiet zvySeny zaujem o reklamné

zariadenia z hladiska ¢asového vnimania v noci.
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Tab. ¢ 23 - Statistické vyhodnotenie ddt - reklamné zariadenia na stendch budov

Tab. €. 23 vyobrazuje Statistické vyhodnotenie dat reklamnych zariadeni na stenach
budov. Sucet pohladov smerovanych na konkrétne reklamné zariadenia umiestnené
na budovach vsetkych 10 vodicov predstavuje rozsah. PoCas dennych jazd to bolo 22 krat a v noci
sa to znizilo na 16 pohladov. Aritmeticky priemer, ktory predstavuje Cas potrebny na pozretie
a spracovanie informacie z reklamného zariadenia 1 pohladu na dany typ reklamy bol pocas dfa

1,07 s avnoci 0,87 s.

8.2.2 Informaéné tabule na stipoch verejného osvetlenia

Informacné tabule na stlpoch verejného osvetlenia bol najpocetnejsi druh reklamy
v meste Brno. S po¢tom 115 sa nachadzali v celom rozsahu meranej trasy. Malo to za nasledok aj
to, Ze v tejto kateg6rii sa nachadzali 4 rézne pod kategorie, ktoré pre lepSiu prezentaciu ziskanych
dat boli zlu¢ené do jednej kategérie. Do informaénych tabul na stipoch verejného osvetlenia
spada: reklama v urovni oci dospelého Cloveka, reklama slUZiaca nasmerovd navigaciu
k lokdlnemu cielu, reklama umiestnena na spésob vlajky ainformacné tabule. Podiel na

pocetnosti vyobrazuje Graf €. 10.

63



m Reklama v arovni
dospelého cloveka

= Reklama na smerovu
navigaciu

" Reklama umiestnena na
spbsob vlajky

Informacna tabula

Graf & 10 - Podiel na pocetnosti informacnych tabul na stipoch verejného
osvetlenia

Tieto reklamy s menSich rozmerov. A skrz to, Ze nemusia aZz tak uputat vodicov pohlad
nie sU v noci osvetlené. Preto vodici poc€as no¢nych jazd nesmeruju na tento druh reklamy az tak

svoj pohlad. Co sa prejavilo aj v nameranych datach.

Tab. ¢ 24 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - informacné tabule na stipoch verejného osvetlenia (der’)

Najviac pohladov smerovanych na reklamné zariadenia na stipoch verejného osvetlenia
mal pocas dennych jazd vodi¢ V8. Ten sa pozrel 13 krat, to je 11 % z podielu pohladov
na pocetnost daného reklamného typu zariadenia. Za nim sa umiestnil vodi¢ V6 s 11 pozretiami

a vodic¢ V9 s 10 pozretiami. VSetci traja vodi¢i pochadzaju z mesta Brno. Je mozné preto uvazovat
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Ze, poznaju miestnu dopravnu infrastruktiru atym padom maju viac €asu smerovat svoje

pohlady na reklamy.

Tab. & 25 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - informacné tabule na stlpoch verejného osvetlenia (noc)

Situaciu pocas nocnych jazd vyobrazuje Tab. €. 25. V nej je vidiet znacny rozdiel v pocte
pohladov, ktoré smerovali vodici na tento druh reklamného putacu. Oproti dennym jazdam kedy
bol celkovy pocet pohladov vsetkych vodiCov 62, je pri nocnych jazdach 19 pohladov
smerovanych na reklamu na stipe verejného osvetlenia. Najviac pohladov smeroval ako
pri dennych jazdach, tak aj pri no¢nych vodic¢ V8. Vodi¢ sa pozrel 4 krat na reklamu s celkovou
dizkou pohladov 2,4 s. Rovnaku diku pohladov celkom mal aj vodi¢ V7. Ten na rozdiel
od predchadzajlceho vodi¢a V8 sa pozrel na reklamu iba 2 krat. To znamen4, Ze priemernu dizku
1 pohladu mal vodi¢ V7 1,2 s to je najviac vdanej kategorii reklamnych zariadeni s pomedzi

vodicov pocas nocnych jazd.

Aj napriek rozdielnemu poctu pohladov vramci dennych anocnych jazd mali vodici
rovnak( priemernt dizku 1 pohladu. T4 bola 0,4 s pri oboch podmienkach. Rozdiel priemernej
dizky 1 pohladu jednotlivych vodicov v rdmci dfia a noci je vyobrazeny v Graf €& 11. V grafe je
vidiet zvySenl priemernd dizku 1 pohladu natento druh reklamného zariadenia v no¢nych

hodinach u vodica V7.
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Graf & 11 - Priemernd dizka pohladu vodicov v réznych podmienkach -
informacné tabule na stipoch verejného osvetlenia

Tab. & 26 - Statistické vyhodnotenie ddt - informacné tabule na stlpoch verejného osvetlenia

Sucet pohladov smerovanych na konkrétne reklamné zariadenia na danom mieste
meranej trasy bol iny vo dne ako v noci. Pocas dfa to bolo 43 pohladov a pri no¢nych jazdach
sa tento pocet znizil na 14. Priemerne vodi¢ venoval jednému takému reklamnému puatacu pocas

dennej doby 0,60 s a cez noc 0,80 s.

8.2.3 Reklamné zariadenia typu board

Druha kategéria reklamného zariadenia, ktora bola pre lepSiu prehladnost zlicena
su reklamné zariadenia typu board. Tych bolo na trase 25. Vtejto kateg6rii sa nachadzaju

4 pod kategorie: billboard, bigboard, megaboard a smartboard. Tieto 4 typy sa liSia predovsetkym
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velkostou. Billboardy a smartboardy sa nachadzali najma v zastavanej ¢asti Brna. DalSie dva typy
reklamnych putacov bigboardy a megaboardy sa nachadzali vylu¢ne na okruhu a pri vyjazde

z mesta smerom k dialnici. Podiel na pocetnosti zobrazuje Graf €. 12.

m Billboard

m Bigboard

" Megaboard

Smartboard

Graf ¢. 12 - Podiel na pocetnosti reklamnych zariadeni typu board

Tab. . 27 - Zdkladné vyhodnotenie dadt - reklamné zariadenia typu board (deri)

Pocas dennych jazd sa najviac krat pozrel na reklamné zariadenia typu board vodic V8.
Jeho pohlad bol smerovany mimo smeru jazdy na tento typ reklamy 6 krat. To je vramci
celkového podielu pohladov na pocetnost 24 % reklam typu board. Aj ked sa vodi¢ V8 pozrel

najviac krat na reklamu, tieto pohlady nepatrili medzi najdlihsie. Najdlhsiu priemernt dizku
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1 pohladu mal vodi¢ V3 ato 1,1 s. Vodi¢ V10 sa nepozrel na tento druh reklamy pocas dennej

jazdy aniraz.

Tab. ¢. 28 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - reklamné zariadenia typu board (noc)

Pri no¢nych jazdach bola situacia trocha ina. Najviac krat smeroval svoj pohlad mimo
smeru jazdy na reklamné zariadenia vodi¢ V5. Smeroval tam 5 pohladov s priemernou dizkou
1 pohladu 1,5 s. To je najviac spomedzi v3etkych desiatich vodi¢ov. Z hladiska podielu pohladov
na pocetnost reklamného zariadenia je to 20 %. Na druhU stranu v noci si toto reklamné
zariadenie nevsimali vodi¢i V6, V9 aV10, ako je vidiet aj Graf € 13 zobrazujuci rozdiel

v priemernej dizke pohladov vietkych vodi€ov v réznych podmienkach.
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Graf ¢ 13 - Priemernd dizka pohladu vodicov v réznych podmienkach -
reklamné zariadenia typu board
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Tento typ reklamy ma za uUcelom zaujat €o najviac vodiCov pohlad na prezentovany
produkt alebo sluzbu. Preto byvaju v noci osvetlené ato najma bigboardy a megaboardy aby
si ich vodici aj po€as nocnych jazd vSimli. Dalo by sa predpokladat Ze, vodici sa budu pocas noci

pozerat na tento druh reklamy viac krat.

Z uvedenych dat v Tab. €. 27 a Tab. €. 28 je zrejmé Ze vodici sleduju tento druh reklamy
pocas dennych jazd viacej. Bez ohladu na osvetlenie reklamy cez noc. To mohlo mat za nasledok
fakt, ze vodici iSli pocas noci po rovnakej trase ako cez den. Ak sa uz pozrel vodi¢ na danu
reklamu cez den, v noci uz nemal o tuto reklamu zaujem. Je mozné preto predpokladat, Ze ak by

vodici i8li 2 rézne trasy v 2 r6znych podmienkach by boli tieto vysledné data odlisné.

Tab. & 29 - Statistické vyhodnotenie ddt - reklamné zariadenia typu board

Podmienky Den Noc
Charakteristiky Hodnota
Rozsah n 20 14
Aritmeticky priemer x 0,72 0,96
Median x 0,55 0,58
Dolny kvartal X025 0,49 0,42
Horny kvartal X075 0,82 0,85
Dolny decil X010 0,35 0,37
Horny decil X0,90 1,48 1,04

Sucet pohladov vsetkych 10 vodiCov na konkrétne reklamné zariadenia bol pri dennych
jazdach 20 a pri noCnych 14. Priemerne 1 vodic venoval presmerovaniu svojho pohladu zo smeru
jazdy na reklamu, spracovaniu informacii a naslednému pohladu smerom spat na smer jazdy cez

deri 0,72 s av noci 0,96 s.

8.2.4 Reklamné zariadenie LED obrazovka

S pocetnostou 2 patril tento druh reklamného zariadenia medzi najmenej sa vyskytujuce.
Obe tieto zariadenia sa nachadzali na krizovatke Plotni - Zvonarka. Prvé z nich mohli vodici vidiet
ked prichadzali po ulici Plotni a smerovali rovno na ulicu Svatopetrska. Druhé bolo umiestnené
v smere jazdy po ulici Zvonarka smerom na ulicu OpusSténa. Tieto reklamné zariadenia patria

medzi modernejSie s dynamicky sa meniacim obsahom prezentovanej reklamy.
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V uvedenych tabulkach su data vodicov sledujucich LED obrazovku pocas jazdy. Nie su
tam uvedené pohlady a cCasy vodiCov, ktory sledovali reklamu pocas statia na svetelnej

signalizacii.

Tab. & 30 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - reklamné zariadenia LED obrazovka (den)

Pocas dennych jazd sa pozrel na toto reklamné zariadenie iba 1 vodi¢ z 10. A to vodic V5
s priemernou di?kou 1 pohladu 0,5 s a podielom pohladov na pocetnost reklamného zariadenia

50 %.

Tab. . 31 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - reklamné zariadenia LED obrazovka (noc)

Cez noc sa na tento druh reklamy pozrelo viacej vodicov. Konkrétne vodi¢ V1, V3 a V7.

Vietci traja smerovali 1 pohlad na tento druh reklamy. Co tvori 50 % podiel pohladov
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na pocetnost reklamného zariadenia. Najvacsiu dizku pohladu mal vodi¢ V7 a to 1,7 s. Tento vodi¢

patril k starSej vekovej kategorii. A vietci traja nepochadzaju z mesta Brno.
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Graf & 14 - Priemernd diZka pohladov vodicov v réznych podmienkach -
reklomné zariadenia LED obrazovka

Je mozZzné usudzovat Ze, vacSi pocet sledovania reklamného zariadenia v noci
bol sp6sobeny mensSou hustotou dopravy na danej krizovatke kde sa nachadzali obe LED
obrazovky. Pofas dha bola hustota premavky v danej krizovatke podstatne vacSia a vodiCi
sa sustredili na situaciu v smere jazdy. Na reklamu sa pozreli cez den iba ked ich zastavili svetelné

signaly.

8.2.5 Reklamné zariadenie City Light Vitrine

Reklamné zariadenie City Light Vitrine dalej uz iba CLV sa nachadzalo na meranej trase
iba na 1 mieste. Nie je to preto, Ze by to bol malo rozSireny druh reklamy. Prave naopak, v centre
Brna sa ich nachadza hned niekolko. Ale skrz to, Ze tento putac je prevazne orientovany na
cielovu skupinu chodcov sa nachadza vacsinou v pesich zénach a na krytych zastav hromadnej
a primestskej dopravy. Ale aj skrz toho Ze nie sU primarne orientované na vodicov, sa najdu
niektory ktory svoj pohlad na dany druh reklamy presmerovali ako je uvedené v tabulkach
zobrazujucich zakladné vyhodnotenie dat pre reklamné zariadenie CLV. Tento druh reklamného

zariadenia bol pocas nocnej doby osvetleny.
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Tab. ¢. 32 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - reklamné zariadenie City Light Vitrine (den)

Na reklamu typu CLV sa pocas dennych jazd pozreli 2 vodici. Obaja smerovali svoj pohlad
na CLV 1 krat. Vodi¢ V2 mal priemernt dizku 1 pohladu 0,3 s. Vodi€ V5 mal priemernd dizku

1 pohladu 0,4 s. Ostatnych 8 vodiCov sa nepozrelo pocas dennej doby na CLV ani raz.

Tab. . 33 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - reklamné zariadenie City Light Vitrine (noc)

Pocas nocnej doby sa pozrel na CLV iba 1 vodi¢ z 10. Konkrétne to bol vodi¢ V4, ktory

smeroval svoj pohlad mimo smer jazdy 1 krat. Dizku pohladu bola 0,4 s.
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Graf & 15 - Priemernd di?ka pohladu vodicov v réznych podmienkach -
reklamné zariadenie City Light Vitrine

VSetci traja vodici, ktory smerovali svoj pohlad na reklamné zariadenie CLV, &i uz pocas

dennej alebo nocnej doby, si mladSej vekovej kategorie.

8.2.6 Reklamné zariadenie na zabradli mostu

Na meranom Useku boli umiestnené aj reklamné zariadenia na zabradli mostu. Bolo to
na 2 miestach z celej trasy. Konkrétne na Zeleznichom moste nad ulicou Kolisté v smere jazdy
k Varnikovke. A dalSia takato reklama bola umiestnena na zabradli mostu pre peSich. Ktory spaja

galériu Vankovka s parkoviskom autobusov nad ulicou Zvonarka.

Tab. C. 34 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - reklamné zariadenie na zdbradli mostu (deri)
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Pocet vodicov, ktory smerovali svoje pohlady na reklamy umiestnené na zabradli mostu
pocas dennej doby bol 2. Obaja vodici venovali rovnaky pocet pohladov tomuto reklamnému
zariadeniu. Kazdy sa pozrel 1 krat. Rozdiel bol a7 v dizke tohto pohladu. Zatial ¢o vodi¢ V7
sa pozeral na reklamu na moste 0,5 s. Vodic¢ V3 venoval takémuto druhu reklamy ovela viac Casu.

Dizka jeho jedného pohladu bola 3,8 s.

Tab. . 35 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - reklamné zariadenie na zabradli mostu (noc)

Pocas nocnej doby sa situacia nezmenila. Aj pri no¢nych jazdach sa pozreli na reklamu
na zabradli mostu dvaja vodici. Vodi¢ V1 a opat vodic¢ V7. Zatial ¢o vodi¢ V7 smeroval 1 pohlad
na reklamné zariadenie a jeho di%ka pohladu bola 0,5 s. Vodi¢ V1 smeroval 4 pohlady na takyto

druh zariadenia. S celkovou dizkou pohladov 1,9 s. Co je v priemere 0,5 s na 1 pohlad.
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Graf ¢ 16 - Priemernd dizka pohladu vodicov v réznych podmienkach -
reklamné zariadenie na zabradli mostu
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VSetky pohlady vodiCov ktoré smerovali na takyto druh reklamného zariadenia. Boli
na reklamné zariadenie na zabradli mostu pre peSich nad ulicou Zvonarka. Tato reklama bola
pocas nocnej doby osvetlend na rozdiel od reklamy na Zeleznicnom moste nad ulicou Koliste.
Ta sa nachadzala v Urovni informacného smerového dopravného znacenia. Vodici prechadzajuci

pod tento most sa divali na dopravné znacenie, ktoré sa nachadzalo pred tymto mostom.

Na druhu stranu reklama umiestnena na moste pre peSich bola umiestnena pred
svetelnymi signalmi. Je mozné preto uvazovat, Ze vodi¢ ak presmeroval svoj pohlad zo smeru

jazdy nahor na svetelné signaly. Pozrel sa aj na reklamné zariadenie umiestnené nad nimi.

8.3 POROVNANIE VNIMANIA V PODMIENKACH - DEN/NOC

Cielom suhrnného vyhodnotenia je porovnat data dvoch zakladnych kategorii prvkov
v ramci réznych podmienok. V tejto kapitole su uvedené suhrnné data dvoch kategérii ruSivych
prvkov. SU tu zosumarizované zakladné vyhodnotenia dat dopravnych znaciek a reklamnych

pléch ako celku.

8.3.1 Dopravné znacenie

Spolu bolo vystraznych znaciek, znaciek upravujucich prednost v jazde, zakazovych
znaciek, prikazovych znaciek, informativnych prevadzkovy asmerovych znaciek 269. Skrz
rekonstrukénym pracam, ktoré prebiehali v ¢ase merania na trase pri ktorych sa pouziva docasné

dopravné znacenie sa tento pocet zvysil 0 49 doCasnych znaciek na celkovy pocet 318 dopravnych

znaciek.
Tab. . 36 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - dopravné znaclenie (deri)
Den
Vodic Vi | V2 | V3 | V4 | V5 | V6 | V7 | V8 | V9 (VIO | O z

Dizka pohladov
celkom [s]

Pocet pohladov 49 | 104 | 32 | 52 | 46 | 20 4 30 | 58 | 77 | 47 | 472

21,1150,5|16,6 |24,41240|113| 1,4 |133|31,1|355 (229

Priemerna diZka 1

) 04|05|05|05|05|06|03)|04]|05]|05 /|05
pohladu [s]

Podiel pohladov na
pocetnost
dopravného
znacenia

15%|33%|10%|16%|14%| 6% | 1% | 9% |18% |24 % [15%
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V ramci vSetkych meranych zvislych dopravnych znaceni najvacSiu pozornost z hladiska
dizky pohladu venoval pocas dennej doby vodi¢ V2 a to 50,5 s. A s po¢tom pohladov 104 dosiahol
najvacsi pocet pohladov spomedzi vSetkych vodicov. Z hladiska mnoZzstva dopravného znacenia
je to ako by sa pozrel na 33% znatiek na trase. Aj skrz najvacsiu dizku pohladov celkom, mal vodié¢

V2 priemernu dizku 1 pohladu 0,5 s ako vacina vodi€ov. Vacsiu priemernu dizku (0,6 s) mal vodic¢

V6.
Tab. ¢. 37 - Zdkladné vyhodnotenie dadt - dopravné znacenie (noc)
Noc
Vodic Vi1 | V2 V3 |V4 | V5 V6 | V7 | V8 | V9 (VIO| O b3

Dizka pohladov
celkom [s]

Pocet pohladov 68 106 | 53 | 71 | 8 | 71 | 32 | 35 | 20 | 105 | 65 | 648

351162,2|345(286(53,0(392|139|155| 88 | 46,6 | 33,8

Priemerna dizka 1

. 05|06 |07|04|06|06|04|04|04)|041|0,5
pohladu [s]

Podiel pohladov na
pocetnost
dopravného
znacenia

21%(33% (17 %[22% |27 % [22%|10% |11 %| 6% |33 % |20 %

Pocas noc¢nych jazd mal najvacsiu dizku pohladov (62,2 s) na vietky dopravné znacenia
opat vodi¢ V2. Vramci poctu pozreti na dopravné znacky boli vodic¢i V2 a V10 skoro identicky
vysledok. Vodi¢ V2 sa pozrel vnoci 106 krat na znacky avodi¢ V10 105 krat. Aj skrz takéto
mnoZstvo pohladov nemal ani jeden zo spomenutych vodi¢ov najvacsiu priemernd dizku
pohladov. T4 mal vodi¢ V3 ato 0,7 s. Priemerna dizka 1 pohladu vietkych vodicov bola pocas

dennej a no¢nej doby rovnaka 0,5 s.

Na druht stranu priemerné dizky pohladov jednotlivych vodi¢ov na dany typ dopravného
znacenia sa mierne odliSoval vid Graf €. 17. Nemaly vplyv na to mala aj skuto¢nost Ze nie kazdy
vodi¢ bol z miesta konania merania. Svoj podiel na tom ma aj rozdielna vekova kategoria alebo
pocty najazdenych kilometrov. Vodi¢i mladsej vekovej kategdrie mali vacsiu priemernt dizku
jedného pohladu na dopravné znacenia v noci ako cez den na druhu stranu starsi vodic¢i mali
niz$iu priemernd dizku pohladov v noci oproti mlad$im vodicom. To mohlo byt zapri¢inené
zapamatanim si meranej trasy pocas dennej jazdy spolu s dopravnym znacenim na danom

mieste.
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Graf & 17 - Priemernd diZka pohladu vodicov v réznych podmienkach -
dopravné znacenie

Pre lepSiu interpretaciu rozdielnosti vnimania vo dne av noci boli tieto data v3etkych
desiatich vodicov spriemerované ku kazdému typu dopravného znacenia. Ich priemernu dizku

a porovnanie v dvoch réznych podmienkach je vidiet v Graf €. 18.
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Graf ¢ 18 - Priemernd dizka pohladu na jednotlivé typy dopravnych znaciek

Priemerna dizka sledovania vsetkych dopravnych znatiek bola pocas dennej doby
uvodicov 0,4 sapocas notnej doby 0,5 s. Treba podotknut Ze tieto dizky pohladov sa lidia

od pouzitého dopravného znacenia. Ako je vidiet z grafu vodi¢i potrebuju na informativne
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prevadzkové a smerové znacky o 0,1 s viac €asu. Tie sa vyskytuju predovsetkym na okruhu mesta
a pri vyjazde z Brna. Ak by bolo meraci Usek orientovany predovSetkym na tato lokalitu, vysledna

priemerné dizka sledovania by bola vacsia.

8.3.2 Reklamné zariadenie

Reklamné zariadenia maju uputat vodiCov pohlad skrz prezentovanému produktu
na nich. No nie vSetky reklamy na meranom Useku mali takd schopnost a prodispozicie. Nemaly
vplyv malo najmad miesto umiestnenia reklamy, pocetnost a osvetlenie reklamnej plochy
v no¢nych hodinach. To ma dopomdct k lepSej zaujatosti vodica aj za zhorSenych viditelhostnych

podmienok. Podiel osvetlenych rekldm je zobrazeny v Graf €. 19.

Neosvetlené Osvetlené

Reklamné zariadenie na stene budovy | | 43I | | 13
E Reklamné zariadenie na stipoch verejného..._ | | 115 | |
'g Typ reklamného zariadenia board | | 14 | | 11I
- | | [ [
% Reklamné zariadenie LED obrazovka 2
'EE“ Reklamné zariadenie CLV City Light Vitrine | | | 1 | |
() |
é Reklamné zariadenie umiestnené na zabradli... | 1 | | 1 |

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Podetnost

Graf ¢. 19 - Podiel osvetlenych reklamnych pléch na meranej trase

Celkovo bolo na meranej trase 201 reklamnych zariadeni. Zakladné vyhodnotenie dennej
doby v ramci vietkych reklamnych zariadeni na trase je uvedené v Tab. €. 38. Najvacsi ¢as (14,3 s)
venoval pohladu na reklamné zariadenia vodic V3, ktory ale nemal najviac pohladov smerovanych
na reklamné zariadenia. Najviac pohladov smeroval na reklamné zariadenia vodic V8 a to celkovo
23. Vodic sice patril k starSej vekovej skupine, ale aj skrz pocetnost pohladov jeho priemerna
dizka 1 pohladu bola 0,6 s. To je aj priemerné dizka 1 pohladu vietkych vodicov. Nadpriemern
dizku 1 pohladu mal vodi¢ V3 ato aZ 1,1 s. Tento vodi¢ patri k vekovo mlad3ej skupine vodicov
a nepochadzal z Ceskej republiky. To mohlo spdsobit zvy3eni priemerny pohlad na reklamu.
Najma ak vodic po precitani textu na reklame, si tento text eSte musel prelozit do svojho jazyka

a nasledne pochopit informaciu prezentovanu na reklamnom zariadeni.
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Tab. ¢. 38 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - reklamné zariadenie (deri)

Pocas nocnej doby sa vodici venovali reklamnym zariadeniam nasledovne. Najvacsi cas
venoval reklamnym zariadeniam cez noc vodi¢ V5 ato 9,3 s. Tento vodi¢ mal aj najvacsiu
priemernt dizku 1 pohladu na reklamné zariadenie ato a7 1,3 s. Ak k tomuto ¢asu zaratame
priemerny reak¢ny €as 1 s, tak sa dostdvame na hodnotu 2,3 s. To mdZe mat za nasledok zvySené
riziko vzniku dopravnej nehody. Na druhd stranu najviac pohladov (13) smeroval na reklamné
zariadenia vodi¢ V1. Aj skrz najvacsi pocet pohladov, jeho priemerna dizka 1 pohladu (0,5 s)

patrila pod priemer v3etkych vodicov.

Tab. . 39 - Zdkladné vyhodnotenie ddt - reklamné zariadenie (noc)

Priemerné dizky pohladov vodi¢ov na reklamné zariadenia sa odliSoval najmé skrz
pocetnost jednotlivého typu reklam a na hustote dopravy na mieste, kde sa reklama nachadzala.
Porovnanie priemernej dizky 1 pohladu vodi¢ov v podmienkach - defi/noc je vyobrazené v Graf &.

20.
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Graf & 20 - Priemernd dizka pohladov vodicov v réznych podmienkach -
reklamné zariadenie

Zatial ¢o u vodicov mladSej vekovej kategérie bol rozdiel vo dne a v noci vidiet, kde pocas
no¢nych jazd sa uvacsiny zvysila priemerna dizka 1 pohladu, tak na druhd stranu u vodicov
starSej vekovej kategérie boli priemerné dizky pohladov v réznych podmienkach - defi/noc

podobné.
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Graf & 21 - Priemernd diZka pohladu na jednotlivé typy reklamnych zariadenf
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Priemerna diZka pohladov véetkych desiatich vodi¢ov smerovanych na vietky reklamné
zariadenia vyobrazena v Graf €. 21, bola pocas dennej doby 0,4 s a po€as nocnej doby 0,3 s.
Ak vezmeme do uvahy to, Ze poslednych troch typov reklamnych pléch nebolo na meranom
Useku dostato€ny pocet, tak priemerné dizka pohladov prvych troch typov rekldm je pocas

dennej a no¢nej doby rovnaka a to 0,5 s.
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9  DISKUSIA A ANALYZA VYSLEDKOV RIESENIA

Hlavnym cielom diplomovej prace bolo urobenie analyzy vybranych prvkov
ovplyviiujucich vnimanie vodi€ov v okoli komunikacie pocas réznych podmienok - den/noc
dostupnych z videozaznamov. Dovodom analyzy bola analyza vizualneho vnimania jednotlivych
vodicov na vybrané prvky najma z hladiska €asu, ktory im vodi¢ venoval. Dalej ich porovnanie
na zaklade vybranych Statistickych velicin a porovnanie s poctom daného druhu prvkov
odvadzajucich pozornost. A nakoniec navrhnutie vyuZitim vysledkov tejto analyzy ku zvySeniu

bezpeclnosti dopravy a pripadne navrhnutie napravnych opatreni v tejto oblasti.

Hlavna cast prace bola spracovanie dat z merania poskytnutych zjazdnych skuSok
so zameranim na dobu odvedenia vizudlnej pozornosti vodita od priameho smeru jazdy.
Vysledkom tohto odvratenia pohladu od smeru jazdy je riziko oneskorenej reakcie vodi¢a na

pripadnu nebezpelnd situaciu a tym aj zvySenie rizika, Ze dojde k dopravnej nehode.

Z poskytnutych vysledkov merania boli vyfaté dizky jednotlivych pohladov kaZdého
vodica zvlast pri dennej a noCnej jazde na meranom Useku. Potom boli tieto data v zavislosti
na kvalite, pocetnosti a vierohodnosti dat podrobena zjednoduSenému alebo podrobnejSiemu
Statistickému spracovaniu. Porovnavané data v dvoch réznych podmienkach - defi/noc boli prvky
dopravnych znaceni areklamnych pléch. Prvé boli analyzované jednotlivé typy dopravného

znacenia a nasledne typy reklamnych plch.

PocCet nazbieranych dat v kategérii dopravnych znaceni bol pocas dennej doby 472
apoCas nocnej doby sa nawySil na 648 apomer rozptylenia medzi jednotlivymi vodi¢mi
sa podstatne liSil. Najviac Casu stravil poCas dennej a nocnej doby sledovanim dopravnych
znaCiek vodi¢ V2. Jeho zakladnym rysom bola nizSia vekova kategbria a neznalost miestnej

dopravnej infrastruktary.

Priemerna di%ka 1 pohladu u vetkych vodi¢ov sledujlcich dopravné znacenia bola pocas
dennej doby 0,4 s a pocas nocnej doby sa zvySila na 0,5 s. Tento rozdiel mohol byt spdsobeny
jednak cez den binokularnym videnym alebo dohladom vodica, ktory je pocas dennej doby vacsi.
Vodic tak vidi aj vzdialenejSie dopravné znacenia, ktoré sa nachadzaju v smere jazdy. Vodic pocas
noc¢nej doby vzdialenejSie dopravné znacenia nevidi do doby, kym ich neosvieti svetlo
vychadzajuce z prednych svetlometov vozidla a az potom mdze na ne opticky reagovat. Dopravné

znacky maju na sebe retroreflexnu foliu vdaka ktorej odrazaju dopadajuce svetlo. Preto dopravné
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znacky v noci pbsobia akoby svietili. Toto ,svietenie” dopravnych znaciek ma spdsobit aby ich

vodi¢ neprehliadal a venoval im pozornost.

Dalej podrobnou analyzou dat bolo zistené, Ze vodici star$ej vekovej kategérie maji niz3iu
priemernt dizku pohladu na dopravné znacenia ako mladsi vodidi. Pocas dennej doby mali
mlad$i vodici priemernu dizku pohladu 0,5 s a po¢as no¢nej doby 0,6 s. U starsich a skusenejsich
vodiov bola di?ka rovnaké bez rozdielu na podmienky - defi/noc a to 0,4 s. Treba ale usudzovat,
Ze s pribudajucim vekom sa bude predlzovat aj Cas potrebny na pozretie sa na znacku. Merania
sa zuUcastnovali vodi¢i mladSej vekovej kategorie avodici v produktivnom strednom veku.
U vodicov seniorov by bola situacia rozdielna adi?ka pohladu by bola vacsia skrz fyzické

a psychické obmedzenia.

Daldou analyzovanou kategériou prvkov odvadzajlcich pozornost vodica boli reklamné
zariadenia. Reklamnych zariadeni nebolo také velké mnozstvo ako znaciek a preto bol aj mensi
pocet ziskanych dat. Ten bol pocas dennej doby 126 a pocas nocnej doby 66. Vacsinu nazbierany
dat tvorili reklamné zariadenia na stene budovy, informa¢né tabule na stipoch verejného
osvetlenia a reklamné plochy typu board. DalSie 3 typy rekld&m ako LED obrazovka, CLV alebo
reklama na zabradli mostu neboli na meranej trase v takom mnoZstve. Pre lepSie zanalyzovanie
tychto troch rekldm by bolo potrebné vybrat trasu s vacSou orientaciou takéhoto typu reklam.
Z hladiska najviac €asu straveného sledovanim reklamnych pléch bol pocas dennej doby zaujaty
vodi¢ V3 a pocas nocnej doby vodic¢ V5. Tito vodi¢i maju spolocné rysy to, Ze patria k mladsej
vekovej kategérii a nepochadzaju z miesta merania, ¢o mohlo do istej miery ovplyvnit ich pohlady

smerujuce na reklamy.

Priemerna dika 1 pohladu u vietkych vodi¢ov smerujucich na reklamné plochy bola
pocas dennej doby 0,4 s a poCas nocnej doby 0,3 s. Tieto hodnoty do velkej miery ovplyvniuje
poclet dat vySSie spominanych 3 typov reklam, ktoré sa vyskytovali na meranej trase vo velmi
malom mnoZstve. Co malo za nasledok, Ze nie kazdy vodi¢ sa na dany typ reklamného zariadenia
pozrel. Ak by sme brali do Uvahy iba 3 najviac sa vyskytujuce typy reklamnych pléch (reklama
na stene budovy, informacné tabule na stipoch verejného osvetlenia a reklamy typu board) bola
by vysledna priemerna dizka 1 pohladu v dennej a no¢nej dobe 0,5 s. Je potrebné preto uvazovat,
Ye vpripade ak by bol dostatoény pocet vietkych typov reklamnych ploch vyslednd dizka

1 pohladu smerujdceho na reklamnu plochu by bola vacsia.

Vzhladom na vekovu kategériu vodiCov bolo podrobnou analyzou dat zistené, ze vodici
mlad$ej vekove] kategérie venuju reklamnym plochdm viac ¢asu. Ich priemerna dizka 1 pohladu

bola pri dennej dobe 0,6 s apri nocnej dobe sa zvysSila na 0,7 s. Aj ked pocetnost pohladov
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smerovanych na reklamné plochy pocas nocnej doby bola nizSia ako cez den, za to priemerna
dizka 1 pohladu bola va&Sia. Tento rozdiel v dobach bol spdsobeny najméa reklamou typu LED
obrazovka, ktora sa vyskytovala na svetelnej krizovatke so zvySenou hustotou dopravy pocas
dennej doby. Vodici sa na tuto reklamu pozerali pri stati vozidla a tieto data neboli brané v Gvahu.
Na druhu stranu pocas nocnej doby, ked bola menSia hustota dopravy a svetelna signalizacia
vypnuta a blikalo iba ZIté svetlo. Tak vodici pri prechadzani touto krizovatkou venovali viacej
pozornost sledovaniu tejto reklamy. Vodici patriaci do starSej vekovej kateg6rie mali pocas
dennej a no¢nej doby identickt priemernt dizku 1 pohladu a to 0,5 s. Z uvedenych dat by sa dalo
predpokladat, Ze vodici starSej vekovej kategérie si menej vSimaju reklamné plochy. Starsi vodici
jazdili v dobe, ked nebol taky velky pocet reklam pri cestach a nie su zvyknuty im venovat velkd
pozornost. Naopak generacia mladSich vodi¢ov vyrastajica v dneSnom konzumnom svete
sa styka s reklamou na kazdom rohu. Ci uZ to je reklama v televizii alebo reklamy na internete

a naucili sa im venovat vacsiu pozornost.

Z analyzy porovnania vnimania reklamnych pléch v podmienkach - defi/noc je zrejmé, ze
vodici sledovali reklamné plochy viacej pocas dfa ako v noci. Jednotlivy vodici venovali vacsi cas
sledovaniu rekldam pocas dennej doby, najma skrz vacSiemu poctu rekldam bez osvetlenia ako
v noci. Ale na druhu stranu aj preto, lebo meranie dat v réznych podmienkach sa konalo
na rovnakej trase. Vodic¢ ak sa pozrel na konkrétnu reklamu pocas dennej jazdy, ked iSiel okolo
danej reklamy v noci uz nejavil onu az taky zaujem astala sa pre neho bezpredmetna.
Bez rozdielu na to, ¢i bola v noci tato reklama osvetlena alebo nie. Pre presnejSiu analyzu dat by
bolo potrebné aby sa meranie konalo na dvoch rdéznych trasach s réznym reklamnym obsahom,
ktory vodic¢i nebudu poznat a je vacSia pravdepodobnost pozretia sa na reklamu aj pocas nocnej

jazdy.

Posledna cast diplomovej prace vychadza zo zistenych problémov a nedostatkov
so snazenim navrhnut opatrenia, ktoré by znizili riziko dopravnych nehéd respektive aspon znizili
pocet vnimanych elementov a to predovietkym reklamnych putacov, ktoré maju negativny vplyv

na pozornost vodicov.

Jednym ztakychto napravnych opatreni moéze byt zmena legislativy zamerana
na umiestiiovanie reklamnych pléch. Vtomto smere sa Ceskad republika vydala spravnym
smerom a zaviedla v novele zakona o premavke a pozemnych komunikaciach zakaz reklamnych
ploch v ochrannom pasme pri dialniciach a cestach prvej triedy, ktory vstdpil 1.9.2017

do platnosti. Samozrejme dalo by sa toto ochranné pasmo rozsirit aj na prijazdy do miest a obci,
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kde sa stretdvame s velkym poctom reklamnych putacov typu board. Jednak by sa s tym zniZilo

riziko nehodovosti ale aj zlepSila estetika miest.
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10 ZAVER

Ciefom diplomovej prace bolo vyhodnotit vnimanie vonkajSich prvkov predovsetkym
dopravnych znaciek a reklamnych pléch vodi¢mi v podmienkach - defi/noc. Literarna cast, ktora
bola Cerpana zverejne dostupnych zdrojov uvadza poznatky, Ze cloveka v pozicii vodica
vyznamne ovplyviuju aspekty jeho osobnosti ako charakter, temperament, povahové vlastnosti
a jeho schopnosti. Dalej jeho psychické stavy a procesy ako je pozornost, vnimanie a vodi¢ské

skusenosti.

Z analyzy dat vyhodnotenych zjazdnych skusok, ktoré sa vykonavali pocas vikendu
v dennej anoc¢nej dobe je mozné podotknut niekolko vysledkov. Priemerna dizka 1 pohladu
vodi¢ov smerovaného na dopravné znacky bola pocas dennej doby 0,4 s a po€as nocnej doby

0,5s.

Situacia u reklamnych zariadeniach bola podstatne odliSna. Priemerna doba 1 pohladu
smerovaného na reklamné zariadenie bola pocas dennej doby 0,4 s a pocas nocnej doby 0,3 s.
Tento vysledok bol spésobeny nedostatoCnym poctom troch typov reklamnych pléch (LED
obrazovka, CLV a reklama na zabradli mostu). Ak by sme brali do Uvahy iba reklamy, ktorych bolo
dostato¢ny pocet tak by priemerna dizka 1 pohladu u vodi¢ov bola po¢as dennej a no¢nej doby
0,5 s. Rozdiel v podmienkach - defi/noc nie je aj skrz to, Ze meranie sa vykonavalo v oboch
podmienkach na rovnakej trase. Pre presnejSie meranie by bolo potrebné vykonavat merania
za réznych podmienok na réznych trasach. Je mozné ale usudzovat Ze v porovnani s dopravnym
znaCenim maju reklamné plochy negativnejSi dopad na pozornost vodicov. Najma z ¢asového

hladiska odvedenia pozornosti.

Pre zachovanie bezpecnosti na ceste ma zasadny vyznam reakénd doba vodica. Ta sa
beZne uvadza v hodnote 1 s. Uvedené dizky 1 pohladu znamenaji podstatné prediZenie doby,

nez déjde k samotnej reakcii vodica. Tym sa zvy3uje i pravdepodobnost vzniku dopravnej nehody.

Spomenuté navrhy na znizenie pocCtu negativne pdOsobiacich elementov by eventualne
mohli zniZit riziko dopravnych nehdd. Ale ¢lovek by mal v prvom rade dbat na bezpecnost svoju,
svojej posadky a ostatnych ucastnikov dopravy. Vela ludi berie riadenie motorového vozidla

automaticky a skrz to sa nechavaju rozptylovat réznymi prvkami komunikacie.
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Z0ZNAM SKRATIEK

NHTSA National Highway Traffic Safety Administration
Dz Dopravné znacenie
VP Vodicsky preukaz
DN Dopravna nehoda
SW Software
HW Hardware
BWV Vystavisko Brno
LED Light Emitting Diode

n Rozsah
x Aritmeticky priemer
b4 Modus
X Median
X0,25 Dolny kvartal
X075 Horny kvartal
Xo,10 Dolny decil
X0.90 Horny decil
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