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ABSTRAKT, KLICOVA SLOVA

ABSTRAKT

Prace obsahuje uceleny soubor poznatkdi nutnych k renovaci automobilu Skoda Octavia
Super. Poskytuje popis konstrukce a provedeni podvozku, ptevodového ustroji, motoru a
prisluSenstvi automobilu pro jednotlivé vyrobni série, dale popis barevného provedeni a
povrchovych tprav. Diiraz je kladen na identifikaci vSech tUstroji a pfisluSenstvi Octavie
8. vyrobni série. Spravné provedeni pfiblizuje velké mnozstvi fotografii, funkci pfevodového
ustroji funkéni schémata. VSechny uvedené poznatky jsou podlozeny studiem dobové
literatury, katalogu nahradnich dild, soudobé literatury a ovéfovanim informaci v archivu
muzea Skoda a u veteran klubi. Prace se také zabyva problematikou renovace automobilu a
jeji finanéni naro¢nosti, moznostmi vyuziti aditivnich technologii pfi renovaci vozidel.
V zavéru je zhodnocen stav renovované Octavie Super, rok vyroby 1960, provedeno
teoretické poznatky nutné k navraceni automobilu, Octavia Super, do stavu jako kdyZ byl
vyroben.

KLICOVA SLOVA

Renovace, vyrobni série, 1960, barevna provedeni, funkéni schéma, ram, karosérie, motor,
Octavia Super

ABSTRACT

My work contains a comprehensive aggregate of knowledge which is needed for a renovation
of a car Skoda Octavia Super. It provides a description of the construction and an execution
of a chassis, a transmission, an engine and accessories of the car for individual manufacturing
sets, next is a description of a colour execution and a superficial modification. | put emphasis
on the identification of all mechanisms and Skoda Octavias accessories (the eighth
manufacturing set). The right execution approximates many photographs, a function of the
transmission of a functional scheme. All mentioned pieces of knowledge are based on
studying of a period literature, a catalogue of spare parts, a contemporary literature and
verifying information in the Skoda Octavias museum and in veterans clubs. This work also
pays attention to issues of the renovation of the car and its financial demands, options how to
use additive technologies during the renovations of cars. In conclusion is evaluated a
condition of renovated Octavia Super, year of production 1960, carried out a checking
measuring of selected mechanisms and worked out a budget of the renovation. The work
brings theoretical knowledge which is needed for returning of the car, Octavia Super, to the
state as it was made.

KEYWORDS

Renovation, production series, 1960, color design, function chart, chassis, bodywork, engine,
Octavia Super
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uvoD

Uvob

Skoda Octavia Super je osobni automobil, ktery byl vyrabén automobilkou Skoda Mlada
Boleslav v letech 1959 — 1964. Ve své dob¢ byla velmi oblibenym vozidlem a na silnicich byla
vidana ¢asto. K béZznému provozu dnes Octavie rozhodné nejsou vhodné, nejenze to komplikuji
zékony o silni¢nim provozu, ale provoz je také znan¢€¢ nehospodarny, neuspokojivy, ale i
nebezpecny, presto si svoji oblibu stale zachovaly. Octavia je dnes velmi oblibenym, pomérné
dostupnym veteranem, predstavujici posledni povaleény automobil klasické koncepce. Octavii
V ptvodnim zachovalém stavu je vSak stdle mén¢ a je témétf nemozné ji ziskat. Proto fada
sbératelt koupi vrak, v tzv. pfedrenovacnim stavu, ktery nasledné renovuji.

Casto jsou viak vidény zrenovované Octavie, které oviem zasadnimi prvky nedopovidaji
puvodnimu stavu, jsou pouzity soucasti z jiné vyrobni série, jsou Spatné voleny barevné odstiny
a mnoho dalSich nedostatkti. To je zptisobeno, tim Ze v pribéhy vyroby byly Octavie nékolikrat
modernizovany a jednotlivé vyrobni série (celkem bylo 24) se vzajemné odliSuji, bud’ zdsadné
nebo v detailech. Literatury, ¢i jinych zdroja, které by popisovaly vSechny konstrukéni zmény,
barevna a ¢alounicka provedeni, v mife vhodné pro renovaci, je velmi malo, nebo neexistuji
vibec. S timto problémem se potykal sam autor této prace, ktery renovuje Octavii Super z roku
1960. Cilem renovace je vratit automobil do stavu Vv jakém byl vyroben. Naplnit tento cil je
vSak velmi obtizné, zvlasté¢ pak, kdyz Octavie v piredrenovacnim stavu je ¢asto nckolikrat
pfestavéna, upravena, nékteré komponenty jsou z jiného automobilu, nebo chybi Upln¢. Je tedy
zfejmé ze bez potiebnych znalosti, ¢i zdroje informaci nemize byt provedena kvalitni renovace.

Pravé tato prace ma byt podkladem pro spravné provedeni renovace automobilu Skoda Octavia
Super, ne ve smyslu navodu na provedeni praci, ale navraceni automobilu do stavu, ve kterém
byl vyroben. Prace obsahuje uceleny soubor poznatk, které autor ziskal od samotného zapoceti
renovace. Seznamuje rovnéz s historii automobilky Skoda, navaznosti jednotlivych vyrabénych
modeld s ¢asovym zafazenim Octavie v ramci celé vyroby. Uvedeny jsou také dilezité
technické parametry Octavie, piedstaveny jsou zakladni rozliSovaci znaky vyrobnich sérii
Octavie a princip funkce pifevodového Ustroji je ptiblizen formou funkénich schémat. Zminéna
je 1 problematika renovace, predevSim otazky vybéru a koupé Octavie, potiebného vybaveni a
schopnosti pro renovaci. StéZejni Cast prace se zabyva popisem provedeni podvozku,
prevodového ustroji, pohdnéciho Ustroji, karosérie a ptisluSenstvi automobilu, pro jednotlivé
vyrobni série. Jednotliva provedeni jsou pfibliZzena velkym mnozstvim fotografii. Zmén a uprav
bylo v pribéhu vyroby Octavii takové mnozstvi, ze vSechny neni mozné vzhledem k rozsahu
préace uvést, proto jsou uvedeny pouze ty zasadni, které by pti renovaci mé€ly byt respektovany.
V praci Ctenaf najde popis provedeni ¢alounéni a jeho barevné kombinace, uprav povrcht a
barev karosérie, pro Octavie vyrobené v roce 1959 a 1960. Vybrané originalni barevné odstiny
jsou v praci uvedeny v nyni pouZivaném vzorniku RAL nebo CSN. Né&které materialy pro
upravy povrchill, pouzivané v dobé vznikl Octavii, se dnes jiZ nepouzivaji, proto jsou v praci
uvedeny jejich vhodné alternativy, prace se také vénuje moznostem vyuziti aditivnich
technologii pii renovaci vozidel. V zavéru je pro piedstavu uveden piiblizny finan¢ni rozpocet
renovace Octavie Super, kterd je v praci popisovana. Cilem prace je poskytnout, potencidlnim
renovatorum Octavii, uceleny soubor poznatkl nutnych k navraceni Octavie do stavu jako kdyz
byla vyrobena.
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HISTORIE A VYVOJ AUTOMOBILU SKODA

1 HISTORIE A VYVOJ AUTOMOBILU SKODA

Automobilka Skoda patii mezi nejstarsi vyrobce automobilii svéta. Piedchiidcem velkopodniku
Skoda byla tovarna Laurin&Klement, ktera vznikla diky setkani dvou nadS$enct pro vyrobu
jizdnich kol Vaclava Laurina a Viaclava Klementa v Mladé Boleslavy. V. Klement byl
knihkupec a V. Laurin byl mechanik. Tito panové se dohodli na spolupraci a dne 17. 12. 1895
zalozili Tovarnu na vyrobu jizdnich kol. Diky tspéchiim s vyrobou jizdnich kol se zaméfili 1
na vyrobu motocykli a posléze automobili. Prvni automobil byl vyroben v roce 1905 a byl
oznacen jako Laurin&Klement typ A znamy téz jako Voiturette. V ¢ervnu roku 1925 doslo ke
sloudeni tovarny Laurin&Klement a strojirenského podniku Skoda Plzeii. Teprve timto
spojenim vznika automobilka Skoda. Zpo&atku vyrobky této firmy nesli oznadeni
Laurin&Klement — Skoda. Z tohoto obdobi je znamy usp&$ny model Laurin & Klement -
Skoda 110. Od zaii roku 1925 uZ automobily nesly nazev SKODA. Jak je znamo automobilka
za svoji existenci proSla obdobimi, kdy jeji automobily pattily mezi Spickové ve svété, ale také
obdobimi, kdy vS§echny modely vyrazné zaostavali za automobily ostatnich vyrobea. [1], [2]

1.1 PREHLED MODELU SKODA

Automobilka Skoda se vzdy snazila nabidnou vozy pro riizna vyuziti, tedy riiznych tiid a za
svou existenci vyrobila mnoho typl vozidel. Zde bude uveden pichled pouze automobild
osobnich, slouzici k ¢asovému zatfazeni Octavie do vyroby. Cilem neni uvést piehled vSech
vyrabénych typu, to vzhledem k jejich mnozstvi ani neni mozné. Pro zjednoduseni, 1ze celou
vyrobu automobili Skoda rozdélit do zakladnich skupin:

PRVOREPUBLIKOVE (1925 AZ 1933)

Zde patii viechny automobily vyrobené po slouéeni tovarny Laurin&Klement a zavodi Skoda
az po typovou fadu Popular, po¢inaje modelem 420 Standart.

KLASICKE AUTOMOBILY (1933 —1964)

Jde o automobily podobné konstrukce, vyznacujici se zeyjména klasickou koncepci tj. podélné
uloZeny motor vpfedu a pohon zadnich kol. Klasické automobily se dé€li na:

Piedvalecné klasické automobily (1933 — 1946) typové rady:

1. Skoda Popular
2. Skoda Rapid
3. Skoda Favorit a Superb

Povale¢né klasické automobily (1946 — 1964)

Do vSech typovych fad povélecnych klasickych automobilli byl pouzit Ctyitaktni fadovy
zazehovy Ctyivalec, chlazeny kapalinou. VSechny typy méli diferencidl a u vSech byl pouzit
patetovy ram. [2], [3] Zde patii typové fady:

Skoda 1101 (Tudor) a 1200 (Sedan)
Skoda 440 (Spartak)

Skoda Octavia

Skoda 1202 a 1203

AN
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KONCEPCE S MOTOREM VZADU (1966 — 1990), TYPOVE RADY:

1. Skoda 1000 MB (1964 — 1969)
2. Skoda 100 (1969 — 1977)
3. Skoda 105, 120, 125, 130, 135, 136 (1976 — 1990)

POGATEK SPOLUPRACE SKODY A VOLKSWAGENU (1985 — 1995)
1. Favorit (1987 —1994)
2. Felicia (1994 —2001)

MODERNiI AUTOMOBILY (1996 — SOUCASNOST)

1. Skoda Octavia I. generace (1996 — 2004)
2. Skoda Fabia |. generace (1999 — 2007)
3. Skoda Roomster

4. Skoda Superb
5. ...

1.1.1 C¢ASOVE ZARAZENi OCTAVIE DO VYROBY

Octavia (1959 az 1964)

“Prvorepublikové"” Klasické automabily (31) S motorem vzadu (26) Moderni automobily
Skoda (8)
Laurin&Klement Predvalecné
(20) (13) Povalecné (18)
Favorit, Felicia
| | | | | | | |
I | | | I | l_ [ I
—1905 - 1. automobil — 1964 21.12.1990 - pfipojeni k VW
1925 - slouéeni — —1933 — 1946 1959 2019
L&K a Skoda —1990 - posledni automobil s

motorem vzadu

Obr. 1 Casové zarazeni Octavie

Poznamka: Informace v kapitole 1.1 vychdzi z informacnich zdroju: [2], [3]

1.2 POVALECNE KLASICKE AUTOMOBILY — NAVAZNOST

Prvnim povéleénym osobnim automobilem byl Skoda Tudor oznaceni 1101 a 1102 (typ 938).
Jeho koncepce vychdzi z posledniho predvaleného modelu Skoda Popular. Skoda Tudor
pfedstavuje posledni model majici tzv. smiSenou karoserii — tj. kombinace plechu a dieva.

Skoda 1200 navazuje na Skodu Tudor, opét byly zasadni &asti pouzity z predchiidce (motor,
pifevodovka, podvozek). Vyraznou inovaci bylo pouziti celokovové pontonové karosérie.
Automobilka tak poprvé ve své historii pouzila celokovovou karosérii. Novy typ karosérie vSak
vyrazn€¢ zvySil hmotnost automobilu. Karosérie ovSem stidle nebyla samonosnd tudiz
automobilka nadale pouziva nosny ram.

Na typovou fadu S. 1200 navazuje fada 440. Tato typova fada piinasi pomérné zasadni zmény.
Byla vyrobena zcela nova celokovova karosérie velmi zdafilého tvaru. Hnaci agregéat byl
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vyrazné¢ modernizovan. Litinovy blok byl nahrazen hlinikovym odlitkem. Hlava valci zGstala
nadale litinova. Model byl nabizen ve dvou vykonovych verzich. Zakladni typ 440 s motorem
1,1 1 a vykonem 40 k a vykonngjsi typ 445 s motorem 1,21 a vykonem 45 k. Pozd¢ji byl také
nabizen sportovni kabriolet typ 450 s motorem 1,11 a vykonem 50 k. Typova fada 440 je
pfimym piedchiidcem typové fady Octavia. Typy 440 i1 445 byly spiSe znamy pod oznac¢enim
Spartak.

Poslednim ptedstavitelem povalecnych klasickych automobilti byla typova fada Octavia.
Nastup vyroby nového modelu se pfipravoval dlouho pied ukonéenim vyroby Skody Spartak.
Stale se vSak vedly diskuze, jak k novému modelu pfistoupit. Rozhodovalo se, zda vytvorit
uplné novy model, nové koncepce, nebo zachovat koncepci Spartaka a provést pouze
modernizaci. Nakonec bylo rozhodnuto pro vyrobné jednodussi variantu — tedy modernizaci
Spartaka. Zakladni typ 440 byl nahrazen Octavii (typ 985, pozdgji 702), Skoda 445 Octavii
Super (typ 993, pozd&ji 703) a Skoda 450 Felicii (typ 994) a Felicii Super (typ 996). Kromé
uvedenych modelt byla pozdé&ji nabizena verze Combi (typ 993 C pozdé&ji 704) ta se vyrabéla
az do roku 1971 a Octavia Touringsport (typ 995, 999). U typové fady Octavia byla zasadné
vylepSena pifedni ndprava. Octavie dostaly novou lichob&znikovou napravu s vinutymi
pruzinami, ptiénym stabilizdtorem a hydraulickymi tlumi¢i. Novéa naprava spolu s dal§imi
upravami vyrazn¢ zlepsila jizdni vlastnosti. Motor dostal novy karburator, byl vylepSen mazaci
i chladici okruh, ojni¢ni loziska dostavaji tenkosténné vyménné panve. Vozy dostavaji novou

vewr

MEZITYP

Sougasné s nastupujici vyrobou Skody Octavie jeité dobiha vyroba Skody 440 a 445. V tomto
obdobi vznika n¢kolik tzv. mezitypl. Jedna se bud’ o typ 440/445 s novou maskou na novém
podvozku, nebo naopak komplet novou Octavii na podvozku S 440/445. Téchto nékolik malo
kust je dnes mezi sbérateli velmi cenéno. Dnes byvaji také Casto jako mezityp chybné
oznacovany vSechny prvni Octavie, tj. do prvni vyrazné modernizace v roce 1961. [4]

1.2.1 VYZNAMNE ZMENY V PRUBEHU VYROBY OCTAVII

Nova skoda Octavia se oficialné zacala vyrabét v lednu 1959, vyroba byla ukoncena v dubnu
1964. Octavii se vyrobilo celkem 24 vyrobnich sérii, pficemz jednotlivé série se vzajemné
odlisuji. Na konci roku 1960 dochazi k vyrazné modernizaci celé typové fady. Octavie Ize tedy
rozdélit na modely pfed modernizaci a po modernizaci. Modely se od sebe 1i§i pomérné
vyrazng. [4]
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ZAKLADNI ROZLISOVACI ZNAKY OCTAVII
OCTAVIE VYROBENE:
Do 27.12. 1960 (1. aZ 8. série) od 1961 (od ¢isla motoru 500 001)

1. Provedeni pfedni masky:

Obr. 2 Provedeni masky chladice [4]

2. Nastavby zadnich blatniki ,,kiidélka* + nové svitilny, dvitka palivové nadrze

Obr. 3 Zad’ - staré provedeni [16] Obr. 4 Zad’— Modernizace [4]

3. Piistrojova deska

Obr. 5 Pristrojovy stit Obr. 6 Pristrojovy stit -novy [4]
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4. Celkovy pohled na automobil

Obr. 8 Octavii od cisla motoru 500 001 (9. az 16. série) [4]

Kromé uvedenymi prvky se modely li§i v mnoha detailech a také v konstrukénim feSenim
nékterych ¢asti. Podle vyse uvedenych kritérii vSak lze ihned identifkovat dany viiz.

Dalsi pomérné rozsdhld modernizace probéhla v roce 1963. Zmény byly zavedeny od 17. série
(od c¢isla motoru 620 391), nebyly vsak jiz tak vyrazné jako v roce 1961. Napadné jsou napiiklad
nova miiz masky chladice, ¢i nové zavedena pozi¢ni svitilna nad dvefmi. (Obr. 9) [4]

Obr. 9 Celkovy pohled na Octavii od cisla motoru 620 391(od 17. série) [4]
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2 TECHNICKY POPIS AUTOMOBILU SKODA OCTAVIA

Skoda Octavia je osobni automobil nizsi stiedni t¥idy, klasické koncepce, uréeny pro piepravu
Ctyt osob. Octavia je postavena na patefovém ramu se sttedovym nosnym tunelem pro ulozeni
spojovaci htidele, nosny ram se dvéma pti¢niky pro ulozeni karosérie, vpiedu rozvidleny.
Karosérie je celoocelova, uzaviena skofepinové konstrukce — neni samonosna. Viz je pohanén
zazehovym motorem s pfirozenym sanim s ventilovym rozvodem OHV. Motor je ulozen
podéln¢ veptedu, pienos to¢ivého momentu je realizovan pies Ctyistupnovou pievodovku
pomoci suché tieci spojky na zadni napravu. [4], [5]

2.1 ZAKLADNIi TECHNICKE PARAMETRY VOzU OCTAVIA SUPER MODEL 1960

Technické udaje automobilu Skoda Octavia Super rok vyroby 1960 jsou uvedeny v piiloze.
(ptiloha [1.])

2.2 PREVODOVE USTROJi

Renovace vyzaduje znalost funkce jednotlivych tstroji vozu. Zvlasté pokud se rozhodneme pro
opravu spojky, ptevodovky a rozvodovky musime dokonale znat princip funkce téchto ustroji,
bez této znalosti se nemuzeme pustit do jejich oprav. Jejich funkci nejlépe znazoriuji funkéni
schémata.

2.2.1 SPOJKA

Pfenos to¢ivého momentu od motoru na prevodovku zajist'uje kotouc¢ova sucha spojka. Funkci
ptiblizuje schéma (Obr. 10). Setrvacnik (1) je pevné spojen s klikovou hiideli motoru. Na hnaci
htideli prevodovky (6) je pomoci drazkovani posuvné a neoto¢né ulozen spojkovy kotouc (9)
s oblozenim (12). K setrva¢niku (1) je pevné pfipojen spojkovy §tit (2), o ktery se opiraji
ptitlacné pruziny (3) — celkem jich je Sest, které ptes pfitlacny kotou¢ (13) zajistuji trvalé
ptitlaceni spojkového kotouce (9) k setrvacniku (1). Timto spojenim dochéazi k pfenosu
to¢ivého momentu, z motoru na setrvacnik a pies kotou¢ spojky na hnaci htidel ptevodovky (6).
K rozpojeni spojky slouzi vypinaci packy (10), které pfes paku pomoci zavrtnych Sroubt (11)
odtlaci ptitlacny kotou¢ (13). Tim dojde k prokluzu mezi kotouc¢em (9) a setrvacnikem (1),
to¢ivy moment se nepfenasi. Vypinaci packy (10) — celkem jsou tfi, jsou ovladany mechanicky,
pékou pomoci pedalu spojky ptes vysouvaci objimku s loziskem (5).

NEDOSTATKY SPOJKY

Tlak na ptitlatny kotouce (13) vyvolavaji 3 pary vinutych pruzin rozmisténych po 60°. Toto
feSeni nezajiStuje rovnomérné rozloZeni tlaku po celém obvodu kotouce. V disledku
nerovnomérné pfitlaéné sily dochazi k nerovnomérnému opotiebeni oblozeni kotouce spojky a
sniZeni jeho Zivotnosti. Vypinani spojky realizuji tfi ovladaci packy, rozmisténé po 120°. Toto
ovladani v kombinaci s vinutymi pruzinami po obvodu nezajisti rovnomérnou a plynulou
zménu piitlacné sily, rozjezdy jsou proto spojeny s typickym cukdnim a Skubdnim. Tento
konstruk¢éni nedostatek je pro vozy Octavia zcela typicky, dnes proto existuje nahrada originalni
spojky. Nahradni spojka ma talifovou (membranovou) pruzinu, kterd zajiStuje rovnomeérné
rozlozeni tlaku po obvodu spojkového kotouce, plynulé rozjezdy, mensi ovladaci sily spojky, a
také delsi Zivotnost. Originalni spojka také nema pfili§ dokonalé tlumeni torznich kmitd, proto
dochazi k pfenosu kmiti od motoru na pfevodovku a naopak. [24]
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1 pitlaény kotoug (13)
417" oblogent (12)
33 zhvriné Srouby (11)
><>< o vypinaci packa (10)
s
o9 g spojkovy kotou¢ (9)
|| | _drazkové ulo¥eni kotoute na htidel (8)
H ovladani spojky (7)
hnaci hidel pfevodovky (6)
7 =
loZisko 6202 vypinaci lozisko (5)
*#\ pruziny k tlumeni torznich kmitdi (4)
ptitlatné pruZiny (3)
I
N
7 b3 \m b
setrvadnik (1 el NN Stit spojky (2
j -

Obr. 10 Funkcéni schéma spojky

2.2.2 PREVODOVKA

Skoda Octavia je vybavena &tyistupiiovou tifhfidelovou koaxialni (souosou) prevodovkou.
Vsechny rychlostni stupné, vyjma 1. rychlosti a zpétného chodu, jsou realizovany zubovym
soukolim s Sikmymi zuby a jejich fazeni je opatfeno synchronizaci. Funkci pfiblizuje
schéma (Obr. 11). Na hnaci hiidel s ozubenym kolem (1) je pfivadén to¢ivy moment, ktery je
ptes soukoli s Sikmymi zuby (2) s redukénim pievodem pienasen na predlohovy htidel (7).
Vsechna ozubena kola na pfedlohovém htideli se stale otac¢i. Kola s Sikmymi zuby pro 2. a 3.
rychlostni stupeil jsou ve stalém zabéru s pfisluSnymi koly s Sikmymi zuby na pfedlohové
hiideli (7). Kola 2. a 3. rychlostniho stupné jsou tedy na vystupni hiideli (11) uloZena oto¢né,
zatimco jadro kola 1. rychlosti (12) je uloZzeno posuvné na drazkovani a s hiideli (11) se stale
otati. K zafazeni 4. rychlostniho stupné dojde piesunutim vénce tadici spojky (21) (do
polohy 4) na fadici ozubeni kola hnaciho hfidele (25). Jadro tadici spojky je na vystupni
hiideli (11) uloZeno pomoci drazkovani tedy posuvné a neoto¢né. Jadro fadici spojky ma vnéjsi
ozubeni (23), po kterém se posouva vénec fadici spojky (21) S vnitinim ozubenim. Vénec (21)
spoji pfes ozubeni jadro fadici spojky s hnacim kolem, tim dojde k pfimému spojeni hnaci
hiidele (1) s vystupni hfideli (11) pfenos to¢ivého momentu tedy neni realizovany pomoci
zubového soukoli, ale pfimym pfenosem tedy s ptevodovym pomérem 1:1 a nejvyssi u€innosti.
Pfesunutim téhoz vénce (21) na opacnou stranu (do polohy 3) dojde k zatazeni 3. rychlosti.
Kolo treti rychlosti, které se volné otaci na vystupni hiideli (11) je spojkou (21) neoto¢né
pfipojeno. Druhy stupen je fazen piesunutim vénce kola 1. rychlosti, ve kterém je integrovan i
vénec druhé fadici spojky (15) (do polohy 2). Nejmensi kolo piedlohové hiidele (8) ma ptimé
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zuby, stejné jako kolo 1. rychlosti (14) a vlozené dvoukolo (9). Razeni 1. rychlosti a zpétného
chodu je proto realizovano pfesunutim kol. Prvni rychlostni stupen je fazen presunutim
kola (14) do polohy 1, tim se toto kolo dostane do zabéru s kolem piedlohové hiidele (8). Pro
zatazeni zpétného chodu musi byt kolo 1. rychlosti (12, 14) v poloze neutralu, k zatazeni
zpétného chodu dojde presunutim vlozeného dvoukola (9) do polohy (Z). Vétsi kolo na
dvoukole (9) se dostane do zabéru s kolem piedlohové hiidele (8) a mensi s ozubenim 1.
rychlosti (14).

Pohled z pravého (24)
boku e

| |Mt- vystup

(1) - hnaci htidel s ozubenym kolem

(2) - soukoli s Sikmymi zuby ve stalém
zabéru

(3) - drazkové ulozeni jadra tadici spojky

(4) - vénec fadici spojky s vnitinim
ozubenim

(5) - soukoli s Sikmymi zuby 3. rychlosti

(6) - soukoli s Sikmymi zuby 2. rychlosti

(7) - ptedlohovy htidel s koly

(8) - hnaci kolo s pfimymi zuby
1. rychlosti a zpétného chodu

(9) - vlozené posuvné dvoukolo s
pfimymi zuby pro fazeni zpétn¢ho
chodu (v rovin¢ za narysnou)

(10) - posuvné, oto¢né ulozeni kola

(11) - vystupni (hnana) htidel

(13) - fadici vidlice pro fazeni zpétného
chodu

(14) - vngjsi ozubeni s pfimymi zuby
1. rychlosti

(15) - vnitini fadici ozubeni fadici spojky

(16) - fadici vidlice 1. a 2. rychlosti

(17) - tadici ozubeni kola 2. rychlosti

(18) - ptevodové ozubeni kola 2. rychlosti

(19) - ptevodové ozubeni kola 3. rychlosti

(20) - fadici ozubeni kola 3. rychlosti

(21) - vénec fadici spojky s vnitinim
ozubenim

(22) - tadici vidlice 3. a 4. rychlosti

(23) - ozubeni jadra fadici spojky

(24) - jadro fadici spojky 2. a 3. rychlosti

(25) - fadici ozubeni hnaci hiidele

(12) - jadro kola 1. rychlosti a fadici spojky
Obr. 11 Funkéni schéma prevodovky
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RADICi USTROJI

Radici ustroji (Obr.12) ovlada fadici spojky, piipadné presouva kola ¢imz se realizuje zatazeni
ptislusného prevodu. Radici mechanismus se skladd z vodicich tygich (1), po kterych jsou
kluzné vedeny fadici tyce s vidlici (3,4.6). Radici ty¢e se tedy axialné pohybuji po vodicich
ty¢ich. Prislusna tadici vidlice (5) zapada do drazky vénce fadici spojky, nebo kola, kterou
axialn¢ pfesouva. Pti realizaci fazeni se nejdiive fadici pakou pfesune piesouvaci packa (palec)
na prislusnou fadici ty¢ (pohyb ve vedeni palce (2)) a poté se fadici ty¢ (3, 4, 6) pfesune po
vedeni, tim dojde k zatazeni prevodu.

vodici ty¢ fadici ty€e s vidlici (1)

vedeni pro pfesouvaci packu (palec) (2)
fadici ty¢ pro fazeni zpétného chodu (3)
fadici ty¢ pro fazeni 1. a 2. rychlosti (4)
smér jizdy vozu

A N =
‘/Z%O /

/// ==
J/ of 2 o 1 /
[ A D
4 < 4—>3 /
i \ /

/ fadici vidlice (5)
fadici ty¢ pro fazeni 3. a 4. rychlosti (6)

o '\\'\

skiin vika prevodovky (7)

Obr. 12 Pohled shora na radici mechanismus

Poznamka: Schéma uspoiadani fadiciho mechanismu na (Obr. 12) plati pouze pro vozy 1. az 8.
série. Vice v kapitole Pievodovka

NEDOSTATKY PREVODOVKY

Mezi nedostatky pfevodovky, patii absence synchronizace prvniho ptfevodového stupné. Pti
konstrukci ptfevodovky vyrobce predpokladal, ze prvni pfevodovy stupen bude fazen pouze za
klidu automobilu, (obvodova rychlost kola prvniho stupné i piedlohového kola je nulova),
fazeni tedy nevyzaduje synchronizaci (sjednoceni obvodovych rychlosti). Pii bézném provozu
automobilu vSak ¢asto nastane situace, kdy je prvni pfevodovy stupen nutné fadit za pohybu
vozu (napiiklad ptfed ktizovatkou ve stoupdni). Za této situace se projevoval zminény
nedostatek velmi obtiznym aZ nemoZnym zafazenim, problém tedy bylo nutné feSit fazenim
s tzv. meziplynem (tedy snaha o sjednoceni obvodovych rychlosti). Synchronizovany rovnéz
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neni zpétny prevod, S jeho fazenim ale zpravidla uvedené problémy nebyvaji. Dalsi nevyhoda
vyplyva z koncepce pievodovky - pouziti predlohové hiidele neni z hlediska ucinnosti pfilis
vyhodné. Viechny pievody (vyjma &tvrtého) jsou realizovany dvéma pary kol. Uginnosti
jednoho paru ozubenych kol je cca 0,99. V piipadé vice pari plati:

ne=n" (1)
Kde:
Ne [%] celkova ucinnost mechanického prevodu
n [%] ucinnost jednoho paru ozubenych kol
n [-] pocet paru ozubenych kol

S poétem parti ozubenych kol ucinnost klesa. [12]. Vyhodou naopak je ptimy zabér (pienos
to¢ivého momentu neni realizovan ozubenym soukolim) pfi 4. pfevodovém stupni, prevodovka
ma nejvyssi acinnost.

Zavislost rychlosti vozidla na ota¢kach motoru:

Vztah pro zavislost rychlosti vozu na otackach motoru lze jednodusSe odvodit. Odvozeni
vychazi z valivého pohybu kola po vozovce:
= Ty

) )7
A
e
P - pol

Obr. 13 Valeni kola po vozovce

Pro valivy pohyb plati ze kolo se otaci okolo okamzitého polu rychlosti. Vyjdeme ze vztahu
pro obvodovou (vztah 2) a thlovou (vztah 4) rychlost:

D
‘Uv = wk . 7k - (2)
2+
Wy =75 @)
Wy =2 TNy > (4)
Uy
N = 7Dy )
Kde:
w, [sY tthlova rychlost kola
v, [ms?] rychlost vozidla
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D, [m] valivy prumér kola automobilu
n,  [sY otacky kola

Dale plati vztah pro vypocet celkového ptevodového poméru mezi otdckami motoru a
otaCkami hnaci hiidele kola (6), odtud dostaneme vztah (7):

lp=——
¢ Nng (6)
Ny =1 "Ny (7)
Kde:
i [-] celkovy pfevodovy pomér mezi motorem a hnaci hiideli kola
n, [sY otaéky motoru

Po dosazeni do vztahu (7) za n,, ze vztahu (5) dostaneme kone¢ny vztah:

ic"v, 60
< v 8
Kde
N, [min?] otacky motoru (klikové hiidele)

Vztah (8) I1ze jednoduse upravit na tvar:

7Dy 3,6
v'U_ ic'60 (9)

Ze vztahu (9) Ize vypocitat rychlost vozidla v [km/h] pfi danych otackach motoru a ptislusném
pfevodovém poméru. Tento vztah je vhodny naptiklad pro vypocet maximalni rychlosti na
jednotlivé pfevodové stupné v dobé zdbehu motoru. Pti zdbehu motoru se doporucuje vyuzivat
maximalné 2/3 z maximalniho vykonu, coz pfiblizné odpovida 2800 ot/min motoru.

Diku ziskanému vztahu (8), 1ze jednoduse sestrojit tzv. pilovy diagram (zavislost ota¢ek motoru
na rychlosti vozidla) a tim posoudit vhodnost odstuptiovani ptevodd.

4500 1.RS  2.RS 3.RS 4.RS
— 4000

-

2 3500

[
w
o
o
o

2500
2000
1500
1000

500

ota¢ky motoru [m

OO Mmoo owowmoLwmOoLwmoLwmoLw
A A N ANOOM T 00O O N~MNSN0D0OS

100
105
110
115
120

rychlost vozidla [km/h]

—— e otaCky pii maximalnim vykonu tj. 4200 ot/min

Graf. 1 Pilovy diagram
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Ze ziskaného pilového diagramu (Graf. 1) dostdvame mirn€ progresivni odstupiiovani
prevodu. Pii maximalni rychlosti vozidla (tj. 115 km/h) musi motor pracovat pii 4487 ot/min
coz je nad otd¢kami maximalniho vykonu. Pokud nemaji byt pfekroceny otacky maximalniho
vykonu, mize vozidlo jet maximalni rychlosti 107 km/h. Parametry potiebné pro dosazeni do
vzorce (8, 9) jsou v piiloze [1.]

2.2.3 ROZVODOVKA

Rozvodovka se sklada ze stalého prevodu (SP) a diferencidlu. Staly prevod mé redukéni prevod,
ktery je realizovan ozubenim Gleason. [5] Funkci ukazuje schéma (Obr. 14) To¢ivy moment je
z vystupni hiidele ptevodovky pres spojovaci hiidel pfivadén na pastorek SP (2), ktery roztaci
talitové kolo SP (9). Talifové kolo je spojeno se skiini diferencialu (7), ve které jsou na ¢epu (3)
oto¢n¢ ulozeny satelity (4). V ptipad¢ shodné obvodové rychlosti obou kol automobilu se
satelity na Cepu neotdci a funguji pouze jako spojka (pfendsi silu ze skiin¢ diferencialu na
planetova kola (8)). Satelity (4) pohani planetova kola (8), ktera roztaci hnaci htidele kol (6).
V piipadé rychlostni diference kol automobilu se satelity (4) voln¢ otaci na ¢epu satelitu (3).

NEDOSTATKY ROZVODOVKY

Pouzity diferencial je jednoduchy (prosty), tzn. diferencial nelze vytadit z ¢innosti. To ¢asto
zpusobovalo problémy, zejména pii jizdé v terénu, v zimé, obecné pii zhorSenych adheznich
podminkach. Vzhledem k umistnéni motoru i pfevodovky vptedu je zadni (hnand) naprava
pomémné lehkd, coz jen piispivalo k nebezpeci uvaznuti vozidla. V ptipadé Ze se jedno kolo
dostane na kluzky povrch, za¢ne prokluzovat (otaci se tedy podstatné vysSimi otackami nez
kolo na pfilnavém povrchu). Na druhé kolo je ptivadén stejné ,,maly* kroutici moment jako na
kolo které prokluzuje. Vozidlo se tedy nedokaze vyprostit. Problém by vyfesilo pouziti jiného
typu diferencialu, naptiklad diferencidlu samosvorného, tim by se ale snizila celkova u¢innost
pfenosu to¢ivého momentu a zvysila vyrobni cena. Za vyhodu pouzitého diferencidlu lze
povazovat jeho jednoduchost, pomérné dobrou spolehlivost a pfiznivé vyrobni naklady. [8]

pastorek SP (2)

kuzelové lozisko (1)

¢ep sateliti (3)

|
I

hnaci htidel kola (6)

kuzelové lozisko (5)

skiin diferencialu (7)

3
zan

planetové kolo diferencialu (8)

talifové kolo SP (9) e 4
8 / ~__ (4

Obr. 14 funkcni schéma rozvodovky
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3 RENOVACE HISTORICKEHO AUTOMOBILU

»PFi renovaci jsou pouzivany soudobé technologie k dosazeni toho, aby vsechny dily a casti
vozidla byly uvedeny vizudlne, funkcné i rozmerove do piivodniho stavu. Zrenovovany
automobil tedy vypada a funguje jako automobil, ktery byl novy.© [6] Provést renovaci, ktera
by zcela odpovidala uvedené definici je proto velmi slozité, nékdy az nemozné. Je tedy nutné
zvolit pomyslnou hranici odli$nosti a nedokonalosti, kterych se pti opravé dopustime. Vzdy
bychom vSak méli pamatovat na to, ze zrenovovany automobil ma reprezentovat stav i vhled
automobilu v dob¢ jeho vyroby, je tedy nepfipustné provadét zdsadni vizualni, technické ¢i
funk¢ni upravy podle vkusu renovatora. Méli bychom se vzdy snazit zachovat i vzhled
konkrétniho automobilu, tedy volit originalni odstin laku, originalni provedeni ¢alounéni, a ne
lakovat vSechny vozy napt. ¢ervenou jen proto, Ze se nam nejvice libi. Jest¢ horsi variantou
muze byt nalakovani historického automobilu odstinem, nebo barevnou kombinaci, ktery se
nikdy na automobil neaplikoval.

3.1 PORIZENi AUTOMOBILU K RENOVACI

Pokud se jiz rozhodneme pro nadkup konkrétniho vozu (konkrétni znacku i model), méli bychom
se 0 daném voze, jesté pied jeho ndkupem, snazit ziskat co nejvice informaci. Naptiklad dobové
fotografie nam pomohou zjistit, jak ma skute¢né viiz vypadat, jaké prvky byli pouzity pro danou
sérii, kde vSude a jaké maji byt ozdobné prvky, provedeni ¢alounéni a mnoho dalSich informaci.
Také je uzitecné prostudovat dobovou literaturu vozu, navody k obsluze, dilenskou pfirucku,
vyrobni ¢isla pro dany rok vyroky a dalsi cenné informace. Dale si musime vyjasnit, zda je pro
nas vyhodnéjsi investovat vétsi ¢astku do potizeni vozu v relativné dobrém stavu vhodném pro
nenaro¢nou renovaci, nebo naopak bude prioritou minimalni pofizovaci cena na ukor stavu.
Nenechme se ovsem zlakat nizkou kupni cenou, viiz mize byt v tak Spatném stavu, ze ¢astka
nutna k renovaci vyrazné piekro¢i pofizovaci cenu vozu v mnohem leps$im stavu. [3]

3.1.1 KUPUJEME AUTOMOBIL

Pokud jiz médme dostatek informaci o daném automobilu, madme vyjasnénad vySe uvedena
zaméfit se na kompletnost automobilu. K tomu je nezbytna dokonala znalost vozu, jak bylo
vyse uvedeno. K prohlidce mizeme vzit dobové fotografie, katalogy atd. pomoci kterych
kontrolujeme jednotlivé ¢asti vozu. Nenechme se zmast zdanlivou kompletnosti, automobil sice
muze vypadat kompletni, ale polovina dili viibec nepatii k dané sérii, nebo je dokonce z tiplné
jiného automobilu. Neptfehlédnéme také zdanlivé drobnosti, naptiklad jeden chybéjici znak
muze pozdeji zkomplikovat celou renovaci. Nékteré ,,drobnosti jsou Casto tak nedostupné, ze
stoji 1 stejné jako cely automobil. Prodejci vétSinou vSechny zminéné véci dobie vi a Casto
zneuziji neznalosti kupujiciho. Nezapomenime na kontrolu vyrobnich ¢isel a Stitkti. Automobil,
ktery nema vyrobni Stitek, nelze pozdgji pfihlasit jako historické vozidlo! Cisla oviem byla
diive Casto preraZena a Stitky ménény, napt. z jiného automobilu, musime tedy zkontrolovat,
zda dané vyrobni ¢islo odpovidéa zdsadnim prvkim automobilu. Naopak fada kritérii je pomérné
nepodstatnych, stav laku vozu neni rozhodujici — neni pfece diilezité, zda nove lakujeme horsi
nebo lepsi lak. Podobné tomu je s ¢alounénim. Nem4d také ptili§ smysl zkoumat, zda jsou
funk¢ni brzdy, stejné je budeme kompletné renovovat, gumové dily vzdy ménime za nové.
Dilezity je stav karosérii a obecné vSech kovovych casti. Snad vSechny staré automobily jsou
vice ¢1 méné poskozeny korozi, s tim musime vzdy pocitat. Opét zde nemusi platit, ze vizualné
lepsi stav karosérie je skutecné lepsi. Pod vrstvou barev, tmelll, laminath atp. se casto ukryva
zalostny stav plecht. Pokud je poskozeni korozi v tnosné mife, je vzdy opravitelné.
Nekontrolujeme tedy pouze rozsah koroze, ale radéji prohlédneme, zda uz karosérii nékdo
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v minulosti neodborn€ neopravoval, zda neni vyrazné zktivena (napf. nabourana), zda nejsou
origindlni plechy nahrazeny pouze ,kusy zeleza*“ atd. Neodborné vyvarovani muze celou
karosérii vyrazné€ poskodit a nasledujici oprava je velmi obtizna nékdy i nemozna. Obecné¢ tedy
plati, Ze o skutecném stavu automobilu nerozhoduje pouze jeho vizualni stranka, velmi dobré
zaklady pro renovaci Casto na prvni pohled vypadaji zalostné. Je tieba mit na paméti, ze
predrenovacni stav zakoupeného automobilu vzdy zasadné ovlivni cely pribéh, obtiznost i
finan¢ni naro¢nost nasledné renovace. Koupi tedy nikde neuspéchejme, v klidu a dikladné
vSechno prohlédnéme, nez se rozhodneme pro konkrétni kus, prohlédnéme radéji vice
automobill, to ndm pomuze ud¢lat si predstavu jak o stavu, tak o cenach daného typu
automobilu.

3.1.2 PROVEDENi RENOVACE

Jesté pied samotnym pofizenim vozu v pfedrenovacnim stavu je dobré zamyslet se, zda jsme
schopni provést renovaci s uspokojivym vysledkem, vzdyt hotovy automobil bude prohlizet
nespocet odbornikli. Vysledna kvalita provedené renovace zavisi na mnoha faktorech. Pfi
vynalozeni dostate¢ného usili, schopnosti, znalosti a finan¢nich prostiedki 1ze opravit témer
jakkoliv poskozeny a nekompletni automobil. Z toho plyne, Ze si musime vyjasnit, zda méame,
nebo jsme schopni zajistit dostatek financ¢nich prostfedkli, zda médme dostatecné prostory a
vybaveni, schopnosti a zkuSenosti. Dilezité jsou také kontakty, ¢i doporuceni na skute¢né
odborniky, ktefi kvalitné provedenou tikony, které nejsme schopni provést sami. [6]

3.1.3 RENOVACE VYZADUJE
PrROSTOR

Diive nez zacneme jakékoliv operace s automobilem je nutné mit zajisténé vhodné prostory.
Nesmime zapomenout, Ze rozdélany automobil zabird vyrazné vice mista nez slozeny, kolem
automobilu musi byt dostatecny prostor pro manipulace s nastroji a pro potfebné ukony.
Velikost prostoru pro renovaci by méla byt minimalné ctyfndsobkem plochy automobilu.
Prostor musi byt vyhrazen jen pro tcel renovace, kterd muize trvat n€kolik let. Je neptipustné,
aby mezi rozdélanym automobilem byla provadéna jakakoliv jind ¢innost, hrozi nebezpeci
poskozeni jiz opravenych dild, ztraceni drobnych dilt, jejich zamichani atp. Na to v§echno je
tieba davat pozor a jiz pti demontaZi je vhodné mit pfipravené rizné obaly, krabice, vyztuhy a
regaly pro uloZeni demontovanych soucasti. Pfinosné také mulize byt jednotlivé dily peclivé
popsat oznacit a zakreslit vzdjemné polohy soustav a vSe také pribézné fotografovat.

VYBAVENI

Samoziejmosti je béZné naradi, sada otevienych plochych kli¢i, sada plochych ockovych klic,
klesté, hasaky, sada Sroubovakl, sadu gola, segrové klesté, riizné velikosti kladiv, sadu
metrickych zavitnikd, rizna métidla jako posuvné méfidlo, mikrometr, sparové mérky, métidla
délky, achylkomér atd. Zminéné naradi je nejlepsi ulozit do pfenosného multifunkéniho kufru.
Dale je tieba rozsifené vybaveni jako naptiklad: Piskovaci pistole, sttikaci pistole, pneumaticky
utahovék k tomu je vzdy nutny vhodny kompresor. Uvedené nastroje vyZaduji urcité parametry,
stiikaci pistole vétSinou maji velkou spotiebu vzduchu okolo 2001/min, kompresor musi vzdy
davat minimaln¢ 1,5 nasobek prutoku spotiebice. [6], [7]Vhodné parametry kompresoru tedy
jsou:
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Tab. 1 Parametry dilenského kompresoru [7]

Ptikon elektromotoru: min 2 KW
Objem vzdusniku (zdsobniku) min. 50 |
Pracovni tlak 0,8-1,2 MPa
Efektivni pritok (pfi 0,8-1,2)MPa min. 300 I/min

Nutné je také rizné elektrické naradi. Vrtacka, stolni vrtacka, aku vrtacka, uhlova bruska, stolni
bruska, pajecka, vhodny svafovaci technika — nejcastéji mig/mag svareci stroj, znamy pod
pojmem ,,cocko*. Uzite¢na je alesponl ru¢ni ohybacka na plech. Redlné samoziejmé budeme
potfebovat mnohem vice nafradi, které zde neni vyjmenovéano.

FINANCNi PROSTREDKY A VELKE MNOZSTVi CASU

Celkova ¢astka potiebna k renovaci zavisi, jak jiz bylo zminéno, na mife poskozeni automobilu,
cenach nahradnich dilt, respektive mnozstvi chybégjicich nebo neoriginalnich komponenti a
pozadované kvalité opravy. Castku samoziejmé také ovlivni mira oprav, které si provedeme
sami a které svéfime odbornikiim. S timto souvisi celkovy pocet hodit vénovanych renovaci.
Vzdy zvazme, zda danou préci jsme schopni provést kvalitné sami, nebo bychom tim jen ztratily
spoustu Casu, ktery bychom radé&ji mohli vénovat ¢innosti kterd ndm prtinesla dostatek
prostiedkti pro zaplaceni skute¢ného odbornika. [6]

SCHOPNOSTI A ZKUSENOSTI

Z vyse uvedenych skute€nosti plyne, ze provést opravdu kvalitni renovaci neni snadné, pokud
tedy nemame zadné zkuSenosti s opravami automobild, technologiemi pouzivanymi pii oprave,
¢i renovaci alespont motocyklu, méli bychom zvazit, zda nebude lepsi svétit opravu budouciho
veterana do rukou odborniktl. Investovany Cas a finance jiz nikdy nedostaneme zpét, jedinou
odménou miiZze byt povedena renovace. Mnoho nadSencli se mozné pfili§ neuvazené pusti do
slozité renovace, ta ¢asto konc¢i jiz po demontazi vozu, ¢i po nékolika nepovedenych opravéach,
kdy teprve poznaji skute¢nou obtiznost renovace. Proto se ¢asto setkavame s automobily na
prodej v tak zvané zapocaté renovaci, koupé takového automobilu je vSak nerozumna, Casto
jsou pfi neodborné demontazi poskozeny ¢i ztraceny komponenty, jiz provedené opravy jsou
neuspokojivé a cena presto pomeérné vysoka.
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4 SKODA OCTAVIA SUPER 1960

Tato kapitola je zaméfena na predstaveni automobilu renovovaného autorem prace. Seznami
nejen s tdaji a stavem Octavie, ale také mize byt navodem, jak postupovat pti vybéru a koupi
Octavie k renovaci. V zavéru kapitoly jsou uvedeny pocty vyrobenych kusi jednotlivych
modelua typové fady Octavia a s tim souvisejici teoreticka sbératelska hodnota.

4.1 IDENTIFIKACE RENOVOVANEHO AUTOMOBILU

Renovovany automobil byl v minulosti tak siln¢€ zasazen Gpravami, prestavbami a zménami, ze
bylo velmi obtizné identifikovat, 0 jakou sérii Octavie se skute¢né jedna. Pii prvni prohlidce
vypadalo jednoznacné, ze jde o modernizovanou sérii zakladni motorizace z roku 1961, jak
bylo uvedeno i na vyrobnim Stitku, stejné tak na motoru. Uvedenému modelu také nasvédéovaly
vSechny typické prvky pro tento model — nova ptfedni maska, nastavby zadnich blatnikt
»Kilidélka®, nova palubni deska atd. Automobil byl tedy zakoupen v domnéni, Ze jde o Octavii
zroku 1961. Az pii dikladnéjsi prohlidce se narazilo na nekolik nesrovnalosti. Asi
nejzasadnéjsi byla absence dvitek pro hrdlo palivové nadrZe, misto toho byl objeven zavaieny
otvor v horni ¢asti zadniho blatniku, ktery je typicky pro nemodernizované série Octavie. Také
hrdlo nadrze bylo upraveno a tankovat palivo bylo mozné jen po otevieni vika kufru. Pod silnou
vrstvou barvy a $piny byl pozdéji nalezen maly vyrobni §titek s ¢islem karosérie, na kterém byl
rok vyroby 1960. Po ¢aste¢né demontazi a vy¢isténi motorového prostoru se narazilo i na hlavni
vyrobni Stitek opét s rv. 1960 a typem Octavia Super. Piezkoumani ¢isla motoru odhalilo, ze
Cislo je zfejmé piferazené neoriginalni, ¢islo ramu vozu bylo vybrouSeno Uplné€. Ve spolupraci
s archivem muzea Skoda v Mladé Boleslavi a panem Jaroslavem Geregem — odbornik pro
historické automobily Skoda a autor nékolika publikaci, se podafilo vyfesit uvedené
nesrovnalosti. V dob¢ uzivani automobilu, byly pivodni doklady zifejmé odhlaseny z registru
motorovych vozidel nebo jinak zanikly. Z toho diivodu né€kdo pouzil doklady z jiné Octavie,
ovsem jiného roku vyroby a motorizace, konkrétné z Octavie typ 985, vyrobené v bieznu 1961,
fialové modré barvy, ktera byla odebrana mototechnou v Uherském Hradisti. Proto soucasné se
zménou dokladd provedl téméf dokonalou piestavbu na modernizovany model a nalakoval
automobil na modrou barvu, ktera zistala dodnes. Diky ne uplné dokonalé piestavbé a predélani
vyrobnich c¢isel, bylo mozné identifikovat pivodni viiz. Nez tedy s konecnou platnosti
prohlasime dany viiz za konkrétni model, typ a sérii, musime byt velmi opatrni a peclivi pii
prohlidce vozu.

Z archivu muzea Skoda bylo podle ¢&isla karosérie o renovované Octavii zjiiténo: automobil
Skoda Octavia Super, vyrobena v prosinci roku 1960, modelovy rok 1960, typ 993, 8. vyrobni
série, barva karosérie ¢. 11 — bézova, provedeni ¢alounéni oznafeno 122 a 213 (tato Cisla
znamenala Gervena latka a Eervena plasticka kiize.) Viz byl odebran mototechnou v Ziling.

Pozndamka: Informace v kapitole 4.1. poskytl archiv muzea Skoda Mlada Boleslav.
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Obr. 15 Stav Octavie po zakoupeni

Obr. 16 Predpokladany stav po renovaci [17]

4.2 POCTY VYROBENYCH VOZU — SBERATELSKA HODNOTA

Obecné plati Ze nemodernizované série (1-8) Octavii jsou sbératelsky cennéj$i. Tomu
odpovidaji i poéty vyrobenych kust:

Tab. 2 Pocty vyrobenych kusit Octavia, Octavia Super [4]

Vozidlo Octavia Octavia Super
Rok vyroby 1959 — 1960 1961 — 1964 1959 — 1960 1961 - 1964
série 1.-8. 9.-24. 1.-8. 9.-24.
Pocet vyrobenych 52 865 94 904 24 938 54 551
Celkem vyrobenych 147 769 79 489
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Z uvedené tabulky (Tab. 2) vyplyva, Zze sbératelsky nejcennéjsi by méla byt Octavie Super
1959-1960, kterych bylo vyrobeno 24 938 a to je praveé Octavie popisovand v této praci. Tato
Octavia je navic jednim z poslednich kus vyrobenych jesté jako stary model, je vyrobena
v prosinci roku 1960 a od 27. 12. 1960 (od vyrobniho cisla 500001) jiz zacina
9. (modernizovana) série. [4] Octavia krom¢ toho dostala z vyroby neobvyklou a malo
rozSifenou barevnou variantu interiéru, na cerveny interiér narazime u téchto Octavii
vyjimecné.

Dnes jsou mezi sbérateli nejvice cenény Skody Felicie a Skody Octavie Touringsport, téchto
modeli bylo vyrobeno pomérné malo. Piestoze typu Octavia Combi nebylo vyrobeno mnoho
kusti, neni dnes pfilis cenéna a mezi sbérateli neni pfili§ atraktivni.

Tab. 3 Pocty vyrobenych kusii Octavia Combi, Octavia TS/TS 1200, Felicia, Felicia Super [4]

Vozidlo Octavia Combi | Octavia TS/ TS - 1200 | Felicia/ Felicia Super
Rok vyroby 1961-1971 1959-1960 | 1961-1964 | 1959-1960 | 1961-1964
Pocet vyrobenych 54 086 310 1963 7 650 7213
Celkem vyrobenych 54 086 2273 14 863

Z uvedené tabulky (Tab. 3) vyplyva, ze naprosto nejcennéjsi by méla byt Octavia Touringsport,
zvlasté pak nemodernizovany model, kterych byl vyrobeno pouze 310 kusti. Obecné plati, Ze
hodnota automobilu nezévisi pouze na poctu vyrobenych kusu, ale také na jakési oblibé a
atraktivnosti modelu.
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5 IDENTIFIKACE USTROJi AuTOMOBILU OCTAVIA SUPER
8. VYROBNI SERIE

Jak jiz bylo uvedeno, Octavii bylo vyrobeno nékolik vyrobnich sérii, pfi¢emz kazda série se
vice ¢i mén¢ lisila. Pti kvalitni renovaci je nutné pouzit v§echny komponenty automobilu,
typické pro danou sérii. V kapitole budou rozebrany zasadni ¢asti automobilu a zmény v jejich
provedeni v pribéhu vyroby Octavii s diirazem na spravné provedeni pro 8. vyrobni sérii.
Uvedeny budou pouze ty soucasti, u kterych byly zmény v prub&hu vyroby vyrazné a jsou
zésadni z hlediska renovace. Zmén bylo velké mnozstvi, mnohé jsou vSak nezdsadni a Casto i
nedohledatelné, pro jejich mnoZzstvi ani nelze vSechny uvést v této praci. Zmény provedené po
roce 1965 (pouze pro model Combi) zde nebudou uvedeny.

Informace v kapitole 5 vychazeji, neni-li uvedeno jinak, z informacnich zdroji: [4], [5], [9].
[10], [11], [13]

5.1 PobvozEk

Do podvozkové ¢asti automobilu jsou fazeny nasledujici Gstroji: [8]

1) ram

2) napravy (fidici a hnaci)

3) pérovani a tlumeni

4) brzdovy systém

5) kola

6) fizeni

7) ptislusenstvi podvozku (ovladaci Gstroji)
5.1.1 RAM
Automobily vsech modifikaci typové fady Skoda Octavia jsou postaveny na patefovém
rozvidleném ramu s nosnymi ptickami. Hlavni rozméry jsou pro v§echny modifikace totoZné,
tudiz vzajemné zaménitelné. Béhem vyroby Octavii (1959 — 1964) byly pouzity celkem tfi
modifikace ramu, které se vzajemné lisily spiSe v detailech. Spravné identifikovat ram lze podle
vyrobniho ¢isla, které najdeme na pravém podélném nosniku, za ptickou pro predni napravu
(Obr. 17). Vyrobni ¢islo ovSem byva Casto pierazené, nebo chybi tplné proto se radéji fidime
nasledujicimi detaily:

Obr. 17 Poloha cisla motoru a ramu
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NEJSTARSI PROVEDENI RAMU (ROK 1959)

Pro dané provedeni ramu jsou typické tzv. misky silenbloki, které jsou pouzity na vsech
pti¢nicich i podélnicich. (Obr. 18) — pozice 10

- S

Obr. 18 Provedeni ramu a zadni pricky [9], [10]

Tab. 4 Identifikacni tabulka pouziti ramu [9], [4]

Typ Octavia Octavia Super Felicia
Cislo ramu Do 397 700 Do 407 539 Do 412 400

Série l.az 4.

Rok leden 1959 — prosinec 1959

RAM PRO MODELY 1960
Misky pro ulozeni silenblokti ziistavaji pouze na zadnim ptic¢niku rdmu, nové provedeni zadni
pticky. (na rozvodovce) (Obr. 19)

Obr. 19 Provedeni ramu a pricky - modely 1960 [5], [9]
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Tab. 5 Identifikacni tabulka pouziti ramu [9]

Typ Octavia Octavia Super Felicia

Cisla rAmu 420901 -470 745 | 407540 - 474577 | 422 001 - 475 627

Série 5. -8.

Rok leden 1960 — prosinec 1960

RAM PRO MODELY 0D 1961

Misky silenbloki jsou z pti¢nikt Gplné odstranény, naopak jsou vraceny na podélniky, nové
provedeni zadni pii¢ky rozvodovky (snaha o snizeni hlu¢nosti). (Obr. 20)

2]

Pt

(

o

Obr. 20 Provedeni ramu a pricky — model od 1961 [5]

Tab. 6 Identifikacni tabulka pouziti ramu [9]

Typ Octavia Octavia Super Felicia
Cisla ramu od 500 001

Série 9.-24.

Rok leden 1961 — konec vyroby (1964)

5.1.2 PREDNI A ZADNi NAPRAVA

Typova fada Octavia dostala kompletné novou ptedni napravu (Obr. 21), proto nesmi byt
zaménéna s napravou ziady S 440. V pribéhu vyroby jiz nedoslo k zadnym vyraznym
zméndm, predni nadpravy vSech vyrobnich sérii jsou vzajemné zaménné. K drobné upraveé doslo
hned v pocatku vyroby, vozy od druhé série prodélaly zménu spodniho ramene — (Obr. 21,
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pozice (7, 8), loziska ramene (Obr. 22, pozice 11), vystiedné vlozky (22) vyrovnavaci (23) a
sefizovaci (24) podlozky, mazaci hlavice (26). Zmény jsou ovSem nepodstatné, ani v piipadé
renovace je neni nutné respektovat. [4]

Zadni naprava ziistala téméf beze zmény jiz od typové fady 440, v pribchy vyroby Octavii
nebyla téméf zménéna, pouze od 3. série byly zménény maznice naboju zadnich kol.

¢ %
S )
/? 402@% /H

2 4 47—08:8 “ BT 5
Obr. 21 Nova predni naprava Octavia [9] Obr. 22 Otocné rameno [9]
5.1.3 BRzDY

Zasadni zmény v brzdovém systému byly pouze dvé.

Zaveden brzdovy buben s vyztuZenym lemem (Obr. 24)

Obr. 23 Buben bez vyztuhy lemu Obr. 24 Brzdovy buben s vyztuzenym lemem
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Tab. 7 Zavedeni nového brzdového bubnu (Obr.24) pro jednotlivé modely [4]

Model Octavia Octavia Super Octavia TS

0d &isla motoru 516 898 517 160 516 338

0Od 13.4. 1961, od 10. série

Rok a série

Predtim se u vSech typt pouzival buben bez vyztuhy (Obr. 23).

Uprava brzdového mechanismu

Od prosince 1962 (od ¢isla motoru 615 853) [10] jsou zavedeny nasledujici tpravy: Nové
excentrické Cepy pro sefizovani brzdovych ¢elisti, nové brzdové §tity, celisti a brzdové valecky

[4]

Obr. 25 Staré provedeni brzdového valecku [9] Obr. 26 Nové provedeni [9]

5.1.4 KOLA, PNEUMATIKY, DISKY

Bylo pouzito dvoji provedeni diskti kol i pneumatik. Do prosince 1960 (konec 8. série) byly
montovany disky bez vyztuh 3,50 D x 15 (Obr. 27) a pneumatiky 5,50-15. Od ledna 1961 (od
9. série) rafky s vyztuhami (Obr. 28) 4 J x15 a pneumatiky 5,90 — 15*. [4]

Obr. 27 Disk (1. - 8. série) Obr. 28 Disk (od 9. série)
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5.2 POHANECIi SOUSTAVA.

Vsechna Gstroji vychazeji z fady Skoda 440 a pro Skodu Octavii jsou z konstrukéniho hlediska
zameénna. Pti kvalitni renovaci by vSak méla byt pouzita vSechna tustroji pro Octavii, které se

rrrrr

5.2.1 MOTOR

Motor nejlépe identifikujeme podle vyrobniho ¢isla, musime ovSem védét s jistotou, ze jde o
origindlni vyrobni Cislo, nikoliv Cislo pferazené. Vyrobni ¢islo najdeme na piirubé pro filtr
oleje. (Obr. 17) Od ¢isel motoru 372 001, 398 001 respektive 409 001 jde o motor pro Octavii,
Octavii Super, respektive Felicii. Pokud mé vyrobni ¢islo niz§i hodnotu, nez hodnoty uvedené
jde o motor Skody 440, 445, respektive 450 (Spartak). [4] Motory typové fady Octavia maji
nové provedené ojni¢nich lozisek — vyménné tenkosténné panve, dale zavedenou izola¢ni
podlozku pod palivové cerpadlo. Motory typové fady Octavia v zdsadé¢ délime na
nemodernizované (1. — 8. série) a modernizované (9. — 24. série). Motory se 1i8i hodnotou
kompresniho poméru pro 1. — 8. sérii, € = 1:7, pro 9. — 24. ¢ = 1:7,5. ZvySeni kompresniho
pomeéru bylo dosaZeno sniZzenim hlavy valci o 0,5 mm. Sérii 1ze opét ur¢it pomoci vyrobniho
Cisla, od 9. série ma vyrobni ¢islo motoru pred¢isli 1, 2, 3, 4 nebo 5. napt. (1-500001), série
1. - 8. pted¢isli nemd (napt. 372001). Déle je nutné urcit, zda jde o zdkladni motor (zdvihovy
objem 1089 cm?), nebo silnéjsi (zdvihovy objem 1221 cm?®). Od 9. série lze zdvihovy objem
uréit pomoci predéisli ¢isla motoru. 1 = 1089cm?®, 2 = 1221cm?, v piipadé 1. — 8. série lze
zdvihovy objem uréit jen z konkrétniho vyrobniho ¢isla a identifika¢ni tabulky (Ptiloha [3.]).
V piipad¢, ze vyrobni ¢islo motor nema, nebo neni originalni, je nutné ke spolehlivé identifikaci
motor demontovat a zmétit pramér vlozky valce. Niz§i zdvihovy objem ma vrtani 68 mm, vyssi
72 mm. Sérii ur¢ime podle kompresniho poméru. [4]

V, + Vi
= 10
e= = (10)
Vz
- Vie= (11)
Kde:
€ [-] kompresni pomér
v, [cmi] zdvihovy objem
Vi [cmd] kompresni objem
Tab. 8 Vypocteny kompresni objem pro jednotlivé série
Série 1. -8 9.-24
Zdvihovy objem [cm®] 1089 1221 1089 1221
, . 3
Kompresni objem Vi [ | 45 575 50,875 41,88 46,96
(plati pro jeden valec)
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Identifikace podle kompresniho poméru, ovSem nemusi byt vzdy spravna, hlava motoru mtize
byt napiiklad zbrousena pii pozd€jsi opravé a tim zménén kompresni pomér. Kompresni
pomér miZeme teoreticky zmérit i na nedemontovaném motoru. 1. pist nastavime do horni
uvrat¢ (HU) a vymontujeme zapalovaci svicku, namisto zapalovaci svicky zaSroubujeme
vhodnou zatku s prichozim otvorem pro injekéni stiikacku, injekéni stiikackou piesné métime
husty olej, ktery vsttikujeme otvorem do valce, jakmile je prostor zcela zapInén, z dopravené¢ho
mnozstvi oleje uréime dle uvedené tabulky (Tab. 8) zdvihovy objem i sérii. Uvedeny postup
ovSem nezarucuje spolehlivy vysledek.

5.2.2 PRISLUSENSTVi MOTORU
RozDELOVAC.

Pro typovou fadu Octavia byly pouzity dva druhy rozdélovact. Typ rozdélovace nejlépe uréime
podle ¢isla na Stitku rozdélovace (Obr. 29). Pro série 1. — 8 . byl pouzit rozdélova¢ oznadeni
02 9204 304. od 9. série oznaceni 02 9204 306. Oba typy maji vice provedeni, lisi se rozsahem
regulace. Pfehled provedeni rozdélovace uvadi tabulka (Obr. 30) [3]

'T*x 2
S SN e AT, Sl

Obr. 29 Typovy Stitek rozdeélovace

Regul. na rozd&l. | Nastaveni zikl, pFedstihu dle okt. &isla benzinu
Typ vou Rok : RozdElovaé ; Mé&Feno na klik. h¥ideli (A)
viroby odst¥, | podtl, | M&Feno na rozdéleva¥i (B)
i 72 80-84 87 a vice '
§ 440 1956-58 | 175-4026 160 | &5 A 22 i o
OCTAVIA 1959-60 02-9204 , 304 / B 11° 14° 15°
So lgrs ; :gg;;:g ;s 3 75-4026 A 19° 250 27°
. o~ o o
S1200 o 1956-60 | e 82 B 9,5 12,5° 13,5°
s Fobp HA i A Lt 1o i =
1 02-9204 . o
Felicia 1959-61 Laf 2 el TS 8° 10° 11,50 .
OCTAVIA 1961 101824026 t Gl o A
OCT. Super 02/9204 . 306 240 6.5° A po HU po HU
§1201=2 : znageno & : 4° %% 0°
OCT, Combi - fedou barvau »8 po HU po HU
OCTAVIA 10-182-4026 A 0° 4° ©
OCT. Super 02-9204 . 306 200 6.5°
CT. Combi od 1962 | - o
120152 \ 4 B o0 20 2
Felicia 1959-61 | 101834026 | 450 | neni |—A : fe
Qctavia TS 02-9204 .16 B .5 | 0° 1°
Felicia Super TOABA06 | 12 o0 ¢ LA %3 o -
Oct. TS-Super | od1962 | 02-9204.18 L nen s EF o T

Obr. 30 Osazeni motorii rozdélovaci [11]
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KARBURATOR

Pro typovou fadu Octavia byly pouzity dva karburatory. Pro 1. — 12. sérii (tj. do zafi 1961) se
montoval karburator Jikov 32 SOPb. Od 12. série (tj. od fijna 1961 a Cisla motoru 550100)
karburator Jikov SOPc. Karburator pro Octavii a Octavii Super se li$i pouze velikosti hlavni
trysky (Octavia 125, 120 a Octavia Super 130,125), jinak jsou naprosto identické. Od roku 1963
byl karburdtor SOPc upraven, doSlo ke zméné velikosti trysky volnobéhu a vzduSniku
volnob¢hu [4], [11]

SPOUSTEC MOTORU

Pro sérii 1. — 8. se pouzival spousté¢ PAL 09-9162.10 s mechanickym spousténim pomoci tahla

(Obr. 31). Od 27. 12. 1960 (od 9. série) se poziva spousté¢ PAL 09-9142.02 s
elektromagnetickym spousténim. (Obr. 32) Se zavedenim nového spoustéce je upravena skiin
spojky (8) a vénec setrvacniku (13). (Obr. 33)

Obr. 33 Skrin spojky [9]
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5.2.3 PREVODOVKA

Pievodova skiiii je pro vSechny vyrobni série shodné a shodna je i s typovou fadou Skoda 440.
Proto jsou vsechny prevodovky typové fady 440 i Octavia vzajemné zdménné. Pievodovky pro
jednotlivé série Octavie se vSak lisi, celkem prodélala tfi zadsadni zmény. Od 5. série (leden
1960), od ¢isla motoru 420 901 respektive 407540 pro Octavii, respektive Octavii Super je
zavedeno nové vrchni viko pfevodové skiiné (Obr. 34, pozice 1) a upraven fadici mechanismus.

3 Tt e 8 o a0 19 TS A s d DT UDNY
/ \ \_. ll‘. | :.' I.,-' : o

e

\ NG N7\
o

,/',"// 20 Né\‘

) b \
h o
T -\-a‘g:\,‘ = 2
i

22 3-— Mofes T\ WD

\Cf"g 8-

J\‘u

Obr. 34 Mechanismus razeni (od 5. série)[9] Obr. 35 Mechanismu Fazeni (od 9. série)[9]

Od 9. série (leden 1961) jsou preuspotadany fadici tyce s vidlici (Obr. 35) (31) a v dusledku
toho zménéno schéma fazeni jednotlivych rychlostnich stupid. (Obr. 36 a 37) VSechny tfi
vodici ty¢e ziistavaji stejné. Radici vidlice pro fazeni zpétného chodu je taktéz beze zmény, ve
stejné poloze. Doslo pouze k zdméné polohy tadici tyCe pro 1. a 2. stupeii s ty¢i pro 3. a 4.
stupefi. (Obr. 38) Radici ty&e pro 1.;2. a 3.;4. stupefi uréené pro star$i uspotadani nelze pouzit
pro nové usporadani a naopak. Od 16. série (od 22. 11. 1962), od ¢isla motoru 614 422 [9] byl
zmeénén prevodovy pomér treti rychlosti z 1:59 na 1:51. (dvaceti zubové kolo nahrazeno
devatenacti zubovym) [4]

Obr. 36 Schéma Fazeni do roku 1961 [14] Obr. 37 Schéma Fazeni od roku 1961 (od 9. série)[15]
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fadici ty¢ pro fazeni zpétného chodu (2)
smeér jizdy vozu

N 1

* 4 <0 —>3

\ —
2 b

L |

\ fadici ty¢ pro fazeni 3. a 4. rychlosti (4)
tadici ty¢ pro fazeni 1. a 2. rychlosti (3)

Obr. 38 Uspordadani radiciho mechanismu od roku 1961 (od 9. série)
Poznamka: Usporadani fadiciho mechanismu do roku 1961 je na (Obr. 12)

5.2.4 SPOJOVACI HRIDEL
Pro 1. — 8. sérii Se pro spojeni hiidele ptevodovky a rozvodovky spojovaci hiideli pouzival
ktizovy kloub (Obr. 39)

Od 16. série (od 22. 11. 1962, ¢islo motoru 614 422) je kiizovy kloub nahrazen pruznym
kloubem. (Obr. 40), pozice (6). (Zména se tyka pouze ptedniho kloubu) [11]

L? 8 9 10 2
\ / X
PN 5% : ' A 3
W3¢ 13 D == p— 4
e — 0/ ‘%Q @ / / 4 > 12
2 " e B 2’ e /g g&d}
/ P% @
132) / 13 15/
V827, 4
—~ ; 16 o
35 &
RS,
19
Obr. 39 Krizovy kloub [9] Obr. 40 Pruzny kloub [9]

5.3 KAROSERIE

Karoserie jako celek jsou pro viechny série typové fad S 440 a Octavia zaménné. (vyména
vyzaduje drobnou upravu ulozeni). Lisi se vSak v urcitych detailech, nejcastéji dily, které jsou
vyménné. [5]

5.3.1 MASKA CHLADICE A NARAZNIKY

Maska chladiCe vozi od 1. do 8. série (Obr. 42) vychazi z fady S440. Dil (13) (Obr. 41) je
shodny s typovou fadou S440. Prvni série Octavii mély ned€leny predni naraznik (Obr. 41
pozice 1a), od druhé série mé¢li v§echny Octavie naraznik déleny pozice (1)
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Obr. 42 Maska chladice a nedéleny naraznik Octavie 1. série

Pocinaje 9. sérii (od ¢isla motoru 500 001) je zavedena nova maska chladice (Obr. 43)

Obr. 43 Maska chladice (od cisla motoru 500 001)

Od 17. série (od ¢isla motoru 620 391) je zavedena nova maska pro v§echny modely celé typové
fady [4] (Obr. 44)

Obr. 44 Maska chladice (od cisla motoru 620 391) [21]
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5.3.2 DVERE A PRISLUSENSTVI

Obr. 45 Provedeni calounéni, klicek a madel dverii (do konce 8. série)

Pro Octavie 9. — 16. sérii dvefe dostavaji novou vnitini kliku — madla (Obr. 46, pozice 50),
klicky vétracich okynek (44) a vngjsi kliku. (Obr. 49) Nové je také provedeni ¢alounéni dvefi
(Obr. 47) a ptislusnych ozdobnych list (Obr. 46, pozice 67)

Obr. 46 Zmeény prvkii dveri od 9. série [9]
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Obr. 49 klika dveri od 9. série

Od 17. série (od ledna 1963) od ¢isla motoru 620 391, se dvete od pfedchozich sérii li§i pouze
provedenim ¢alounéni (Obr. 50, pozice 52, 67)

Obr. 50 Provedeni ¢alounéni dveri od 17. série [9]
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5.3.3 ZADNi CAST KAROSERIE, ZADNi CELO

Zadni blatniky Octavii 1. - 8. série nemaji otvory pro nastavbu blatnikt (,.k¥idylka“). Pravy
blatnik ma v horni ¢asti otvor pro hrdlo nadrze. (Obr. 3) Od 9. série jsou zavedeny nastavby
blatnikd, pravy blatnik dostava otviraci dviika pro vyusténi hrdla nadrze. (Obr. 51)

Obr. 51 Zdd' Octavie (od 9. série) [9]

5.3.4 OzDOBNE LISTY, ZNAKY, ODRAZKY
OZDOBNE LISTY

Octavia Super ma napis Super na obou bocich ptednich blatnikid pod ozdobnou listou (Obr. 52,
pozice 2) a také na zadnim cele pod napisem Octavia, Octavia na téchto mistech nema zadné
znaky, umisténi ozdobnych list je patrné z obrazku. (Obr. 52). Pouziti ozdobné listy (obr. 52,
pozice 1) u vSech vyrobnich sérii neni jednoznaéné, zde se rozchazeji jak dobové fotografie,
tak dobova literatura, vozy od 9. série tyto liSty maji vzdy, zatimco u vozi do 8. série nékdy
chybi. Od 10. série (od ¢isla motoru 515 414) jsou zruSeny tvarové ozdobné dily (Sipky)
(Obr. 52, pozice 5), soucasné jsou zruseny dolni ozdobné listy zadnich blatnik (Obr. 52,
pozice 3) [24]

Obr. 52 Umisténi ozdobnych list a znakii [26]
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ZADNIi ODRAZKY
Odrazky byly trojiho provedeni. Pro 1. — 8. sérii je typicky hruby povrch odrazky (Obr. 53)

A
Obr. 53 Odrazky (do 8. série) [26]  Obr. 54 (od 9. série) [26] Obr. 55 Od 17. série)

Od. 9. série jsou zavedeny nové odrazky, které se od ptedchozich 1isi pouze hladkym povrchem
odrazky, tvar zustava nezménén (Obr. 54). Od 17. série (od ledna 1963) jsou zavedeny zcela
nové odrazky. (Obr. 55)

Madlo vika kufru bylo dvojiho provedeni.

Obr. 56 Madlo kufru (do 16. série) [26] Obr. 57 Madlo kufru (od 17. série)[26]
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5.3.5 PRISTROJOVY STIT S PRISLUSENSTVIM

Obr. 58 Pristrojovy stit (do 8. série) [9]

Po hlavni modernizaci v roce 1961 (od ¢. m. 500 001) Octavie dostavaji zcela novy ptistrojovy
§tit a s tim souvisejici jeho ptislusenstvi (Obr. 59)

Obr. 59 Pristrojovy stit (od 9. série) [9]
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VNITRNI ZPETNE ZRCATKO, PRISLUSENSTVI
Pro 1. — 4. sérii je zpétné zrcatko provedeni (Obr. 58, pozice 41) od 5. série (od ¢isla motoru
420 901 respektive 407 540) nové provedeni (Obr. 59, pozice 50)

Od 17. série jsou montovany nové vésaky na Saty (Obr. 60), nové sluneéni clony ptipadné
zpétné zrcatko. (do té doby vésaky jako na (Obr. 58, pozice 39)

Obr. 60 Vesak na saty (Od 17. série)[9]

5.3.6 SEDADLA

Sedadla byla v pribéhu vyroby tiikrat upravena. Pro Octavie 1. — 8. série nebyla sedadla
opatiena koleCkem pro nastaveni sklonu opéradla, sklon opéradla bylo mozné setidit dvéma
stavécimi Srouby. Pfedni sedadlo bylo jednodilné a tvotilo tzv. lavici (Obr. 61)

Obr. 61 Provedeni sedadel (do 8. série)[9]
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Od 9. série se montuji upravena piedni sedadla, umoznujici jednoduché nastaveni sklonu
opéradla koleckem, s moznosti lizkové polohy, upravena jsou i zadni sedadla (Obr. 62)

Obr. 62 Provedeni sedadel (od 9. série) [9]

Od 17. série se montuji zcela nova predni sedadla. Sedlo fidice a spolujezdce je samostatné,
polohu kazdého sedadla 1ze nastavit rozdilnou. (Obr. 63)

Obr. 63 Provedeni sedadel (od 17. série) [9]
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5.3.7 ELEKTRICKA VYZBROJ, OSVETLENI A MERICi PRISTROJE
SPINACi SKRINKA

Do konce 8. série se montovala dvoupolohova spinaci skiinka Pal 04-9438.00 od 9. série pak
tiipolohova Pal 04-9440.60. Nova spinaci skiifika se zacala pouZzivat soucasné se zavedenim
elektromagnetického spinani spoustéce motoru [4], [9]

POJISTKOVA SKRIN
Do 6. série se montovala pojistkova skiit CSN 72582, od 7. série Pal 09-9456,30. [9]

PREPINACE NA PRISTROJOVE DESCE

Do konce 8. série se pouzivali sklopné piepinace (Obr. 64) od 9. série (Cisla motoru 500 001)
se montovali nové kolébkové spinace. (Obr. 65) Nové spinace a dalsi ovladaci prvky byly
zavedeny spolu s novym pfistrojovym $titem

Obr. 64 Palubni spinace (do 8. série) Obr. 65 Spinace od 9. série [24]

PREPINAC SMEROVEK

Do konce 8. série se pouzivalo provedeni znazornéné na (Obr. 58, pozice 10), od 9. série
(Obr. 59, pozice 10) [9]

ZADNI SVITILNY

Obr. 66 Zadni svétlo (do. 8. série) Obr. 67 Zadni svétlo (od 9. série)
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UKAZATEL SMERU

Octavie vSech vyrobnich sérii (do roku 1964) byly z vyroby osazeny stejnymi smérovymi svétly
z ¢irého rastrovaného skla. Oranzové provedeni bylo sériové montovano az od roku 1965 na
Octavii Combi. Na Octavie do roku 1964 tedy oranzové provedeni smérovych svétel nepatfi.

Obr. 68 Bile provedeni smérovych svetel Obr. 69 Oranzové provedeni (od r 1965) [23]
Informace o provedeni smérovych sveétel poskytl pamétnik J. Gereg

5.3.8 PRISLUSENSTVi AUTOMOBILU
PALIVOVA NADRZ

Palivova nadrz byla upravena v ramci hlavni modernizace fady Octavia od 9. série. Hlavni
zména se tykala hrdla nadrze

Obr. 70 Provedeni palivové nadrze (do 8. série)[9] Obr. 71 Nadrz s hrdlem do boku blatniku
(od 9. série) [9]

BRNO 2019 47



IDENTIFIKACE USTROJI AUTOMOBILU OCTAVIA SUPER 8. VYROBNI SERIE

PRYZOVE KOBERCE

Obr. 73 Pryzové koberce od 9. série [9]

Obrazky (Obr. 72, 73) Pozice 1, 2 = piedni koberce, 3,4 = zadni koberce, 5 = koberec
zavazadlového prostoru.

5.4 BAREVNA PROVEDENI A UPRAVY POVRCHU

V kapitole budou rozebrany, mozna barevna provedeni, upravy, struktury a materialy povrchi
jednotlivych soucésti. Diiraz bude kladen na popis spravného provedeni povrchovych uprav pro
nemodernizovanou fadu Octavii. (1. - 8. série)

5.4.1 KAROSERIE

VNEJSI LAK

Karosérie Octavii vSech vyrobnich sérii byly ve vyrobé vzdy lakovany jednobarevné,
kombinace dvou, ¢i vice barev nebyly pouzivany. (Vyjimku tvofily vozy pro vystavni a

propagacéni ucely, nebo lakované na zvlastni pfani.) Pro Octavie 1. — 8. série bylo nabizeno
celkem devét barevnych odstini — vzornik. (Obr. 74) Shodnym odstinem byla karosérie
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lakovana i z vnitini strany, barvou vozu bylo téZ lakovno plato nad ptistrojovou deskou. Vnitini
strana stiechy (pod ¢alounénim) svrchnim lakem lakovana nebyla. [4]

1959-60 | [EKelsieMa o)
16 9

1959-60 | MELLEN0
11 | 37

1959-60 | L R
18 67 10

Obr. 74 Vzornik barev karosérii (do 8. série) [4]
Byl pouzivan synteticky vypalovaci email Autex S-2016, vypalovany pfi teploté (130 az 135)°C
[5]

Spodni ¢ast karosérie a podb&hy byly oSetfeny odhlu¢iiovaci hmotou Antivibral TH2 ktera
byla nasledné ptelakovana barvou vozu [5].

5.4.2 SMALTOVANE POVRCHY
PRiSTROJOVY STIiT

Barevné provedeni Stitu pfistroji nebylo zavislé na barvé karosérie. Pro vSechny vozy
1. - 4. série byl povrch §titu oSetfen jemnym kladivkovym smaltem svétle hnédého odstinu.
(Obr. 75)

Obr. 75 Povrchova vprava pristrojového Stitu Obr. 76 Barva situ od 5.do 8. série [28]
Vozy 5. - 8.série mély smalt piistrojového stitu hladky v odstinu svétle Sedobilém. (Obr. 76)

KRYT PREVODOVKY
Octavie 1. — 4. série mély kryt pfevodovky osetien stejnym smaltem jako ptistrojovy §tit (stejny
odstin i strukturu) (Obr. 75)

Octavie 5. — 8. série mély kryt oSetfeny kladivkovym smaltem Sedostiibrné barvy. (Obr. 77)
Barva krytu prevodovky byla pro vSechny barvy karosérii jednotna.
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Obr. 77 Povrch krytu prevodovky (5. — 8. série)
Poznamka: Od 9. série je kryt pfedovky potazen kobercem.

ViKO VENTILU

Barevné provedeni nebylo zavislé na barvé karosérie. Vozy 1. — 4. série méli povrch vika
ventili oSetfen kladivkovym smaltem shodného odstinu jako pfistrojovy §tit. (svétle hnédd)
(Obr. 75) Vozy 5. — 8. série m¢ly viko ventil Sedostiibrné barvy (stejny povrch i odstin jako
kryt pfevodovky) (Obr. 77)

TELESO VZDUCHOVEHO FILTRU

VSechny Octavie 1. — 8. série m¢ly povrch télesa filtru oSetien kladivkovym smaltem tyrkysové
barvy. Uprostied byl bilou barvou nalakovan znak Skoda (stiikal se ptes Sablonu).

KRYT TELESA TOPENi

Povrch byl opatfen kladivkovym smaltem Sedostiibrné barvy (opét shodné jako kryt
pfevodovky ¢i viko ventild)

UPEVNOVACI LISTA DVERI (MADLO)

Automobily 1. — 4. série m¢€ly madlo oSetieno kladivkovym smaltem stejného odstinu jako
pristrojovy §tit (svétle hnédd)

Pro 5. — 8. série pak jemnym smaltem svétle biloSedé barvy (stejné jako piistrojovy Stit)

5.4.3 CHROMOVANE DiLY [9]
CHROMOVANE POVRCHY STANDARDNIi OCTAVIE 1. — 8. SERIE.

1. Zasouvaci ru¢ni paka + kryci miska (fadici paka)
2. Uzavérka chladice
3. Plechové viko naboji kol -poklice (4x)
4. Obroucka svétlometu + parabola (2x)
5. Obroucka ukazatele sméru (2x)
6. Obroucka zadni svitilny (2x)
7. Zadni svitilna ¢islové tabulky
8. Zpétné zrcatko

9. Raminko slunec¢ni clony (2x)

10. Ramecek popelniku (3x)

11. Ramecek vétraciho okynka (2x)

12. Vodici zlabek dveti (2x)

13. Pfedni naraznik uplny

14. Zadni néaraznik Gplny

15. Slzy néraznikl (4x)
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16. Ozdobna lista masky chladice

17.

5.4.4

Napis ,,Skoda“ (ptedni kapoty)

HLINIKOVE DiLY [9]

LESTENY POVRCH

CoNoO~WNE

5.4.5

Vsechny ozdobné listy vnitini

Vsechny ozdobné liSty vnéjsi

Znak ,,Octavia “ (,,Super*) predni blatnik (2x)
Znak ,,Octavia®“ (Super*) zadni ¢elo (1x)
Prahova lista (2x)

Téleso zadni odrazky (2x)

Ramecek méticich budikt (3x)

Klika vétraciho okynka (2x)

Klika dveii vn&jsi (2x)

. Klika dveti vnitini (2x)

. Klika skla dvefi (2x)

. Uzavér nadrze

. Madlo vika kufru

. Ozdobny ramecek skla (liSty okennich tésnéni)
. Raminko stirace (2x)

. Hacek vésaku na Saty (2x)

SEDOZELENY ODOLNY NATER

Slo o velmi odolny specidlni natér tmavého Sedozeleného odstinu, pouzivany pro vSechny

Octavie bez ohledu na barvu karosérii (série 1. — 8.), kterym bylo oSetieno:

PODVOZKOVA CAST
1. Réam
2. Obé¢ napravy a jejich ptisluSenstvi
3. Brzdové stity
4. Brzdové bubny
5. Piislusenstvi podvozku
6. Skiiil rozvodovky
7. Tyce tizeni
8. Vinuté i listové pruZiny
MOTOR
1. Hlava valct
2. Vyfukové potrubi (ne vyfukové svody)
3. Tlumic vyfuku
SEDADLA
1. Rém sedadel
2. Kolejnice posuvu prednich sedadel
OSTATNI DILY
1. Remenice i vrtule ventilatoru

BRNO 2019

51



IDENTIFIKACE USTROJI AUTOMOBILU OCTAVIA SUPER 8. VYROBNI SERIE

Remenice motoru

Drzaky motoru a jeho pfisluSenstvi (drzék dynama)
Tahla tazeni

Chladi¢

Palivova nadrz + jeji vzpéra

Vsechny pedaly a jejich piislusenstvi

Nookown

5.4.6 CALOUNENI

VSechny nize uvedené varianty plati pro série 1 — 8 (leden 1959 — prosinec 1960). Barva
calounéni a interiéru byla standardné zdvisld na barvé karosérie, urCité barvé karosérie
prisluselo urcité barevné provedeni interiéru. Na piani vSak byla mozna i1 nestandardni
kombinace. [4]

SEDADLA.

Kombinace plastické klize a dvoubarevné latky.

Plasticka kiize PVC provedeni:
1. Seda svétla (&islo 212)
2. Cervena svétla (213)
3. Bézova svétla (214)
4. Hnéda svétla (215)
Latka (textilni stFiZ se silonem) dvoubarevna:
1. Svétle Cervend (122)
2. Krémova svétla hnéda (123)
3. Seda svétla— $eda tmava (125)

Barevna provedeni se znacila Cisly a byla riizné kombinovana, pouzivala se lemovka riznych
barev. Zpracovani jednotlivych barevnych variant calounéni by tedy bylo velmi naro¢né, také
pro nedostupnost potfebnych informaci. Konkrétni barevné provedeni k danému vozu je
zaznamenano pouze v knize vyrobenych vozil, ke které ma piistup archiv muzea Skoda v Mladé
Boleslavi. Pro predstavu jsou uvedeny ptiklady barevnych kombinaci ¢alounéni sedadel.

Obr. 78 Provedeni ¢alounéni 213/122 Obr. 79 Provedeni calounéni 214/123 [29]

VYPLNE DVERi A BOCNIiCH STEN

Pouzival se tvrzeny papir (sololit) potazeny plastickou kizi stejné barvy jako na sedadlech.
Schéma uspofadani viz kapitola karosérie. Obr. 45) Stejnym odstinem plastické kuze je
potazeno i zadni plato, které je doplnéno Ctyifmi ozdobnymi liStami (schéma uspotadani dle
Obr. 81).
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Obr. 80 Calounéni bocni stény

ZADNi PLATO A SLUNECNIi CLONY

Slunec¢ni clony jsou potazeny plastickou kiizi, stejného odstinu jako je na sedadlech. Stejnym
odstinem je potazeno i zadni plato, které je doplnéno ¢tyfmi ozdobnymi liStami (schéma
usporadani (Obr. 81)

Obr. 81 Zadni plato s ozdobnymi listami

TUNEL PODLAHY, SVISLA STENA POD ZADNiMI SEDADLY A PRAHY

Tyto ¢asti jsou potaZeny textilnim kobercem ,,bouclé nejcastéji hnédé barvy.

PobLAHA

Podloha byla vylozena filcem proti hluku, na kterém jsou polozeny ptislusné gumové koberce.

STROP

Strop je potazen textilni stfizi, uchycené na napinacich strundch. Latka byla dvojiho barevného
provedeni: Seda svétla (Cislo 95) nebo bézova svétla (96). Poznamka: od 9. série se strop
potahoval plastickou kuzi — kozenkou jednotné barvy, tj. Seda svétla (212) [4]

OSTATNI

Bocni stény a spodni ¢ast palubni desky jsou potazeny kozenkou téhoz odstinu jako sedadla,
avSak jiné struktury. (Obr. 82)
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Obr. 82 Calounéni spodni casti pristrojové desky

Stejnou barvou i strukturou kozenky (Obr. 82) jsou potazeny i bo¢ni stény zavazadlového
prostoru.

5.4.7 OSTATNI DiLY
UZAVERKA ViKA VENTILU

Uzévérka vika ventill byla pro vSechny série Octavii lakovana ¢ervenou barvou.

RAFKY KoL

Barva diskt kol neni zavisla na barvé karosérie. Pro vS§echny barevné varianty vozi 1. — 4. série
se disky lakovaly svétle béZovou barvou, pro série 5 — 8 pak svétlou Sedobilou barvou.

TELESO ROZDELOVACE
Modra specialni praskova barva (Obr. 83)

ELEKTRICKA HOUKACKA (KLAKSON)

Cernéa barva

VYFUKOVE SVODY

Byly bez povrchové tpravy, tedy povrch Cisté litiny.

SACIi POTRUBI

Osetfeno tmave modrou vypalovanou glazurou.

Obr. 83 Barva rozdélovace

Poznamka: Barevné odstiny jednotlivych soucasti jsou uvedeny podle informaci ziskanych od
pameétnika nového vozu Octavia J. Gerega.
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6 MATERIALY VHODNE PRO VETERANY SKODA

Materidly, natéry a laky kterymi se oSetfovaly povrchy jednotlivych dila Octavii pfi jejich
vyrob¢ se dnes jiz vétSinou nevyrabi. Proto je nutné najit vhodny alternativni material, ktery se
svym vzhledem i vlastnostmi bude bliZit materialu pouZitému pii vyrob&. Automobilka Skoda
pouzivala vlastni vzornik barev, vCetné¢ vlastniho Ciselného znacCeni odstinti, proto se pii
renovaci nelze pivodnim ¢islem barvy karosérie pfilis fidit. Je nutné zvolit odstin, co nejvice
se blizici pivodnimu. V kapitole budou uvedeny vhodné natérové hmoty pro jednotlivé dily a
také &islo odstinu v dnes pouzivanych vzornicich RAL a CSN.

6.1 LAK KAROSERIE

Jak bylo uvedeno, karosérie se lakovaly syntetickym vypalovacim emailem Autex S-2016. Tyto
natérové hmoty se dnes ptili§ nepouzivaji, jsou jen obtizn¢ dostupné, pouze v omezené nabidce
odstinti a jejich aplikace je slozitd. Je tedy nutné volit natérovou hmotu dnes nabizenou a
dostupnou Vv pozadovaném odstinu. Pro lakovani auto veterand se nejcastéji pouzivaji
dvouslozkové akryladtové emaily, nebo polyuretanové emaily, ptipadné nitrokombinaéni
emaily. Pti volbé natérové hmoty je nutné také dbat historickou vérnost laku, akrylatové emaily
jsou &asto piilis lesklé. Je vhodné se poradit se specialisty na veterany Skoda, ktefi védi, jaky
dnes pouzivany lak nejlépe nahradi lak originalni. Originalnimu oznaceni barvy ¢. 11 odpovida
odstin CSN 6115. [4], [7], [18]

Volba spravného odstinu laku je velmi komplikovana. Podle origindlniho ¢isla barvy karosérie,
neni vétSina lakyrnickych firem schopna pozadovany odstin zajistit. Pokud mame k dispozici
zachovalou ¢ast originalniho laku, ktery neni pfili§ poskozen slune¢nim zafenim atd., I1ze podle
néj namichat novou barvu. Specializované prodejny pomoci spektrofotometru a kolorimetru
zjisti pfesnou barvu a také miru lesku. OvSem ani takto namichand barva nebude stoprocentné
shodna s barvou originalni.

6.2 CHROMY

Chromovani je operace, kterd vyZaduje specidlni vybaveni a zkuSenosti, vétSinou tedy nemame
moznost provést chromovani v dilenskych podminkach. VSechny dily, které maji byt
chromovany (kap. 5) musime dikladné zkontrolovat. Kontrolujeme, zda soucast neni vlivem
koroze prodéravéna, zda neni sténa pfili§ ztencena a zda neni neopravitelné deformovana.
Pokud je soucast dle uvedené kontroly vyhovujici, miZeme ji tzv. predpfipravit pro
chromovani. Vyrovname deformace, odstranime korozi, pfipadné stary chrom a castecné
muzeme vylestit povrch. Samotné chromovani a aplikaci podkladnich vrstev i dokoncéeni
ptipravnych operaci musi provést specializovana dilna. [6]

6.3 SMALTOVANE POVRCHY

Povrchy, které jsou v kap. 5 oznaceny jako smaltované, nebyly ve vyrobé oSetieny klasickym
tvrdym kiehkym smaltem, ktery se pouZziva napft. na sporaky, ale natvrdo vypalovanou odolnou
barvou.

Pti renovaci misto kladivkového i jemného smaltu pouzijeme napiiklad natér Hammerite.

(Tab. 9)
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Tab. 9 Nahrada smaltovanych povrchii

Hammerite
dil Kryt ptevodovky Ptistrojovy Stit Teleso \]/cizlctl;luchoveho
odstin Kladivkovy, et o , , ,
stifbrnogedy Hladky svétle Sedobily Kladivkovy zeleny

6.4 SEDOZELENY NATER

Jak jiz bylo uvedeno, jednalo se o specialni velmi odolny natér, tmavé Sedozelené barvy. Timto
natérem bylo oSetfeno pomérné hodné soucésti viz. Kap 5. Originalnimu odstinu odpovida
RAL 7009. [30] Nékteré soucasti oSetiené timto natérem jsou vystaveny vysokym teplotam
(napf. hlava vélci), to je tfeba zohlednit pfi vybéru vhodného druhu barvy. Na podvozkovou
¢ast je vhodny naptiklad polyuretanovy nebo epoxydovy natér, na ¢asti v interiéru vozu postaci
synteticky natér. Céasti se zvySenym nebezpe¢im vzniku koroze, mizeme pied natérem
pozinkovat. [7]

6.5 OSTATNI DiLY

UZAVERKA VIiKA VENTILU

Cervena dopravni RAL 3020, piipadné ervena signalni RAL 3001, pouZita barva by méla
odolavat chemikaliim a teplu.

RAFKY KOL

Pro vozy 5. — 8. série odpovidd origindlni barvé piiblizné RAL 9002. Lze pouZzit
polyuretanovou, piipadné syntetickou barvu.

TELESO ROZDELOVACE

Ptivodni barvé ptiblizné odpovida RAL 5012, 1ze pouzit syntetickou barvu

ELEKTRICKA HOUKACKA (KLAKSON)
Lakovano ¢erné¢ RAL 9005, synteticky natér.

6.6 VYUZITi ADITIVNIi TECHNOLOGIE

Nékteré originalni soucasti historickych automobilil jsou dnes velmi obtizn¢ sehnatelné, nebo
se jiz nedaji ziskat viibec. V takovém piipadé€ je chybé&jici soucéast nutné nove vyrobit v tzv.
replice. Zminénou soucasti jsou Casto riizné znaky népisy atd. K vyrob¢ téchto znakli a napist
Ize s vyhodou vyuzit 3D tisk. V ramci renovace Octavie Super bylo nutné obstarat chybéjici
znaky ,,Octavia“ a ,,Super. Pravé tyto znaky byly vyrobeny pomoci 3D tisku.

Pro vyrobu znaku 3D tiskem je nutné nejdiive vytvotit model znaku. Model 1ze bud’ vytvofit
v 3D programu (napi. Solidworks, Inventor, aj.), nebo provést 3D skenovani origindlniho
znaku. Model, ziskany 3D skenovanim, je pfesnéjsi, nez model vytvofeny v 3D programu.
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K tomu je ale nutné mit originalni znak jako ptedlohu pro vytvoieni modelu. Byl tedy opatien
jeden znak ,,Octavia“ (celkem jsou potieba 3) stejné tak znak ,,Super*

6.6.1 VYTVORENi 3D MODELU ZNAKU

3D model znakt byl vytvofen pomoci 3D skeneru ATOS Compact od firmy MCAE Kufim.
Skener je soucasti vybaveni laboratofi ustavu automobilniho a dopravniho inZenyrstvi. Potizené
znaky byly riizn¢ deformované, pfed skenovani proto bylo nutné znaky co nejlépe srovnat.
Skenovany objekt nesmi byt leskly, na znaky proto bylo nutné nanést tenkou vrstvu titanového
prasku (smés titanu s lihem). Snimani vyzaduje tzv. referen¢ni body, které byly nalepeny na
znaky (Obr. 84).

Obr. 84 Znak pripraveny ke skenovdni

Takto ptipraveny znak byl polozen na snimaci desku na tfi pomocné pyramidy a nasniman
nejdiive z pfedni strany a potom ze strany zadni. Z obou stran bylo vytvofeno 12 skend,
postupnym ota¢enim znaku o 30°. Ze ziskanych skenl vznikda mra¢no bodu, které vytvari
polygonalni sit’ znaku. Originalni znaky jsou vylisované z tenkého plechu, sténa znaku je tedy
velmi slaba, takto tenkd sténa vytvofena 3D tiskem by neméla dostateCnou pevnost, znak by
byl velmi kiehky. Proto musel byt naskenovany model znaku pied tiskem upraven. Upravy byly
provadény v software Gom Atos. V ramci Gpravy musela byt postupné odstranéna skute¢na
zadni hladina znaku. (Obr. 85) Poté se misto odstranéné vrstvy vytvofilo nejdiive spojeni
otevienych hran pomoci funkce meshbridge a nasledné se ohranicené plochy vyplnily novou
rovinou (Obr. 86). Pii této Gipraveé se muselo postupovat velmi opatrng, tak aby se neposkodily
skutecné hrany znaku. Proto byla tato Gprava velmi, zejména Casove, narocna. Po dokonceni
téchto uprav probéhla kontrola uzavienosti modelu, tzn. zda na modelu nejsou tzv. diry. Po
provedeni vySe popsanych editaci, byl model exportovana do souboru typu *.stl. Tim byl model
znaku pfipraveny pro tisk (Obr. 87).

Naskenovana hladina

Qdstranéna hladina

Obr. 85 Odstranéni skutecné zadni hladiny znaku

BRNO 2019 57



MATERIALY VHODNE PRO VETERANY SKODA

Postupné vytvorena nova hladina

Obr. 86 Vytvdreni nové zadni hladiny znaku

Cela ptiprava, samotné skenovani a zejména pak potiebné editace modelu byly pomérné ¢asové
naro¢né. Vytvoreni obou modeld znaki (,,Octavia®“ a ,,Super) piipravenych k tisku trvalo
pfiblizn€ 8 hodin.

Obr. 87 Model znaku "Super"” pripraveny k tisku

Obr. 88 Znak ,, Super “ po vytisknuti

6.6.2 3D TISK ZNAKU

Znaky byly vytiStény na tiskarn& Dimension uPrint, z materidlu ABS*. Vytisknuty znak
»Super® je na (Obr. 88). Po vytisténi je mozné znaky povrchové upravovat a nalakovat
ptislusnou barvou na plast.
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7 ZHODNOCENi STAVU A KONTROLA VYBRANYCH DiLU

V kapitole budou popsany dilleZité sou¢asti automobilu Skoda Octavia Super rok vyroby 1960
Se zaméefenim na posouzeni stavu a origindlnosti soucasti. U vybranych komponenti bude
provedeno kontrolni méfeni, véetné porovnani naméfenych hodnost s hodnotami udanymi
vyrobcem.

7.1 MOTOR

Motor nachazejici se v automobilu neni pivodni, ptivodni motor byl v minulosti nahrazen
motorem z Octavie (datum vyroby bfezen 1961), o objemu 1089 cm®. V ramci renovace je tedy
nutné obstarat motor z Octavie Super nejlépe s vyrobnim cislem 470 746 — 474 577, vcetné
ptisluSenstvi motoru. Motor, ktery byl obstaran na misto chybé&jiciho ptivodniho motoru je
z Octavie Super, ovSem z roku 1963 (20. série). V ramci opravy motoru je mimo jiné¢ dilezité
zkontrolovat tuhost pruZin ventili. Stafim jsou pruziny Casto zeslabeny a maji niz$i tuhost, to
se projevuje nespravnym chodem motoru, zejména pii vySsich otackach. [5] Pruziny jsou pfi
chodu motoru cyklicky namahany, coz vede k tmavovému poskozovani pruziny. Castym
poskozenim ventilovych pruziny je tedy tnavovy lom. Unavovou pevnost pruzin, lze zvysit
kulickovanim. [12] Spravnou tuhost pruzin lze ovéfit jednoduchym métenim:

Tab. 10 Rozméry vnéjsich ventilovych pruzin [13]

Vnéjsi pruzina @32 mm, drat 3,75 mm

Stav Zatizeni [kg] Predepsana Naméiena délka | Uchylka délky
délka [mm] [mm] [mm]

volny 0 44+1 43 V toleranci

zatizeny 15 37+l 35 -1

zatizeny 33,3 28,5+1 25,5 -2

Tab. 11 Rozméry vnitinich ventilovych pruzin [13]

vnitini pruzina @22 mm, drat 2,65 mm

Stav Zatizeni [kg] Predepsana Naméfena délka | Uchylka délky
délka [mm] [mm] [mm]

volny 0 45+1 44 V toleranci

zatizeny 7,6 35,5+1 34 -0,5

zatizeny 15,3 28+1 26,5 -0,5

Charakteristiku pruziny lze ziskat vypoc¢tem tuhosti pruziny podle vztahu (12):
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k= r (12)
y
Kde:
k [N-mm™1] tuhost pruziny
F [N] zatézna sila pruziny
y [mm] zména délky pruziny pfi zatiZeni silou F

Po dosazeni upravenych naméfenych hodnot do vztahu (12) dostaneme charakteristiku
vnéjsich, respektive vnittnich ventilovych pruzin:

Charakteristika vnéj$i pruziny

350
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Z 200
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50
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nova pruzina pouzitd pruzina

Graf. 2 Charakteristika vnéjsi ventilové pruziny

charakteristika vnitini pruziny
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Graf. 3 Charakteristika vnitini ventilové pruziny
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Z grafu (Graf. 2) vidime, ze vn&jsi ventilové pruziny maji linedrni charakteristiku, méfena
pruzina z motoru (v grafu pouzitd pruzina) ma oproti nové pruziné plossi charakteristiku, ma
tedy nizsi tuhost. Pfi opravé by proto mély byt staré¢ pruziny nahrazeny novymi se spravhou
charakteristikou.

Vnitini pruziny (Graf. 3) maji velmi mirné progresivni charakteristiku. Métené pruziny maji
oproti nové pruzin€ opét mirné nizsi tuhost. Odchylka je vSak velmi mala, v dovolené toleranci,
proto pruziny neni nezbytné nutné nahrazovat novymi.

7.2 RAmM

Ram automobilu je v pomérné¢ dobrém stavu, zejména diky pravidelnému oSetfovani natéry
provozovatelem vozu. Neoriginalni je pouze zadni pricka, ktera byla v minulosti pouzita
Z modelu od 9. série. Ram byva Casto poSkozen korozi, ktera mlze zplsobit oslabeni stén
profild rému a tim snizeni jeho pevnosti. Dal§im meznim stavem ramu mize byt tinavovy lom.
Vlivem provozu automobilu je rdm cyklicky namahén a v misté koncentrace napéti (vrub, svar,
zatez atd.) muaze dojit k Sifeni Unavové trhliny, kterd muze koncit tnavovym lomem.
Nebezpecnym mistem mize byt svarovy spoj pii¢nikt k centralni nosné trubce. [12] Ram
automobilu byva casto deformovan (napiiklad od havarie automobilu), proto vzdy
kontrolujeme jeho hlavni rozméry:

= '—7?;.\<
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: I | = S
‘ﬂ‘l At ﬁ%ﬁ% | )
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‘.b @
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a= gl . ol Bl
Obr. 89 Délkové rozmery ramu [5]
Tab. 12 Kontrolni rozmery ramu
C. mé&feni | Rozmér | Dana Nameétend hodnota [mm] Uchylka od dané hodnoty
hodnota [mm]
[mm]
Leva strana | Prava strana | Leva Prava
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1 a 375 375 375 0 0
2 b 748,5 749 749 +0,5 +0,5
3 c 600 600 600 0 0
4 d 1451 1451 1451 0 0
5 e 1145 1145 1145 0 0
6 f 424 422 425 -2 +1
7 1 465 465 0
8 2 420 420 0
9 3 410 410 0
10 4 364 364 0
11 5 460 460 0
12 6 1200 1200 0
13 7 1300 1300 0
14 8 22 24 23 +2 +1
15 9 65 65 65 0 0
16 A 20 20 20 0 0
17 B 12 12 11 0 -1

VSechny méfené rozméry rdmu jsou shodné, nebo se jen mirné li§i s rozméry udanymi
vyrobcem, l1ze tedy usoudit, Ze automobil v minulosti neprodélal Zadnou téZkou havarii, nebo
byl rdm velmi zdaftile opraven.

7.3 KAROSERIE

Karosérie Octavie je ve velmi Spatném stavu a mnoho prvki je neoriginalnich. V minulosti
prodélala mnoho neodbornych oprav a Giprav a vSechny tyto operace velmi negativné ovlivnily
nynéjsi stav.

Originalni podlaha kufru byla nahrazena obycejnym plechem, stejn¢ tak hlavni podlaha. Oba
predni blatniky byly v minulosti ménény, avSak velmi neodborné, takze byly poSkozeny oba
predni podbéhy (Obr. 90). Lemy zadnich blatnikti byly opravovany kusy plechy. Vsechny
svaroveé spoje nebyly provedeny technologicky spravné. VSechny i dlouhé svarové spoje jsou
provedeny kontinualng, tim doslo k velkému rozdilu teplot mezi svafovanym mistem a okolim
a naslednému pnuti pii chladnuti. Vlivem toho je karosérie v okoli svarovych spojii zkroucena.
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Proces svafovani obecné negativné ovliviiuje vlastnosti svafovaného materidlu, ve kterém
vznikd napéti. Vlivem zmény teplotni zmény dochédzi ke zméné objemu, rozlozeni teploty je
navic velmi nerovhomérné. V disledku toho hrozi silné nebezpe¢i deformaci a krouceni
materialu.

Pravy i levy prah je velmi siln€ poskozen korozi, stejné tak oba nosniky prahd. (Obr. 91) Svisla
sténa pod zadni seddk je zkorodovéna. Pfedni i zadni kapota je neopravitelné¢ deformovéna.
Maska chladice, ptistrojovy stit a sedadla jsou neorigindlni, v§e pouzité z jiného vozu.

Obr. 91 Predni podbéh poskozeny dlouhym svarem
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8 FINANCNIi NAROCNOST RENOVACE

V kapitole bude uveden ptedbézny odhad nakladt na renovaci Octavie Super 8. vyrobni série.
Jak jiz bylo uvedeno, finan¢ni ¢astka potfebna k renovaci zavisi zejména na stavu automobilu,
mnozstvi chybéjicich, respektive neoriginalnich dili a pozadované kvalité oprav.

8.1 NAKLADY NA POTREBNE KOMPONENTY
Detailni Cenik komponentt (piiloha [2.])

Tab. 13 Celkova cena za ndahradni dily

Cena celkem 99 900 K¢

8.2 NAKLADY NA POTREBNE OPERACE
8.2.1 CHROMOVANI
Tab. 14 Chromovani — cenik [27]

Dil Cena [K¢]
Komplet narazniky 14000
Predni svétla komplet 2200
Ozdobna lista chladice 3000
Poklice 3200
Osvétleni SPZ 800
Ostatni 4000
Cena celkem 27 200 K¢

8.2.2 LAKOVANi KAROSERIE
Tab. 15 Lakovani - cenik

Podklad, kytovani, plni¢ 3000 K¢
Uvedené ceny plati za
Zakladova barva predpokladu samostatné 5000 K¢
piipravy lakovani a
Svrchni barva provedeni zakladni i plnici | 30000 K¢
vrstvy laku.
Cena celkem 38 000 K¢
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OSTATNI
Tab. 16 Cenik ostatnich materialii
Spojovaci materidl, pomocny material 5000 K¢
Ptidavny material, kotouce, vrtaky 10000 K¢
Cena celkem 15 000 K¢

8.2.3 CALOUNENi — KOMPLET
Tab. 17 Cenik calounéni [25]

Calounictvi Rekovi - Pisek , .
Uvedena cena je bez

Cena celkem 41 000 K¢& montaze

8.2.4 KLEMPIRSKE PRACE
Cca 500K ¢/hod

Klempitské prace nebude provadét specializovand dilna, naklady se tedy promitnou pouze do
¢asu vénovanému ¢innosti

8.3 Celkova cena renovace
Tab. 18 Celkovd cena

Néklady na Cena poznamka

Nahradni dily a opravy 222 000 K¢ Plati pouze pro konkrétni
Octavii, a konkrétni podminky
Vlastni ¢as  vénovany | Cca 1000hod (200K¢/hod) = | a postupy renovace

renovaci 200 000 K¢

Potizeni Octavie Super r. | 30 000 K¢ Cena obecné vyrazné zavisi na
v. 1960 v pfedrenovacnim stavu.

stavu

Cena celkem 452 000 K¢ Miize se liSit

Celkové néklady spojené s renovaci byvaji zpravidla jesté vyssi, cenu ovlivni mnoZstvi ¢asu
vénovaného renovaci a ocenéni vlastni prace.
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Cilem prace bylo vytvofit uceleny soubor poznatkii nutnych k navriceni automobilu Skoda
Octavia Super, rok vyroby 1960, do zcela originalniho stavu, odpovidajiciho roku vyroby a
vyrobni sérii. Cilem nebylo vytvofit ndvod na renovaci ve smyslu provedeni jednotlivych
oprav. PiestoZe automobil Octavia je v Ceské republice pomérné rozsifenym veteranem, ktery
je Casto renovovan, neni dostupna zadna literatura popisujici Octavii, v rozsahu nutném pro
vraceni vozu do pavodniho stavu. Tato prace pomuze budoucim renovatoram Octavie zachovat
spravné provedeni jednotlivych Ustroji, barev, uprav povrchi a provedeni ¢alounéni typické pro
danou vyrobni sérii. Prace vznikla na zaklad¢ studia dostupné literatury, dobovych fotografii,
ovéfovani informaci v archivu muzea Skoda v Mladé Boleslavy a u pamétnikii a nad$encti pro
vozidla Skoda. Ziskané informace byly uspofadany a doplnény tak, aby byla vytvofena
prakticka piirucka pro navraceni automobilu Skoda Octavia do ptivodniho stavu.

Automobil Skoda Octavia je poslednim povaleénym automobilem klasické koncepce. V zasadé
je nutné rozliSovat troji provedeni Octavii. Prvni model, vyrabény od ledna 1959 do prosince
1960 (1. — 8. vyrobni série), modernizovany model, vyrabény od ledna 1961 do prosince 1962
a model po posledni modernizaci, vyrabény od ledna 1963 do dubna 1964. Kazdy model ma
typické rozliSovaci prvky, které byly v praci popsany. Zvlasté detailni popis byl vénovéan
prvnimu modelu. V praci byly rozebrany jednotliva provedeni a konstrukéni zmény podvozku,
pohanéci soustavy, karosérie, Calounéni a ptislusenstvi automobilu pro jednotlivé vyrobni série.
Zvlaste ptinosné jsou fotografie jednotlivych provedeni ptislusnych soucasti, podle kterych
budouci renovator jednoznaéné identifikuje a posoudi jednotlivé ¢asti vozu. Znaceni barevnych
odstint ani druhy natérovych hmot z doby vzniku Octavii se dnes nepouzivaji, proto v praci
byly uvedeny vhodné alternativni materidly a u vybranych odstini také cislo v dnes
pouzivanych vzornicich RAL a CSN.

Funkce ptevodového ustroji byla v praci vysvétlena formou funkénich schémat, doplnénych
popisem funkce. Znalost principu funkce a technickych detaild jednotlivych ustroji je pro
proces renovace nezbytnosti, proto se i timto prace zabyvala. Kapitola byla také vénovéana
problematice renovace, predev§im pak vybéru Octavie k renovaci, postupu pii jeji koupi a
nasledné renovaci. Rada zaGinajicich renovétorti nezna vysi nakladii potfebnych k renovaci
Octavie, proto byl v praci uveden pomérné detailni rozpocet na renovaci. Finan¢ni naro¢nost
renovace znacn€ zavisi na predrenovacnim stavu, proto byl v praci popsan stav Octavie
renovované autorem prace, ke které¢ se vypracovany financni rozpocet vztahuje. Orienta¢né
pofizeni a renovace Octavie stoji pfiblizné 500 000 K¢. V ramci popisu stavu Octavie bylo
provedeno nékolik kontrolnich méfeni vybranych soucasti vozu, které opét tvofi inspiraci pro
budouci renovatory. V rdmci této prace byly také vytvoifeny modely znaki ,,Octavia“ a ,,Super*
ve formatu *stl., které 1ze vytisknout na 3D tiskarné v potiebném poctu.

Pro velké mnozstvi konstrukénich zmén a prav v pribéhu vyroby Octavii, bylo studium
provedeni jednotlivych soucésti velmi naro¢né. Piesto byl vSak hlavni cil prace splnén, kdy
cilem nebylo popsat uplné vSechny, ¢asto i nezasadni zmény konstrukce a provedeni vSech
ustroji, ale vytvofit pfirucku, ktera pomtize zlepSit stav renovovanych Octavii, piedejit
chybnému provedeni renovace a nedodrZeni originalniho stavu daného vozu, jak je casto
vidano. V pfipad¢ ze bude renovator vychazet z informaci v této praci, bude mit zaruceno
spravné provedeni minimaln¢ vSech zasadnich ¢asti pro danou sérii Octavie. Prace tedy
poskytuje informace pro snazsi zachovani historicky spravného stavu zrenovovanych Octavii a
s tim spojenou uspésnost pii nasledné atestaci historického vozidla.
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Nk

Nm

\:

Hc

[ms-1]
[m]
[cm3]
[s-1]
[N]

[-]
[N'mm-1]
[s-1]
[s-1]
[W]
[cm3]
[mm]
[-]
[%]

Rychlost vozidla

Valivy priimér kola automobilu
Kompresni objem

Uhlova rychlost kola automobilu
Zatézujici sila

Celkovy ptfevodovy pomér mezi motorem a hnaci htideli kola
Tuhost pruziny

Otacky kola

Otacky motoru (klikové hridele)
Vykon

Zdvihovy objem

Zména délky pruziny pfi zatizeni
Kompresni pomér

Celkova uc¢innost mechanického ptrevodu
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[1.] Technické tdaje Octavia Super (1959 — 1960) [5]
[2.] Cenik nahradnich dila
[3.] Identifikacni tabulka vozi 1959 — 1960 [4]
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Priloha 1 Technické udaje [5]
Vyrobce Automobﬂov; g:le\;?:\?/, n. p. Mlada
vozidlo
Druh vozidla osobni automobil
. . < Délka: 4065, sitka: 1600,
Celkové hlavni rozméry [mm] vygka: 1430, svétla vygka: 210
Vlastni hmotnosti: 890 kg
Parametry . Pohotovostni hmotnost: 920 kg
Hmotnosti . N
celkova hmotnost pln¢ zatizeného
vozu: 1 270 kg
Dovolené zatiZzeni napravy Piedni: 560 kg, Zadni: 710 kg
Nejvyssi rychlost na roving 115 km/h
Nejvyssi rychlosti pfi: Zajety [km/h] | V zab¢hu [km/h]
l. Rychlostnim stupni 25 15
Il. Rychlostnim stupni: 43 25
1. Rychlostnim stupni 67 35
IV.  Rychlostnim stupni: 115 60
Jizdni . ; - .
vlastnosti Zékladni spotieba paliva 81/100 km
Maximalni spotfeba oleje 0,1 1/100 km
Stoupavost pii pln¢ obsazeném vozu [%0]
l. Rychlostnim stupni 39 pti 16 km/h
Il. Rychlostnim stupni: 20 pt1 25 km/h
M. Rychlostnim stupni 12 pii 40 km/h
IV.  Rychlostnim stupni: 7 pti 50 km/h
Druh Ctyidoby, zdzehovy s ventilovym
motor rozvodem OHV

Pocet valct a uspotradani

4. v fadé
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Chlazeni Kapalinové, ¢erpadlem, regulace
teploty vody termostatem a clonou
chladice.
Zdvihovy objem 1221 cmd
Vrtani a zdvih 72 mm, 75 mm
Kompresni pomér 7
Vykon motoru na brzdé (SAE)* 45 k =33,097 kW pfi 4200 min™*
Mern}{ objemovy vykon (vykon na 1 36.8 k = 27,066 kW
litr objemu)
Maximalni to¢ivy moment 8,6 kpm = 84,337 Nm pii 2500min™
Sucha ’ hmotno.st motoru  (bez 103 kg
provoznich kapalin)
Mazani motoru Tlakové, obézné zubovym
Cerpadlem
Tlak oleje (pfi zahtatém motoru) 2,5 — 3 kp/cm? pti 3500 min = 245
MazAni — 343 kPa
azani
Kontrolka tlaku oleje se rozsviti > _
klesne — li tlak oleje pod hodnotu: 102 kp/ cm® =98 £ 19,6 kPa
Druh ojni¢nich loZisek Tenkosténné panve
Prqv)r?wa Karburator spadovy JIKOV 32 SOPb
smési
Druh Sucha, treci, jednokotoucova
Spojka Ovladani Piimym vypinanim, mechanickym
pfevodem
Druh S ¢elnimi ozubenymi koly s Sikmym
ozubenim
Pocet rychlosti 4 vpted a 1 vzad, II. III. A TV.
Pevodovka Pievod opatfen synchronizaci

Ptevodové poméry:

1.1:4,27,11.1: 2,46, 111.1: 1,59,
IV.1:1,00, zpétny 1: 5,61

Razeni

Pékou na sloupku fizeni;
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Sucha hmotnost ptevodovky 18,6 kg
S kyvadlovymi polonapravami, upevnéna na piirubu patefove trubky ramu
Rozvodovka Kuzelové soukoli s ozubenim
GLEASON, staly ptevod 1 : 4,78
kuzelovy diferencial
Zadni
naprava Pérovani a tlumeni Pti¢nym listovym perem
puleliptickym s progresivnim
ucinkem, dva teleskopické tlumice
pérovani
Sucha hmotnost 95 kg
Piedni Lichobéznikova, s nezavisle odpérovanymi koly, zavéSena ve vidlicich,
naprava pérovani vinutymi pruzinami, tlumeni dvéma teleskopickymi tlumici
S pfinym stabilizatorem, hmotnost bez diskil a pneumatik 58 kg
Druh Maticové — Sroubem a matici
stoupani Sroubu fizeni 15 mm
5 Primér volantu 400 mm
Rizeni
Velikost rejdt Vpravo 33 °, vlevo 27 ©
Pocet otacek volantu pii celkovém 3,5,10,6 m
rejdu a nejmensi primér otacent
Pocet kol 4+1
Orafovani Rafek kola a pneumatika 3,50 D x 15, 5,50 - 15
Vnéjsi primér standartni pneumatiky | 65 cm
Nozni Kapalinova s vnitinimi ¢elistmi na 4
kola
Rucni Mechanicka s vnitinimi ¢elistmi
S lany na zadni kola, ovladana pakou
Brzdy pod pfistrojovou deskou

Brzdové oblozeni

Sitka 35 mm, max. tloustka 4 mm
¢inna plocha oblozeni 626 cm?, délka
delsiho pasu 240 mm, délka kratSiho
pasu 182 mm
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Palivova Zavésena v zadni ¢asti vozu, v prostoru pravého blatniku, objem 30 1,
nadrz a doprava membranovym cerpadlem, ¢isténi paliva sitkem v palivové nadrze a
doprava Vv palivovém cerpadle
paliva
Napéti jmenovité a provozni 12V, 14V
Zapalovani Bateriové
Zapalovaci civka 12 VV PAL — Magneton
Regulaéni relé 12 VV PAL — Magneton
Elektrickd Rozdélovac PALV— Magneton S podtlakovou a
. odstiedivou regulaci
instalace
Poradi zapalovani valct 1-3-4-2
Zapalovaci svicka 4x PAL Super 14 — 7 = Brisk N17C
Spousté¢ motoru 0,8k=0,59 kW -12V —-PAL
Magneton
Dynamo 12V — 200 W PAL Magneton
Druh Celokovova, podvozkova, uzaviena,
dvoudverova, pontonového tvaru
Karoserie Mist k sezeni 4
Prostor pro zavazadla, topeni Cca. 0,306 m3, teplovodni
Motor 2,9 | oleje
Pfevodovka 0,7 l oleje
Rozvodovka 1,51 oleje
Mnozstvi Prevodka fizeni 0,16 | oleje
provoznich
naplni Brzdy 0,6 | brzdové kapaliny

Tlumice ptedni/zadni

0,17/0,17 1 tlumicové kapaliny

Palivova nadrz

30 1 benzinu

Chladic¢

6 1 chladici kapaliny

BRNO 2019



PRILOHY
Priloha 2 Cenik nahradnich dilii

Dil Nahrazuje Pocet kustt | Cena/kus | celkem Pozn.
Karosérie Ceny v K¢

Podlaha hlavni neoriginalni 2 3040 6080 P
Podlaha pod pedaly Poskozené 2 503 1006 S
Prah poskozené 2 655 1310 P
Nosnik prahu poskozené 2 303 606 S
Ptedni blatnik Poskozené 2 O
Spodni ¢ast ptedniho | Poskozené 2 339 678 S
blatniku

Lem zadniho blatniku Poskozené 2 3812 7624 S
Podlaha kufru neoriginalni 1 2460 2460 P
Bok podlahy kufru Poskozené 2 630 1260 P
Svisld sténa pod zadni | Poskozené 1 710 710 P
sedak

Ptedni kapota PoSkozené 1 O
Zadni kapota Poskozené 1 @)
Hieben aretace sedaku Chybé¢jici 1 303 303 P
Drzék sedacky Neoriginalni 2 420 840 P
Drzék heveru Chybgjici 2 425 850 P
Miska pod baterii Neoriginalni 1 282 282 P
Maska chladice Neoriginalni 1 @)
Ptistrojovy $tit Neoriginalni 1 @)
Sedacky Neoriginalni @)
Slzy naraznikt Neoriginalni 4 O
Palivova nadrz Neoriginalni 1 @)
Cena celkem 24 000 K¢
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Brzdy, kola, ram Ceny v K¢
Silenblok Poskozené 8 O
Brzdové trubicky Poskozené sada 957 957 P
Brzdové hadicky poskozené 4 115 460 P
Rozvodovka brzd poskozené 2 94 188 P
Hlavni brzdovy vélec Poskozené 1 597 597 P
Lanovody ru¢ni brzdy Poskozené Sada 847 847 P
Brzdovy valecek Poskozené 4 1420 5680 P
Brzdové oblozeni Poskozené 8 84 672 P
Rizeni pod volant Neoriginalni 1 O
Zadni pticka rdmu Neoriginalni 1 O
Ptevod fizeni Poskozené 1 O
Pneumatika Poskozené 4 @)
Duse Poskozené 4 P
Manzeta poloosy Poskozené 2 486 486 P
Loziska ZKL Poskozené 8 112 896
Vytukové potrubi poskozené 2 800 1600 P
Tlumi¢ vyfuku poskozené 1 1470 1470 P
Spousté¢ motoru Neoriginalni 1 1000 1000
Motor Neoriginalni 1 @)
Cena celkem 15 800 K¢&
Dily na: Nahrazuje Pocet kustt | Cena/kus | celkem Pozn.
opravu pievodovky Poskozené 1 2500 2500
Opravu motoru Poskozené 1 5000 5000
Opravu rozvodovky Poskozené 1 3000 3000
Cena celkem 10 500 K¢
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PRILOHY

PryZova tésnéni, gumové doplilky Ceny v K¢

Dil Nahrazuje Pocet kustt | Cena/kus | celkem Pozn.
Tésnéni dosedu dveti Poskozené 5 119 595 P
Tésnéni vétracich oken Poskozené sada 1540 1540 P
Tésnéni skel dvefti poskozené 1 2910 2910 P
Tésnéni skel poskozené m 185/m 1100 P
Zastérka Poskozené 2 472 944 P
Tésnéni kufru Poskozené 4 78 312 P
Prichodky a dorazy Poskozené 1000 P
Guma podlahy Poskozené 2 946 1892 P
Cena celkem 10 300K¢

Svétla, Odrazky

Dil Nahrazuje Pocet kust | Cena/kus | celkem Pozn.
Zadni svétlo Neoriginalni 2 980 1960 P
Odrazka zadni oval Neoriginalni 2 1684 3368 P
Blinkr bily Neoriginalni 2 1000 2000 N
Cena celkem 7 400 K¢

LiSty, napisy, znaky a dopliiky

Dil Nahrazuje Pocet kust | Cena/kus | celkem Pozn.
Madlo kufru Neoriginalni 1975 1975 P
Znak ,,Super Chybégjici 1000 N
Lista na bok ptedniho | Chybé&jici 2 550 550 P
blatniku

Znak ,,Octavia“ na bok | Chybé&jici 2 2000 N
blatniku

Znak ,Super” na bok | Chybéjici 2 2000 N
blatniku
BRNO 2019 VIl



PRILOHY
LiSta prahu Chyb¢jici 2 708 1416 P
Lista pokra¢ovani prahu | Chybéjici 2 560 1120 P
Sipka prahu Chybgjici par 702 702 P
Lista blatniku horni Chybé¢jici 2 550 1100 P
Cena celkem 11 863 K¢

Vysvétlivky:

Pismeno V sloupci poznamka znaéi odkud je dany dil dostupny

P — Pragos.cz

S - https://skodaveteran.com/

O — Ze zakoupené druhé Octavie jako zdroje ND (cena 20 000 K¢&)

N — neni dostupné (dil mozno sehnat pouze pouzity z inzerce)

Ceny platné k1. 4. 2019

Priloha 3 Identifikacni tabulka [4]
série rok Octavia pocet | Octavia-Super |pocet Felicia pocet
vyroby | ¢&islo motoru | kusii | ¢islo motoru | kusiéi | ¢&islo motoru | kusi
1 1/59 |372001 - 375700 | 3700 | 398001 - 400000 | 2000 | 409001 - 409700 | 700
2 11/59 | 375701 - 382700 | 7000 | 400001 - 403000 | 3000 | 409701 - 410600 | 900
3 | III/59 | 382701 - 389700 | 7000 | 403001 - 405500 | 2500 | 410601 - 411300 | 700
4 | IV/59 |389701 -397700 | 8000 | 405501 - 407539 | 2039 | 411301 - 412400 | 1100
5 1/60 | 420901 -421100 | 200 | 407540 - 408500 | 960 | 422001 - 423170 | 1170
423201 - 429360 | 6160 | 429361 - 433068 | 3707
6 11/60 | 434417 - 441256 | 6840 | 441907 - 445486 | 3580 | 445617 - 446676 | 1060
J I1/60 | 452001 - 458460 | 6460 | 458461 - 461780 | 3320 | 461781 - 462690 | 910
8 IV/60 | 463241 -470745 | 7505 | 470746 - 474577 | 3832 | 474578 - 475627 | 1050
Vozy s pravym Fizenim
5 1/60 | 419411 - 419412 2 423171 - 423200 30
421101 - 422000 | 1000
6 11/60 | 441257 - 441906 | 650 | 445487 - 445616 | 130 | 446677 - 446706 30
Octavia — Touring-sport (L/P fizeni)
5 1/60 | 408601 - 408700 | 100
6 11/60 | 446707 - 446916 | 210
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