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ABSTRAKT

PFedmétem této prace je analyza stavajiciho stavu a navrh feSeni cyklistické
dopravy v centru a na komunikacich nejcastéji vyuzivanych k cesté do centra
mésta Z&bFehu. Druhd &ast prace fesi problematiku cykloobousmérek v Ceské
republice a v zahranici z pohledu bezpecnosti a technickych pozadavka.
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ABSTRACT

The aim of this thesis is analyzing the current state of as well as drafting
a solution for cycling traffic in the center of the town of Zabreh and on the
roads most used for reaching the center. In the second part of the thesis,
contra-flow cycling problematics in the Czech Republic and abroad is discussed
regarding safety and technical requirements.
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1 Uvod

Tato bakaldrska prace vznikla z ddvodu dlouhodobé nespokojenosti obéani mésta
se stavajicim stavem cyklistické infrastruktury v Zabrehu. Zabyvd se feSenim
cyklistické dopravy vcentru mésta a na komunikacich nejéastéji vyuZzivanych
k cestam do centra mésta, které byly vybrany na zdkladé vlastnich zkuSenosti a
diskuzich s obcany. Prace se opird o nové Technické podminky Ministerstva dopravy
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty z kvétna roku 2017. Nové TP 179 jsou
priznivéjsi k navrhovani cykloobousmérek, které jsou v ndvrhu pouzity na nékolika
komunikacich. ProtoZe cykloobousmérky stale nepatfi k béiné navrhovanym
prvkiim, vénuje se druha ¢ast prace srovnani technickych pozadavk(l na
cykloobousmérky v Ceské republice a vzahrani¢i a také bezpecnosti na
cykloobousmérkach. Aby byly co nejlépe vystihnuty pozadavky obéanli mésta, bylo
provedeno dotaznikové Setreni.



2 Doprava ve mésté a situace SirSich vztahtl

2.1 Zakladni udaje o mésté

Mésto Zabreh leZi v Olomouckém kraji asi 12 km od mésta Sumperk. Svdj nazev
ziskalo podle polohy pavodni osady na levém brehu ficky Moravské Sazavy.
Postupné se mésto rozrostlo na oba brehy feky a dnes v ném Zije néco malo pres
13,5 tisic obyvatel.

2.2 Vyskové poméry v fesené lokalité

Zabrehem prochazi hranice Urodné Hané a Upati Jesenik(. Této hranici také
odpovida clenitost terénu ve mésté. Zatimco cela jihovychodni az severovychodni
Cast je témér rovinatad, na zdpadé je Zabreh obklopen kopci ZabteZzské vrchoviny.
Centrum mésta tvori dvé ndmésti a ulice, které je spojuji. Masarykovo ndmésti lezi
na kopci a jeho nadmofrska vyska se pohybuje mezi 301 a 305 m n. m. [1]. Ndmésti
Osvobozeni lezi v nadmotské vysce 283 m n. m. [1] a ackoliv je Masarykovo ndmésti
historickym centrem meésta, v dnesni dobé je vice vyuzivano namésti Osvobozeni.
Pokud je tedy v bakalarské praci pouZit vyraz ,centrum mésta“, je tim mysleno
nameésti Osvobozeni a jeho okoli.

2.3 Zakladni udaje o dopravé v fesené lokalité

2.3.1 Zelezniéni doprava

Mésto je vyznamnym Zelezni¢nim uzlem, leZi na Zeleznic¢nich tratich:

. 270 Ceska Trebova — PFerov — Bohumin, ktera spoleéné s navazujici trati
. 010 spojuje Prahu a Ostravu [2].

. 291 Zabteh na Moravé — Sumperk, na kterou asi po 5 km ve stanici Bludov
navazuje trat ¢. 292 Sumperk - Krnov, kterd vede pfes Ramzovské sedlo a7
do Jeseniku a dale pres polské Gtuchotazy do Krnova [2].

(@l

O< O

Ve mésté jsou celkem dvé Zelezni¢ni stanice Zabreh na Moravé a Zadbreh na Moravé
zastdvka. Zabieh na Moravé zastavka je mensi stanici na trati ve sméru Sumperk.
Stanice Zabreh na Moravé je kfizovatkou zminovanych Zeleznicnich trati a zastavuje
zde vétsina vnitrostatnich i mezinarodnich vlakd. Stanice je vzdalena asi 1,5 km od
centra mésta. Ve stanici se nachazi kryté parkovisté kol.

2.3.2 Autobusova doprava

Po mésté jezdi dvé linky MHD

e LINKA ¢. 1 — Skalicka — Zel. st. — aut.st. — SuSilova — Skola — kryty bazén —
Zel.st. — Skalicka [3]

e LINKA ¢. 2 — Zel. st — poliklinika — sidl. Vysluni — poliklinika — Zel. st. —
Skalicka [3]

Na kazdé lince jezdi autobusy ve vSedni dny pfiblizné kaZzdou hodinu a to v dobé od
4:30 do 20:30 hodin. O vikendu je provoz omezen a MHD jezdi od 6:00 do 20:00
pfiblizné kazdou druhou hodinu [3].



Autobusovou dopravu dale zajistuji autobusy VHD spojujici Zabfeh s okolnimi
mésty. Takovych autobusovych linek je témér 30 a vétSina z nich pfi prljezdu
méstem castecné nahrazuji MHD [4].

2.3.3 Silni¢ni doprava
Zabreh je napojeny na tyto vyznamné silni¢ni komunikace

e Mohelnice — Zabfeh; silnice /44

e Sumperk — Zabreh; silnice 1/44

o Stity — Zabreh; silnice 1/368 do Rovenska, silnice /369 smér Zabreh
e Usov — Zabieh; silnice 1/315

Nejvyznamnéji z nich je rozhodné silnice 1/44, kterd se v Sumperku napojuje na
silnici 1/11 spojujici Hradec Kralové a Ostravu a v Mohelnici se napojuje na dalnici
D35 vedouci do Olomouce a dale do Lipnika nad Becvou, kde se napojuje na dalnici
D1 [1].

2.4 Cyklisticka doprava

Vzhledem k velikosti mésta, frekvenci MHD a relativné rovinatému terénu, je
cyklistickd doprava €asto vyuzivana a to jak k cestam do centra, tak i do okoli mésta.
Mésto Zabreh aktivné pracuje na vybudovani novych cyklostezek spojujicich Zabreh
s okolnimi obcemi, aby zjednodusilo dojizdéni ob¢anl za praci, ale i za kulturou,
obchodem, Urady i odpocinkem.

V centru mésta bohuzel nedoslo k Zadnym upravam, které by zjednodusovali pohyb
cyklistiim uz nékolik let.

2.4.1 Stavajici infrastruktura pro cyklisty ve mésté

Obecné by se dala zhodnotit stavajici infrastruktura ve mésté jako nedostadujici.
V nasledujici kapitole budou popsany stavajici komunikace pro cyklisty.
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Obrdzek 1 Stdvajici infrastruktura pro cyklisty ve mésté [1]

V Zabrfehu se nachazi celkem tfi stezky pro cyklisty. VSechny tfi se nachazi v jizni
Casti mésta a jsou vzajemné propojeny.



Prvni dvé lezi na ulici LeStinskd 1/315 a jedna se o délené stezky pro chodce a
cyklisty. Prvni ¢ast vede u okruZni kfizovatky se silnici I/44 ve sméru Lestina, kde je
pfipravena na napojeni s planovanou cyklotrasou Zabreh — LeStina. Délka této ¢asti
je pfiblizné 200 m. Druhd vede kolem autobusové zastavky Na Spici a ddle po
obvodu parkovisté supermarketu Kaufland. Délka této ¢asti je asi 300 m.

Od Kauflandu se mlZeme vydat pres ulici V Opravé k dalsi stezce pro cyklisty.
Ackoliv ulice V Opravé navazuje na stezku pro pési a cyklisty, neni na jejim vjezdu
vyznaceno, Ze ulice neni pro cyklisty slepd, coz mlzZe byt pro ty, co danou oblast
neznaji matouci.

Dalsi komplikaci je pfilis nizky most, pod Zelezni¢ni trati na vjezdu do Wolkerovych
sadll. U mostu je umisténa znacka C 14a ,Cyklisto, sesedni z kola“. Stezka pro
cyklisty ve Wolkerovych sadech je nedélena a jeji délka je ptiblizné 280 m. V letosni
roce doslo k vyznaceni dalsi stezky pro cyklisty a chodce ve Wolkerovych sadech.
Tato stezka vede kolem feky Moravskd Sazava a zjednodusi cestu lidem cestujicim
na Zeleznicni stanici, délka této ¢dsti je cca 530 m.

Dalsi spolecna stezka pro cyklisty a chodce navazuje na Wolkerovy sady a vede
kolem Evangelického kostela na hraz rybnika Obornik az k ulici Obornik. Jeji délka je
asi 700 m. Ulice Obornik patfi mezi méné frekventované silnice, takZe je vhodnad pro
vedeni cyklistické dopravy.

Cyklotrasa, vznikla spojenim téchto tfi stezek je vedena logicky. Spojuje ndkupni
zénu, vede v blizkosti Zelezni¢ni stanice Zabreh na Moravé, ddle propojuje dva parky
a pri pokracovani po silnici Obornik se dostaneme az k plaveckému arealu. U
Evangelického kostela se mdzeme odpojit na ulici 28. Rijna a po ni se dostat aZ do
centra mésta.

2.4.2 Cykloturistika

Mikroregion Zabrezsko ma idedlni podminky pro cykloturistiku a 1aka na né nové
navstévniky mésta. Mikroregionem prochazi dalkova cyklotrasa ¢. 51 Moravska
stezka a regionalni cyklotrasa €. 521 z Moravské Tfebové do Stitd. Mésto Zabreh
vydalo ke své propagaci brozuru s ndzvem ,,Prlivodce Zabiezskem na kole i pésky*,
ve které popisuje 8 cyklotras spojujici vyznamna a zajimava mista v okoli mésta. Ve
vétsiné tras je popisovany zadatek u infocentra, které se nachazi v centru mésta.

Samotné vedeni cyklistd centrem mésta zde ale popsano neni.



3 Prvky vhodné pro vedeni cyklisti se zamérenim na
intravilan

Ve vysledném navrhu jsou pouzité rlzné prvky, které zpfijemni a zefektivni dopravu
cyklistl ve mésté. V této kapitole jsou pouzité prvky kratce charakterizovany, podle
TP 179 2017.

3.1 Zakladni rozméry a prostorové naroky
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Obrdzek 2 Zdkladni prostorové ndroky pro jednosmérny a obousmérny cyklisticky provoz [5]

Zakladni Sitka cyklisty (ramena, fiditka) je 0,60 m. Tento prostor je rozsifeny na
takzvany dopravni (jizdni) prostor cyklisty, jehoz Sitka je minimalné 1,00 m. Dale je
nutné navrhnout bezpecénostni odstup. Jeho Sifka je zavisla na typu prekazky, kterou
cyklista miji. Zakladni rozméry téchto bezpecnostnich odstupl jsou vyobrazeny na

nasledujicim obrazku [5].
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Obrdzek 3 Zakladni bocni bezpecnostni odstupy (BO) [5]



3.2 Stezky

Obecné je stezkou pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, urena pro provoz
bezmotorovych uZivatell vyobrazenych na pfislusné dopravni znacce. Pro vedeni
cyklistické dopravy mame celkem tfi moZnosti: stezku pro cyklisty, stezku pro
cyklisty a chodce (kterd se dale déli na délenou a spolec¢nou) a stezku pro chodce
s povolenym vjezdem jizdnich kol [5].

3.2.1 Samostatna stezka pro cyklisty

oo @ -

Obrdzek 4,,Stezka pro cyklisty” (C 8a) a,,Konec stezky pro cyklisty (C 8b) [5]

Samostatnd stezka pro cyklisty je urena pouze pro cyklisticky provoz. Zacatek
takové stezky se vyznacuje SDZ ,Stezka pro cyklisty” (C 8a) a konec , Konec stezky
pro cyklisty” (C 8b) nebo oznacenim zacatku jiné navazujici stezky. U obousmérného
provozu se zpravidla navrhuje VDZ v podobé stfedové cary, pripadné symbolu
jizdnich kol. Sitka samostatné stezky pro cyklisty je dana $itkou jizdniho pruhu pro
cyklisty 1,00 m pro jeden smér jizdy a rozsifenim o potrebné bezpecnostni odstupy

[5].
3.2.2 Stezka pro cyklisty a chodce spole¢na

C9a C9b
O

Obrdzek 5 ,,Stezka pro cyklisty a chodce spolecnd” (C9a) a ,,Konec stezky pro chodce a cyklisty spolecné” (C 9b)
[5]

Oznaceni takové stezky se provadi svislym dopravnim znacenim a to na zacatku
»Stezka pro chodce a cyklisty spolec¢na“ (C 9a) a na konci ,,Konec stezky pro chodce a
cyklisty spole¢né” (C 9b). Vodorovné dopravni znaceni se zpravidla nenavrhuje.
Sitkové parametry pro spoleénou stezku jsou > 1,00 m jako nouzové, > 2,00 m jako
minimalni, = 3,00 m jako zakladni a = 4,00 m jako zakladni komfortni reseni [5].

3.2.3 Stezka pro chodce s povolenym vjezdem cyklista

Rozdil mezi stezkou pro cyklisty a chodce a stezkou pro chodce s povolenym
vijezdem cyklistll je hlavné v charakteru komunikace. Stezka pro chodce
s povolenym vjezdem cyklistd by se méla zfizovat hlavné na komunikacich prevaziné



pésiho charakteru (napft. stavajici chodnik s povolenym vjezdem cyklist(). UzZiti dané
stezky je pro cyklistu nepovinné.
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13

C7b

E13

VJEZD POVOLEN

Obrdzek 6 ,Stezka pro chodce” (C 7a) a dodatkovd tabulka ,VJEZD POVOLEN” (E 13),
,Konec stezky pro chodce” (C 7b) a dodatkova tabulka ,,VJEZD POVOLEN“ s ¢ervenym diagondInim preskrtnutim
(E 13) [5]

K oznaceni se pouziva svislé dopravni znacni na zacatku stezky ,Stezka pro chodce”
(C 7a) s dodatkovou tabulkou se symbolem jizdniho kola a textem ,VJEZD POVOLEN“ (E 13)
a na konci stezky znackou ,Konec stezky pro chodce” (C 7b) s dodatkovou tabulku se
symbolem jizdniho kola, textem ,VJEZD POVOLEN“ a ¢ervenym diagonalnim preskrtnutim
(E 13).

Ndroky na Sifkové poméry jsou stejné jako u stezky pro chodce, tedy minimalné 2x0,75 m +
potrebné bezpecénostni odstupy [5].

3.3 Prejezd pro cyklisty

»Prejezd pro cyklisty je uréen prfedevsim k pficnému cyklistickému prejizdéni vozovky“ [5].
V této praci je navrhnut prejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce nefizeny SSZ.
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Obrdzek 7 Prejezd pro cyklisty primknuty k prechodu pro chodce [5]

Minimalni Sirka pfi rychlostech do 50 km/h je 1,50 m pro jednosmérny a 2,50 m pro
obousmérny prejezd pro cyklisty. K oznaceni takového prejezdu se vyuziva
vodorovné dopravni znaceni ,Pfejezd pro cyklisty” (V 8a). V pfipadé potreby (napft.
tam kde se umisténi prejezdu pro cyklisty nepredpokldda) se pouzije vidy



kombinace dopravniho znaceni ,Pfrechod pro chodce” (IP 6) a ,,Prejezd pro cyklisty”
(IP 7) nad sebou. Vyse je vidy umisténo znaceni, které je v daném sméru blize [5].

3.4 Piktogramovy koridor

»Piktogramové koridory pro cyklisty jsou integracnim opatienim cyklistické dopravy pro
spolecny provoz s ostatnimi vozidly.” [5]

> >> o> > o> > o>

Obrdzek 8 Piktogramovy koridor [5]

Vyznaceni piktogramového koridoru se provadi vodorovnym dopravnim znafenim V 20 a
z jeho vyznaceni nevyplyvaiji pro Ucastniky provozu Zzadnd prava ani povinnosti. Vyznaceni se
tedy provadi za ucelem upozornéni na pohyb cyklisti. VDZ V 20 se vyznacuje tak, aby jeho
osa byla vzdalena minimalné 1,00 m od kraje jizdniho pruhu ¢i obruby a 1,50 m od kraje
podélného stani [5].

3.5 Cykloobousmérky

Problematice cykloobousmérek se vénuje samostatna kapitola ,, Cykloobousmérky u
nas a v zahranici“.



4 Spojeni obytnych ploch s centrem mésta

V nasledujici kapitole jsou popsany trasy spojujici velkd sidlisté a obytné plochy
s centrem mésta. Jednotlivé trasy jsou vybrany s pomoci portalu mapy.cz a vlastnich

zkuSenosti s dopravou ve mésté.

KRUMPACH

Sokolska

VYSLUNI

SEVEROVYCHOD

SKALICKA

Obrdazek 9 Orientacni mapa pldnovanych tras
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4.1 Severovychod — nameésti Osvobozeni

Na této trase najdeme tfi rozdilné trasy v zavislosti na zvoleni cilového bodu.
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Obrdzek 10 Severovychod —ndmésti Osvobozeni [1]

Trasa A mifi ze sidlisté Severovychod po ulici Manesova, dale na ulici Bezrucova.
Obé dvé tyto ulice, jsou dopravné méné vyznamné, takze jsou vhodné pro vedeni
cyklistické dopravy. Problém nastava na namésti 8. kvétna, kde odbocime z ulice
Bezrucova na ulici Postrelmovska (111/31527), kterd je soucasti hlavniho pritahu
méstem ve sméru Sumperk. Roéni priimér dennich intenzit dopravy zde ve viedni
dny dosahuje hodnoty 7 811 vozidel za den [6]. Navic je ulice Postfelmovska
napojena na namésti Osvobozeni kruhovym objezdem, ktery je obecné nevhodny a
nebezpecny pro vedeni cyklistické dopravy. Celkova délka této trasy je 980 m.

Zacatek trasy B vede stejné jako u trasy A ulici Manesovou, az na kfizovatku
Bezrudova. Po ulici Bezrucova, vede asi 280 m a nasledné odboé&i na ulici Zerotinov.
Jednd se opét o méné vyznamnou komunikaci, problémem by pro nékteré cyklisty
mohl byt jeji podélny sklon a zausténi do krizovatky s ulici Dvorska se znackou
P 04 ,Dej prednost v jizdé!“. Ulice Dvorska, kterd nasledné pokracuje jako Valova,
Zizkovad a namésti Osvobozeni je také soucasti hlavniho prdtahu méstem a dle
s¢itani RSD z roku 2016 zde roéni prmér dennich intenzit dopravy ve viedni dny
dosahuje hodnoty 8 085 vozidel za den [6]. Dalsi nepfijemnosti pro cyklistickou
dopravou

je celkové prevyseni trasy. Nejvyssi bod trasy se nachdazi na kfiZzovatce Bezrucova
a Zizkova a je ve vyice 303 m n. m. [1], co? je oproti nadmorské vyice namésti
Osvobozeni rozdil 20 vyskovych metr(i. V neposledni fadé je zapotrebi zminit,
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7e se jednd o jednosmérnou trasu, protoZe ulice Zerotinova je jednosmérna.
Celkova délka trasy je 1 030 m.

Pokud zaménime start za cil, tedy hleddme-li trasu z ndmésti Osvobozeni na sidlisté
Severovychod, najdeme dalsi alternativu, tedy trasu C. Trasa vede z namésti
Osvobozeni po ulici Skolska a? na k¥izovatku s ulici Bezrucova, ze které pokraduje
stejné jako trasy A a B po ulici Manesova na sidlisté Severovychod. Délka této trasy
je 900 m. Jedna se tedy o nejkratSi cestu a vzhledem k dopravnimu vyznamu
jednotlivych komunikaci se také jedna o pravdépodobné nejbezpecnéjsi
nebo minimdlné pro cyklistu nejpohodInéjSi trasu. Bohuzel ji lze kvdli
jednosmé&rnému provozu na ulici Skolska vyuZit jen k cesté z centra.

Navrhované upravy

Useky na kterych jsou navriené Upravy, jsou oznaceny v mapé cervenou barvou
a jsou ocislovany.

4.1.1 Useké.1

Cislem 1 je oznacen jednosmérny Usek ulice Skolskd, na kterém je navriena
cykloobousmérka.

Detailni popis stavajiciho stavu

V jednosmérné ¢asti ulice Skolskd jsou tfi r@izné typy Sitkového usporadani.
Na nasledujicim schématu mame zakresleny fezy, ve kterych byly zméreny. Pro lepsi
predstavivost jsou tabulky se zaznamenanymi Sirkami doplnény fotodokumentaci.
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Obrdzek 11 Skolskd — Sitkové uspordddni [1]
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Obrdzek 12 Skolskd fez 1 a 2

1 chodnik pa::cl:\;‘aa jizdni pruh chodnik
1.80 2.25 5.25 2.00

2 chodnik parlr:;:aa jizdni pruh chodnik
1.80 4.00 4.00 1.70

Obrdzek 13 Skolskd rez 3
chodnik parkovaci| jizdni parkovaci chodnik
3 pruh pruh pruh
2.00 2.25 3.75 2.00 2.30

12



Navrhované reseni

Nejproblemati¢téjsi Usek jednosmérné &asti ulice Skolskd je vrezu 3, kde je
prGjezdna Sitka jen 3,75 m. Parkuje se zde na obou strandch komunikace, cozZ je
zpUsobeno tim, Ze se jednd o Usek, kde neni parkovani zpoplatnéno. Ackoliv jsou
v okoli fezli 1 a 2 béiné volna parkovaci mista, lidé parkuji v této ¢asti na obou
stranach komunikace.

2.30

' —

Obrdzek 14 Skolskd — navrhované reseni

TP 179 uvadi, Ze orientacné je Sitka 3,75 m pro intenzitu dopravy < 400 vozidel za
hodinu a rychlost < 30 km/h dostacujici. Navrhuji tedy sniZeni nejvyssi dovolené
rychlosti na 30 km/h a doplnéni svislého dopravniho znaéeni ,,Jednosmérny provoz*
(IP 4b) a ,,Zakaz vjezdu vsech vozidel” (B 2) dodatkovymi tabulkami E 12a a E 12b.
Doplnéni vodorovného dopravniho znaceni v tomto pfipadé nedoporucuiji.

V pfipadé, Ze by ve zkusebnim provozu doslo k narlGstu nehodovosti, doporucila
bych zakazat parkovani na levé strané ve sméru jednosmérné komunikace, pfipadné
zvaiit efektivitu zpoplatnéni parkovani jen na casti této komunikace. Vzhledem
k $itkovému usporadani obousmérné ¢asti ulice Skolska, ale nepredpokladam, ze by
k takovému nardstu mohlo dojit. Na obrazku ¢. 15 muiZeme vidét, Ze na
obousmérném uUseku je témér stejné Sirkové usporadani a vozidla se zde zvladaji
vyhnout nejen cyklistim.

Obrdzek 15 Skolskd obousmérny usek
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4.1.2 Useké.2

Druhy Usek prochazi kolem 111.ZS Zabteh.
zde byla umisténa znacka zdkaz vjezdu
bezohlednou jizdou Zaky Skoly.

Detailni popis stavajiciho stavu

Pravdépodobné z bezpecnostnich dlivodd,
cyklistim, aby cyklisté neohrozovali svoji

%e’b
3 /‘f'o,z9
-Z.S' 2
\
A
é&‘”
5
Q %
1 C
- Skolska

Obrdzek 16 Skolskd — Bezrucovd, sitkové uspordddni [1]

Obrdzek 17 Skolskd-Bezrucova fez 1

chodnik

4.90
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Obrdzek 18 Skolskd-Bezrucova fez 2

chodnik
2.15

Obrdzek 19 Skolskd-Bezrucova fez 3

chodnik
3.00

Navrhované reseni

,Zkratka“ vedouci kolem 111.ZS je o polovinu krat$i, ne? jeji objizdna trasa a proto
dochazi ¢asto k nerespektovani zakazu vjezdu cyklistdm. Navrhuji tedy vyresit tuto
situaci ndvrhem stezky pro cyklisty. Ackoliv je na stdvajicim chodniku mezi ulici
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Skolskou a I11.ZS (tedy mezi fezy 1 a 2) dostateéna itka pro vybudovéni rozdélené
stezky pro cyklisty a chodce navrhuji z diivodu bezpeénosti 74k ZS vybudovéni
samostatné stezky pro cyklisty. Tato stezka by méla byt fyzicky (vyskové) oddélena
od stavajici p&di komunikace. Mezi ulici Skolska a vstupem do 111.ZS by cyklostezka
z prostorovych ddvodl vedla paralelné podél stavajiciho chodniku. U vstupu do
111.ZS by se oddélila a mezi cyklostezkou a stavajici p&si komunikaci, by byl zeleny
pas proménné Sirky, tak aby byla zachovana stavajici zelefi a bezpecny odstup
cyklostezky od chodniku, na kterém se pohybuji déti.

Obrdzek 20 Skolskd-Bezrucova, navrhované feseni situace

[ —

-
4.90 |_ 2.50

-

Obrdzek 21 Skolskd-Bezruc¢ova, navrhované feseni Fez
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4.2 Krumpach — namésti Osvobozeni

Na této trase byly vybrany dvé trasy.
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Obrazek 22 Krumpach — namesti Osvobozeni [1]

Trasa A vede ulici U Horniho rybnika na ulici Susilova. Ulice Susilova lezi na silnici
11/315, kterad slouZi jako hlavni pritah méstem ze sméru Lanskroun. Po trase se
silnice 11/315 méni na ulice Dvorska, Valova, Zizkova a ndmésti Osvobozeni. Tato
trasa je jednoduch3d, kratkd, bez zbyte¢ného prevyseni, ale zaroven vede po silnici
s vysokymi intenzitami dopravy. Konkrétné na ulici Susilova dosahuje RPDI ve viedni
dny 2 904 vozidel za den a na ulicich Dvorska, Valova, Zizkova a ndmésti Osvobozeni
dosahuje RPDI ve vSedni dny dokonce 8 085 vozidel za den [6]. Tato trasa tedy
nepatii mezi cyklisticky nejpohodInéjsi. Délka trasy je 1,4 km.

Cyklisticky pfiznivéjsi alternativou k trase A je trasa B, kterd vede paralelné s trasou
A po dopravné méné vyznamnych ulicich. Prvni ¢ast vede opét ulici U Horniho
rybnika na ulici Susilova, ze které odboci po 10 m na ulici Mald strana. Po 100 m
odbodi z Malé strany na ulici Moravkova, po které pokracuje az na ulici Valova. Zde
je prikdzany smér jizdy smérem na ulici Susilova, takZe se této dopravné vyznamné
komunikaci bohuzel nevyhneme. Odtud pokracCuje trasa B stejné jako trasa A.
Celkova délka trasy B je 1,5 km.

4.2.1 Useké.3

Tento Usek spojuje ulice Moravkova a Valova s ulici SuSilova. Momentalné je na
tento Usek zakaz odboceni (B 24a a B 24b) z ulice Susilova s dodatkovou tabulkou
»MIMO MHD" (E 13).
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Obrdzek 23 Susilova - Mordvkova

Povolenim vjezdu cyklistd na tento Usek by vedlo k alespon ¢aste€nému odvedeni
cyklist z ulice Susilova na ulici Mordvkova, kde jsou daleko nizsi intenzity dopravy,
coz by prispélo k celkové bezpecnosti a plynulosti na ulici SuSilova. Navrhuji tedy
zménu textu na dodatkové tabulce (E 13) na ,MIMO MHD A CYKLISTY“

4.2.2 Useké. 4

SRS i ol R

Obrdzek 24 Mordvkova
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Stejné jako na useku Cislo 3 i na useku &islo 4 je vjezd povolen pouze MHD.
Vylouceni ostatnich vozidel je vcelku logické, protoze ¢ast ulice Mordvkova, na které
usek lezi, momentdlné slouZi jako autobusové nadrazi. Z hlediska bezpecnosti by
pravdépodobné nebylo idedlni vést cyklistickou dopravu pres autobusové ndadraizi.
Na druhou stranu velkd c¢ast autobust musi pfi pfijezdu na autobusovou stanici
projet ulici Susilova. Pro autobusy by bylo pravdépodobné pohodInéjsi vyhybat se
cyklistické dopravé v prostoru ulice Moravkova, jejiz Sitka je asi 15 m neZ na ulici
Susilova, jejiz Sitka je pouze 7 m. Vzhledem k planovanému presunu autobusového
nadrazi, bych momentalné Zzadné opatfeni nenavrhovala. Po presunu bych
doporucila zvazit moznost vedeni pouze cyklistické dopravy a dopravni obsluhy
v této ¢asti komunikace, aby se zamezilo tranzitni dopravé.

4.2.3 Useké.5

Usek &islo 5 leZi na jednosmérné ulici Kozinova. Cykloobousmérka v této ulici by
slouZila cyklistiim jako alternativa k velmi zatiZenym ulicim Valova a Zizkova, na
kterych RPDI ve vSedni dny dosahuje 8 085 vozidel za den [6].

Detailni popis stavajiciho stavu
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Obrdzek 25 Kozinova — Sirkové usporadani [1]
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Obrdzek 26 Kozinova

Navrhované reseni

Ackoliv by zde Sitkové usporadani dovolovalo umisténi vodorovného dopravniho
znaceni v podobé piktogramového koridoru, doporucuji jej nezfizovat. Jednim
z hlavnich ddvodd je fakt, Ze na ulici Skolska pfi stavajicim stavu nejsou dostateéné
Sitkové pomeéry pro zfizeni piktogramového koridoru. Zfizeni cykloobousmérek
by mélo byt jednotné, aby bylo pro uzZivatele co nejjednodussi. Zfizeni
piktogramovych koridor(i jen v nékterych cykloobousmérkach by mohlo uZivatele
zmast. Dalsi dGvod vysel z konzultace s dopravnim expertem z PCR. Dopravni policie
zde spravuje cely okres Sumperk a z jejich zku$enosti vychazi pro bezpeénost lépe,
pokud na takto Uzkych komunikacich VDZ neni. Ridi¢i jsou vice ostraZiti, nez kdyz
je VDZ vyznaceno. Protismérny pohyb cyklisti potom plsobi jako zpomalovaci
prvek, ktery pfispiva k usmérnéni dopravy.

K

1.00 4.80 4.20

Obrazek 27 Kozinova navrhované reseni

Navrhuiji tedy snizeni dovolené rychlosti na 30 km/h a doplnéni svislého dopravniho
znaceni ,Jednosmérny provoz“ (IP 4b) a ,Zakaz vjezdu vSech vozidel” (B 2)
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dodatkovymi tabulkami E 12a a E 12b. Doplnéni vodorovného dopravniho znaceni
v tomto pripadé nedoporucuji.

4.3 Vysluni — namésti Osvobozeni
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Obrazek 28 VVysluni — nameésti Osvobozeni [1]

Trasa A vede po ulici Lidicka, dale dol( po ulici Timova (pfipadné Indrova) na ulici
Dvordakova az na kfizovatku s ulici Havlickova. Na ulici Havlickova jsou vyssi intenzity
dopravy (podle dopravniho prizkumu, ktery si nechalo vypracovat mésto v roce
2007 zde RPDI dosahovalo asi 2 500 vozidel za den). Po ulici Havlickova vede trasa
575 m a potom odboci na ulici Kosmonautl, po které vede az na namésti

Osvobozeni.

4.3.1 Useké.6

Usek ¢islo 6 lezi na ulici Dvordkova. Momentalné je na této ulici zakaz vjezdu viech
vozidel.

Obrdzek 29 Dvordkova
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Objizdna trasa je asi 2,5krat delSi a navic prodluzuje pobyt cyklisty na ulici
Havli¢ckova. Proto navrhuji vyménu dopravniho znaceni ,Zakaz vjezdu vsech vozidel”
(B 1) za ,,Zakaz vjezdu viech motorovych vozidel” (B 11).

4.3.2 Useké.7

Na useku Cislo 7 se jedna opét o zfizeni cykloobousmérky na jednosmérné ¢asti ulice
U Vodarny. Jednosmérny Usek zde méfi asi jen 80 m a zfizen byl pravdépodobné
z dlivodu zamezeni tranzitni dopravy.

Detailni popis stavajiciho stavu
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Obrdzek 31 U Voddrny

, jizdni
1 chodnik oruh
2.00 5.00
; jizdni | parkovaci
) chodnik oruh pruh
2.00 5.00 2.00

Parkovaci pruh zde neni vyznacen vodorovnym dopravnim znacenim.
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Navrhované reseni

Navrhuji doplnit svislé dopravni znaceni ,Jednosmérny provoz“ (IP 4b) a ,Zakaz
vjezdu vsech vozidel” (B 2) dodatkovymi tabulkami E 12a a E 12b. Doplnéni
vodorovného dopravniho z divodu zachovani stejnorodosti opét nedoporucuiji.
Snizeni dovolené rychlosti vtomto pripadé nenavrhuji z divodu nizkych intenzit

dopravy na této komunikaci.

2.00 |

—

2.00 | 5.00

Obrazek 32 U voddrny — navrhované reseni

4.3.3 Usekyé.8a9

Usek &islo 8 se napojuje na jednosmérnou ¢ast ulice U Vodarny a spojuje ji s ulici
Obornik. Usek &islo 9 propojuje ulici Havlickova taktéz s ulici Obornik. Oba dva Useky
jsou vybudovany ze silni¢nich panell Sifky 3,00 m a momentdalné je na nich stezka

pro chodce.

Obrdzek 33 Usek ¢& 8 stdvajici stav
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Obrdzek 34 Usek & 9 stdvajici stav

Vzhledem k tomu, Ze by mohlo zpfistupnéni téchto stezek cyklistim usnadnit cestu
z ulice Havlickova na ulici Obornik, na které jsou mensi intenzity dopravy, navrhuiji
pfidat ke stdvajicimu dopravnimu znaceni dodatkovou tabulku , Cyklistim vjezd
povolen” (E 13). Toto feSeni jsem zvolila v zavislosti na stavajicim technickém stavu
téchto komunikaci, ktery ackoliv neni idealni, Sirkové dostacuje tomu, aby jej mohli
vyuzivat i cyklisté. Zfizenim tohoto dopravniho znaceni tedy ddvam cyklistim
moznost tyto stezky vyuzit, nikoliv povinnost.

4.3.4 Usek¢. 10

Obrdzek 35 Usek & 10 stdvajici stav

ProdlouZeni stezky pro cyklisty a chodce na tomto useku by mohlo zjednodusit
spojeni mezi méstem a stezkou pro cyklisty a chodce, vedenou po hrazi.
Momentdlné by mél cyklista objet aredl mistni sladovny po ulicich Havlickova a
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Kosmonautl. Navrhuji tedy ukoncit stezku pro cyklisty a chodce az u prechodu pro
chodce pres ulici Kosmonautl. Sitka této komunikace je 2,90 m, coi je pro
spole¢nou stezku pro cyklisty a chodce dostacuijici.

4.4 Skalicka — namésti Osvobozeni

Méstskd Cast Skalicka se nachazi na kopci Humenec. Nadmorska vyska v centralni
Casti Skalicky je 346 m n. m [1]. Jak uZ bylo vySe uvedeno, nadmorska vyska ndmésti
Osvobozeni je 283 m n. m. [1]. TakZe vySkovy rozdil startovniho a cilového bodu je
63 m, nejvétsi cast prevySeni je realizovand na prvnich 500 m. Takové
stoupani/klesani je tedy obecné nepftiznivé pro cyklisty, na druhou stranu lidé z této
méstské ¢asti vyuZivaji k dopravé do mésta kolo relativné ¢asto.
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Obrazek 36 Skalicka — namésti Osvobozeni [1]
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Trasa A vede z méstské ¢asti Skalicka doll po ulici Humenec a dale po zpevnéné
polni cesté na ulici Rudolfov. Kvali velkému podélnému sklonu v této ¢asti trasy
je pravdépodobné vhodnéjsi pro cestu ve sméru do centra. Z Rudolfova, se pak
dostaneme pres lavku, na kterou je povolen vjezd cyklistim kolem Evangelického
kostela na ulici 28. fijna, po které dojedeme az na ndmésti Osvobozeni.

Pro cestu z centra mésta je pravdépodobné pohodInéjsi vyuZit trasu B, ktera vede
pfimo po ulici Skalicka na ulici Rudolfov. Celkova délka trasy je 2,5 km. Trasa je tedy
delsi, ale lezi na ni ostry smérovy oblouk, diky kterému je podélny sklon komunikace
nizsi.

Trasa C vede stejné jako trasa A ze Skali¢ky po ulici Humenec. Poté se ale vyhne
zpevnéné polni cesté s velkym sklonem a vede oklikou kolem starého lomu na ulici

U Sazavy. Po této ulici pokracuje az ke kfizovatce s ulici Rudolfov. Odtud vede stejné
jako trasa A a B.

Na spojeni této méstské casti s centrem nebylo naraZzeno na Zadny usek, ktery
by vyZadoval zlepseni.

4.5 Jednosmérna ¢ast CSA - usek €. 11

Tato ulice sice nelezi na zddné ze zmapovanych tras, ale pti dotaznikovém Setreni
byl projeven zdjem o pfipojeni tohoto Useku k bakalarské praci. Jednosmérnou ¢ast
ulice CSA cyklisté vyuZivaji, aby se vyhnuli vysokym intenzitdm dopravy (RPDI ve
vSedni dny 11 021 vozidel za den [6]) na hlavnim pritahu méstem.

Detailni popis stavajiciho stavu

57 o/

1
Q %‘(774 i%
2\
c",u.o
Obrdzek 37 CSA — §itkové uspordddni [1]
chodnik |Parkovaci| jizdni 1\ ik
1 pruh pruh
1.80 2.00 4.00 2.00
chodnik |Parkovaci| jizdni 1\ ik
2 pruh pruh
1.60 2.00 4.00 1.80
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Obrdzek 38 Ceskoslovenské armddy

l 2.00 4.00 | 2.00 l 2.00

Obrdzek 39 Ceskoslovenské armddy — navrhované Feseni

| zde navrhuji sniZit nejvyssi dovolenou rychlost na 30 km/h, doplnit svislé dopravni
znaceni ,Jednosmérny provoz“ (IP 4b) a ,Zakaz vjezdu vsech vozidel” (B 2)
dodatkovymi tabulkami E 12a a E 12b. Doplnéni vodorovného dopravniho také z
dlvodu zachovani stejnorodosti nedoporucuiji.

4.6 Pohyb cyklistli po centru mésta

V pfedchozi kapitole byly navrieny upravy, které zjednodusi cyklistlim cestu
z vybranych méstskych ¢asti do centra. Vzhledem k tomu, Ze jsme si jako centrum
stanovili namésti Osvobozeni, zbyva ndm vyresit pouze nasledujici dva useky.
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Obrdzek 40 Namésti Osvobozeni [1]

4.6.1 Usek¢. 12

Momentdlné je v této ¢asti namésti Osvobozeni ,zédkaz vjezdu vSech vozidel” (B 1)
,mimo dopravni obsluhu” (E 13).

Obrdzek 41 Usek & 12 — stdvajici stav

Navrhuji zde zménu dopravniho znaéeni na ,Zakaz vjezdu vSech motorovych
vozidel” se stejnou dodatkovou tabulkou by umoznilo prijezd cyklistim, ti by se
diky tomu vyhnuli hlavnimu dopravnimu prostoru namésti Osvobozeni, na kterém
dosahuje RPDI ve vSedni dny 8 085 vozidel za den [6].

4.6.2 Usek¢. 13

Tento Usek je posledni a zarucené nejkomplikovanéjsi. Veskerymi predchozimi
Upravami jsme dovedli pohodInéji a bezpecnéji cyklisty bud’ do jizni ¢asti, nebo do
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severni Casti namésti Osvobozeni a jako posledni bod zbyva navrhnout, jak
bezpeclné cyklisty prevést pravé pres namésti Osvobozeni. Jak uz bylo nékolikrat
vySe zminéno, jedna se o velmi frekventovanou komunikaci.

NAMESTI [}
| osvoBoOzENi

Obrdzek 42 Namesti Osvobozeni [1]

Trasa A popisuje trasu, kterou by mél cyklista pro pfekonani silnice 11/315 vyuZit.
Vzhledem k velkym intenzitam dopravy, ale cyklisté daleko ¢astéji vyuZivaji trasu B.

Na trase B vyuZivaji cyklisté k prekonani silnice 11/315 prechod pro chodce a
nasledné pokracuji pres parkovisté az k dalSimu prechodu pro chodce pres ulici
Kosmonaut(, kde se bud napoji na zmiflovanou ulici, anebo pfekonaji dalsi prechod
pro chodce a pokracuji po ulici 28. fijna. Samozfejmosti je, Ze ne vSichni cyklisté se
chovaji ukdznéné a na zminovanych prechodech sesednou z kola. Tento stav
samoziejmeé neni bezpecny a proto je namisté navrhnout zlepSeni téchto podminek.

Prvni variantou je zlegalizovat tento pohyb cyklistli. Diky fadnému dopravnimu
znaceni, by byl pohyb cyklisty Iépe predpovéditelny, jak pro fidi¢e vozidel na silnici
11/315, tak i pro chodce. Samotny navrh by spocival v rozsifeni pfechodu pro chodce
o prejezd pro cyklisty. SniZzeni obrub na ostrlvku kolem parkovisté a zvyraznéni
piktogramového koridoru pres parkovisté. Stejné opatieni, tedy prejezd pro cyklisty
a snizeni obrub by se provedlo i u pfechodu s ulici Kosmonautu.

Dalsi variantou by mohlo byt rozsifeni ostrivku vedouciho kolem parkovisté o
cyklotrasu. Ackoliv by se zmenSila plocha parkovisté, diky lepsi organizaci
parkovacich mist by ve vysledku nedoslo ke sniZeni celkového poctu parkovacich
mist. Na druhou stranu by se ale jednalo o cyklotrasu s relativné nesmysiné
vedenou trasou a hrozi zde nebezpedi, Ze by ji nakonec cyklisté stejné nevyuzivali.

Nameésti Osvobozeni by mélo projit rekonstrukci. Vroce 2016 probéhla
architektonicko-urbanistickd soutéz ,Proména nameésti Osvobozeni v Zabrehu”, ve
které vyhral navrh Ing. arch. Radka Novotného a Aleny Zmeskalové. Podle vitézného
navrhu by méla na namésti vzniknout pési zéna s asové regulovanym vjezdem
dopravni obsluhy a s povolenym vjezdem cyklistd. O zavedeni pési zdny na nameésti
se vedou jak mezi ob¢any tak mezi politiky vasnivé diskuze. Tato problematika neni
predmeétem této bakalarské prace, nicméné bych doporucila, aby v kazdé pripadé
byl vjezd cyklistim na nameésti Osvobozeni povolen. Cyklistickd doprava je pro
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obcany velmi vyznamna a je to ¢asto nejjednodussi a nejrychlejsi zplisob prepravy.
O tom vypovidaji i vysledky séitani dopravy zroku 2016, kdy bylo na namésti
Osvobozeni vyhodnocena intenzita cyklistické dopravy na 571 cyklistd za den [6].

Navrhované rfeSeni

Vzhledem ke zmiflované planované rekonstrukci bych nenavrhovala Zadné stavebni
Upravy. Na druhou stranu v zavislosti na RPDI a na intenzitach cyklistické dopravy je
nutné cyklisty bezpecné pres silnici 11/315 prevést. Proto bych se priklonila k prvni
varianté. Jednalo by se tedy o zfizeni obousmérného prejezdu pro cyklisty
pfimknutému ke stdvajicimu pfechodu pro chodce v Sifce 2,50 m, ktery by spojoval
usek €. 11 s ostrivkem vedoucim kolem parkovisté. Na ostrivku je potieba sniZit
obruby do maximalni vysky 20 mm, nejlépe vSak 0 mm. Stavajici chodnik, ktery by
byl noveé oficidalné pojizdény cyklisty, doporucuji alespori do¢asné zvyraznit ¢ervenou
barvou. V okoli vjezdu na parkovisté bude potieba zrusit minimalné 2 parkovaci
mista pro zajiSténi dostatecnych bezpecnostnich odstupl a rozhledd. Pfimocarou
trasu cyklisty po parkovisti doporucuji vyznacit piktogramovym koridorem. Na
najezdu na chodnik mezi parkovistém a ulici Kosmonautl se musi zfidit opét snizena
obruba (max. 20 mm) a chodnik doporucuji opét alespori docasné zvyraznit. Pro
prejezd ulice kosmonautl bych poufZila specialni prejezd pro cyklisty s vyjezdem do
vozovky.

o
A

|
——

a%9m

Obrdzek 43 Prujezd pro cyklisty s vyjezdem do vozovky [5]

4.7 Shrnuti

Veskeré navrhované uUpravy nejsou nijak stavebné ani finanéné narocné. Ve vétsiné
pripadl se jedna pouze o zlegalizovani tras, které cyklisté vyuZivaji i dnes, prestoze
by je podle zakona vyuzivat neméli. Hlavnim cilem této prace je pohyb cyklistdm po
mésté co nejvice zjednodusit a prispét tak k bezpecnosti vSsech ucastnik(l provozu.
Vzhledem k velikosti mésta, malo frekventované MHD, relativné rovinatému terénu
a nedostatku parkovacich mist pro auta, je jizdni kolo idealnim dopravnim
prostfedkem pro pohyb po mésté. Jedna se zaroven o ekologicky zplsob dopravy a i
proto by mélo byt vzajmu mésta podpofit rozvoj cyklistické infrastruktury. Pred
zavedenim zminovanych Uprav (zejména cykloobousmérek a uUprav na ndmésti
Osvobozeni), je potieba obyvatele fadné informovat o planovanych zménach a
vysvétlit jim, pro¢ se tyto zmény délaji a jak se maji na takto upravenych
komunikacich chovat. Dale je duleZité podobné zmény provadét vco moina
nejkratsim ¢asovém intervalu, aby nedochdzelo ke zbytecnému chaosu ve mésté.
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5 Parkovani jizdnich kol

Pokud chceme podpofit cyklistickou dopravu v centru mésta, je potfeba zajistit
kvalitni parkovani pro jizdni kola. Momentalné se v centru Zadné verejné stojany
nenachazi, a proto obcané casto parkuji kola rlzné oprend o budovy nebo o
dopravni znaceni, coz je zcela nevyhovuijici.

5.1 Stojany

Zdkladnim poZadavkem je moznost stabilniho opreni vsech béZnych jizdnich kol a
snadného a bezpecného uzamceni jeho ramu i obou kol ke stojanu

e optimdini jsou pevné a bytelné ukotvené kovové stojany tvaru obrdceného
,U” Ci obdobné — ke kazdému Ize pri vhodném umisténi uzamknout z kazdé
strany jedno jizdni kolo;

e stojan md mit stdlou povrchovou upravu bez ostrych hran a prvkd, které
mohou vést k poskozeni jizdniho kola nebo urazu;

e stojan md byt umistén v ramci zpevnéného povrchu, nezpevnény povrch je
pfipustny pouze v prirodnim a krajinném prostredi;

o duleZité je zajisténi moZnosti snadné udrZby a uklidu, zejména eliminaci
problémovych tvart a prvki omezujicich pristup k povrchu prostranstvi, na
kterém je stojan umistén;

e volné poloZené prenosné stojany (pro jedno aZ pro nékolik jizdnich kol)
nejsou prilis vhodné, a to i v pripadé jejich uzamceni k pevné ukotvenému
prvku Ci objektu [5].

5.2 Stojanova hnizda

Stojanova hnizda jsou tvorena vice stojany umisténych ve skupiné. Je potreba dbat
na jejich dostatecné rozestupy. Tento zpUsob parkovani jizdnich kol je vzhledem ke
kapacité a bezpecnosti pro centrum mésta nejvhodnéjsi.
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Obrdzek 44 Stojanovd hnizda [5]

5.3 Umisténi stojanovych hnizd

Poloha stojanovych hnizd je volena tak, aby byla pési vzdalenost, kterou musi
cyklista pfekonat co nejmensi, a zaroven jsou zvolend mista sjiz zpevnénym
povrchem, aby se nemusela zbytecné zastavovat dalsi zelen.
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Obradzek 45 Umisteni stojanovych hnizd [1]

Na misté oznaceném cCislem 1 bude vyuzit prostor parkovisté, na kterém neni
vyznacené zadné parkovaci misto. Je zde dostatek prostoru pro umisténi ctyr
stojan(.

Obrdzek 46 1. umisténi stojanovych hnizd

Druhé misto ma lehce omezenou plochu. Aby jizdni stojany zbytecné nezasahovaly
do pési komunikace, doporucila bych zde umistit 3 stojany.
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Obrdazek 47 2. umisténi stojanovych hnizd

Na tretim misté doporucuji opét umistit 3 stojany tak, aby nedoslo k omezeni
dopravni obsluhy stanku.

Obrdzek 48 3. umisténi stojanovych hnizd
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6 Cykloobousmérky u nas a v zahranici

,Cykloobousmérky jsou komunikace s jednosmérnym provozem vozidel s povolenym
protismérnym, resp. obousmérnym cyklistickym provozem.” [5]

Na modelu mésta Zabfeh mUZeme poukdzat na dlvody, které vedou ke stale
CastéjSimu zavadéni cykloobousmérek. Jednd se o malé mésto, ve kterém jezdi MHD
pfiblizné jednou za hodinu a i proto je cyklisticka doprava, zejména v letnim obdobi,
velmi popularni. Stejné jako v ostatnich méstech i tady doslo ke zjednosmérnéni
nékolika komunikaci, hlavné za ucCelem zamezeni tranzitni dopravy, navyseni
kapacity parkovacich mist a stim spojenych nedostate¢nych Sitkovych poméra.
Zjednosmérnénim vznikly daleko delsi objizdné trasy, vedouci ¢asto po silnicich
s velkymi intenzitami dopravy. Vzhledem k tomu, Ze pfi jizdé na kole vykonavame
fyzickou ndmahu, je pro nds délka trasy vétsSinou rozhoduijici.

6.1 Bezpecnost v cykloobousmérkach

Asi nejvétsi obavou ze zavadéni cykloobousmérek je jejich bezpeénost. V Ceské
republice bohuZel zatim neprobéhla néjaka rozsahlejsi studie, ktera by se
bezpecnosti na cykloobousmérkach zabyvala, nicméné se mizieme zaméfit alespon
na nékteré studie ze zahranici.

6.1.1 Belgie

Napriklad v Belgii byly pfed masivnim zavadénim cykloobousmérek obavy z vétsi
nehodovosti, ale zkuSenost ukazuje, Ze je tomu spiSe naopak. Presvédcit nas o tom
muzZe publikace ,Sécurité des cyclistes et sens unique limité. Analyse détaillée des
accidents de cyclistes circulant dans les sens uniques limités en Région de Bruxelles-
Capitale (2008, 2009 et 2010)“ [7] - tedy podrobna analyza nehod cyklistl
cestujicich v protisméru v cykloobousmérkach vregionu Brusel - hlavni mésto
v letech 2008 — 2010, zpracovana Belgickym institutem bezpecnosti silni¢ni dopravy
(Institut Belge pour la Sécurité Routiére, IBSR).
Tato studie uvadi, Ze ve sledovaném obdobi byla v Bruselu kazdd c¢tvrtd ulice
cykloobousmérna a celkova délka cykloobousmérek byla 404 km, coz je asi 25 %
tamni silni¢ni sité pristupné pro cyklisty. Celkovy pocet dopravnich nehod, ke
kterym doslo v souvislosti s cyklistickou dopravou, byl v analyzovaném obdobi 992,
z Cehoz se v cykloobousmérkach stalo 126, tedy 12,7 % nehod. Pokud nas zajimaji
jen ty nehody, ke kterym doslo kvali protismérné jizdé cyklistl, dostaneme se
k poctu 47, tedy jen 4,7 % z celkového poctu nehod. Ze zminovanych 47 dopravnich
nehod zplsobenych protismérnou jizdou cyklisty v cykloobousmérce, se jich
31 stalo na kfiZovatce, tedy 66 %. Pro srovndni u cyklistl projizdéjicich ve sméru
jednosmérné komunikace k nehodam v kfizovatce dochazelo ,jen”“ ve 40 %.
Ktizovatky tedy podle prizkumu vychazi jako rizikovéjsi pro cyklisty jedouci
v protisméru.
Celkové byly nejc¢astéjsimi pri¢inami nehod cyklistl jedoucich v protisméru tyto:

e Nedani prednosti na kfizovatce (14 nehod)

e Cyklista nebo vozidlo pfi pfijezdu do kfizovatky zaujimalo Spatnou pozici (tzn.

cyklista jel uprostred nebo vlevo, vozidlo odbocovalo pfilis ostfe...) (7 nehod)
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e Automobil pfi odbocovani zkfiZil cyklistovi cestu (6 nehod)

e \yjizdéni z podélného parkovani umisténého vlevo, nebo vjezdl umisténych
vlevo vzhledem ke sméru jednosmérné komunikace (6 nehod)

e Chodci (5 nehod)

e Protijedouci vozidlo (4 nehody)

Studie tyto nehody podrobné rozebird. Snazi se porozumét jejich okolnostem a
zjistit, zda k jejich vzniku mohla pfispét infrastruktura. Vysledkem tohoto rozboru
jsou dvé dulezitda doporuceni, ktera by méla prispét ke zvysSeni bezpecnosti v
cykloobousmeérkach:

e Je dllezité, dbat na vhodné usporadani kfiZovatky, aby dochazelo ke snizeni
rychlosti vozidel a zvysila se vzajemna viditelnost.

e Kfizovatka, ale i prostor pted ni, by mél byt dostate¢né oznacen, aby bylo
jasné, Ze se jednd o kfizovatku s cykloobousmérkou a Ucastnici provozu
zvysili svoji pozornost.

(pozndmka: v Belgii jsou pfidavné tabulky oznacujici protismérny pohyb cyklisti
v jednosmérné komunikaci umistény i pod svislym dopravim znacenim upravujicim
prednost [8). Viz kapitola ,, Cykloobousmérky v Belgii“)

Zavérem této studie je, Ze podil dopravnich nehod v cykloobousmérkach byl mensi
nez5 %, a ze se tedy nejedna o vyznamné dopravni riziko. Naopak ze studie vyplyva,
Ze podil dopravnich nehod na km na mistnich komunikacich v cykloobousmérkach
je nizsi nez na ostatnich mistnich komunikacich. Pfi¢inou je pravdépodobné vétsi
ostrazitost fidich i cyklisth a zpravidla nizsi dovolena rychlost v cykloobousmérkach.
Podle studie tedy masivni povolovani cykloobousmérek, nezpuisobilo zvyseni poctu
dopravnich nehod na téchto komunikacich a vzhledem k vyhodam které pfinasi, ma
celkové pozitivni vliv na bezpecnost cyklistické dopravy [7].

6.1.2 Némecko

Prizkum, vénujici se bezpecnosti na cykloobousmérkach v Némecku, byl proveden
technicko-védéckym ustavem ,Bundesanstalt fir Stralenwesen (BASt)“ (,Narodnim
centrem dopravniho vyzkumu®).

V rdmci toho vyzkumu bylo zjisténo, Ze povoleni protismérného provozu cyklistim
na jednosmérnych komunikacich mélo pozitivni dopad na bezpecnost silniéniho
provozu na jednosmérnych ulicich. Protoze pfi mijeni cyklisty jedouciho
v protisméru fidi¢ pribrzdi, zatimco pfi predjizdéni cyklisty jedouciho pred vozidlem
ve stejném smeéru fidi¢ svoji jizdu vétSinou zrychli. ZlepSila se také bezpecnost
chodcl, protozZe cyklisté v protisméru dfive vyuZivali chodniky.

V zafi roku 2016 zverejnila organizace UDV ,Unfallforschung der Versicherer”
(Vyzkumné centrum dopravnich nehod zfizované pojistovnami) prazkum
dopravnich nehod na cyklostezkach a v cykloobousmérkach. V této studii bylo
jednak zjisténo, Ze jsou cykloobousmérky v Némecku velmi rozsifené. Organizace
oslovila 311 obci a 260 z nich (84 %) ma na svém Uzemi zavedené cykloobousmérky.
Dohromady tyto obce maiji 2 373 cykloobousmérek, z nichz pouze 25 bylo obcemi
vyhodnoceno jako problematické z hlediska bezpecnosti. Navic analyza nehod
provedena v téchto ulicich naznacuje, Ze pouze v jedné ze tii nehod, na nichzZ se
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podilela cyklistickd doprava, byla zplisobena cyklistou jedoucim v protisméru. Pro
srovnani byla provedend analyza nehod v centru Kolina nad Rynem, ktera potvrzuje,
Ze existuje minimum nehod, ke kterym by doslo z dlivodu protismérné jizdy cyklisty
v jednosmérce. V centru Kolina nad Rynem je celkem 200 cykloobousmérek. Rocné
na nich dojde pramérné k 13 urazdm cyklistd jedoucich v protisméru na

vevys

prostor kfiZovatky.

Pfi pozorovani chovani na péti cykoobousmérkach bylo ze 475 pozorovanych
interakci pouze 12 ,konfliktnich®, tedy méné nez 2,5 %. ,Konflikty“ nastavaly
nejcastéji z dlvodu nedani prednosti (8 pfipadu), nebo nedodrZeni dopravnich
predpish (3 pripady) [9].

6.1.3 Anglie

»TRANSPORT RESEARCH LABORATORY“ publikoval vroce 1998 studii ,Further
developments in the design of contra-flow cycling schemes [10]. Ukolem této
studie bylo provéfit bezpecnost rlznych feseni cykloobousmérek. Zabyva se
bezpecnosti na cykloobousmérkach s oddélenym vedenim cyklistické dopravy, které
jsou i dnes v Anglii velmi tradi¢ni a cykloobousmérkami, bez cyklistickych pruhl a
fyzické segregace.

Pro studii bylo vybrano pét rGzné resenych cykloobousmérek. Zdrojem dat byly
mistni zodpovédné organy, videozaznamy z doby pred a po zfizeni cykloobousmérky
a fizené rozhovory s cyklisty.

Udaje o nehodach a videozdznamy nasvédéovaly tomu, e viechna schémata
cykloobousmeérek funguji bezpecné. Potvrdily to také fizené rozhovory s cyklisty.
Samoziejmé zde byly odhaleny konkrétni mista s komplikacemi (nadmérna rychlost
motorovych vozidel, Spatné parkovani vozidel...), ale néjaké obecné nebezpedi
nebylo odhaleno [10].

6.1.4 Zaver

V zadném ze zminénych prizkum( nebylo zjiSténo, Ze by cykloobousmérky
predstavovaly néjaké vyznamné dopravni riziko.

Vi vev

NejproblematictéjSim mistem se zdaji byt kfizovatky [7]. Jednim z dlivodd mUze byt
fakt, Ze fidi¢i nejsou na protismérny pohyb cyklisti zvykli a tedy neocekavaji na
vjezdu do jednosmérky vyjizdéjici vozidlo (cyklistu). Tomu by se dalo zabranit
prislusnym svislym a vodorovnym dopravnim znacenim. Na druhou stranu je pomér
nehod v kfizovatce cyklistl, jedoucich v protisméru vétsi nez ostatnich cyklist( i
v Belgii, kde je dodatkova tabulka upozormiujici na cykloobousmérku umistovana i
pod znaceni upravujici prednost v jizdé. To nasvédcCuje tomu, Ze pfic¢inou nehody
byva i to, Ze mistni Fidi¢i jezdi ,po paméti“ a ¢asto nevnimaji zmény v dopravnim
znaceni.

Mimo prostor kfizovatky, vychazi paradoxné protismérna jizda cyklistd vétSinou
z hlediska bezpecnosti |épe neZ jizda ve sméru jednosmérné komunikace. Dlvodem
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je pravdépodobné vétsi predvidatelnost chovani protijedouciho vozidla nebo
cyklisty a z toho vyplyvajici pfipadné snizeni rychlosti. To plati i pfi vyjizdéni podélné
zaparkovanych vozidel.

6.2 Cykloobousmérky v Ceské republice

Jak jiz bylo vy$e zminéno, v Ceské republice doslo v kvétnu roku 2017 k zavedeni
novych Technickych podminek Ministerstva dopravy pro Navrhovani komunikaci
pro cyklisty. Nové TP 179 z roku 2017, jsou k cykloobousmérkam daleko pfiznivé;jsi
nez plvodni znéni z bfezna roku 2006. Cykloobousmérka je opatfeni, které se
nejcastéji navrhuje na mistnich komunikacich. Pro tyto komunikace sice nemusi byt
TP zavazanym predpisem, na druhou stranu se jednd o pravdépodobné
nejpodrobnéjsi publikaci, shrnujici pravidla a predpisy pro navrhovani cyklistické
infrastruktury v Ceské republice. Navic je tato publikace volné dostupnd na
internetu, takZe ji maze kazdy projektant vyuZit minimdlné jako inspiraci. ProtozZe se
jednd o aktualni a rozSifeny dokument je vtéto prdci pouZit pro srovnani se
zahrani¢nimi predpisy.

Podle TP 179 by cykloobousmérky mély byt navrhovany predevsim tam, kde je
jednosmérny provoz stanoven zejména z dlvodl nedostateénych Sitkovych
pomérl, zamezeni nezadouci tranzitni dopravy, zvyseni kapacity parkovacich mist
anebo kombinaci vyse zmifnovanych divodd. V ramci zklidnénych zén (pési, obytné
a cyklistické zony a zony 30) ma byt obousmérny provoz jizdnich kol zajistén
automaticky a nerealizovan pouze tehdy, pokud to v odivodnénych pripadech neni
mozné nebo vhodné. (Pozndmka: Pro srovndni v TP 179 z roku 2006 bylo slovni
spojeni ,,v odlvodnénych pfipadech” pouZito v opacném smyslu, tedy Ze ndvrh
cykloobousmérky je obecné povolen pouze v ,,odlvodnénych pfipadech” [11].)

6.2.1 Sitkové usporadani

Na problematiku sSitkového usporadani se diva TP 179 nékolika rlznymi pfistupy.
Prvni pfipad , Provoz ve vozovce bez zohledriovani Sitek” je vhodny pro komunikace
s nizkou intenzitou automobilové dopravy. Vychazi se zde z principu jednopruhové
obousmérné komunikace, na které je vyhnuti umoznéno pouze na vyhybnach.
Tento postup se voli zejména pfi zméndch na stdvajicich komunikacich a je zde
doporuéend rychlost mensi nez 30 km/h. Sitka takové komunikace by potom méla
byt minimalné 3,00 m, pro intenzity mensi jak 100 vozidel za hodinu a 3,75 m pfi
intenzité mensi jak 400 vozidel za hodinu. Pti vyssich intenzitdch a rychlostech je
doporuceno na celém Uzemi zachovat Sifku, na které je moziné vzajemné mijeni
osobnich vozidel a cyklistd.
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Obrdzek 49 Ceskd republika, Sitkové uspordddni [5]

Odstavec ,Provoz ve vozovce s moznosti redukce bezpecnostnich odstupld” resi
pripady, kde je pfipustné snizeni, anebo Uplné vypusténi bezpecnostnich odstup
z predpokladu snizeni okam?zité rychlosti cyklistl i vozidel. U velkych vozidel (napf.
svoz odpadu) ma byt zajiSténo mijeni aspon na nékterych mistech, a to i za
predpokladu Uplného zastaveni cyklisty nebo vozidla. Zakladni Sitka volné pojizdéné
vozovky by tedy méla byt minimalné 4,00 m pfi rychlostech mensich jako 30 km/h a
4,50 m pfri rychlostech mensich jak 50 km/h. Pfi rekonstrukci Ize tyto Sirky sniZit az o
0,50 m. Pfi vysokych intenzitdch je potfeba zajistit ,Provoz ve vozovce se
zachovanim bezpecnostnich odstupid” a to obdobné jako pfi vyznacovani jizdnich
pruhl pro cyklisty po sméru jizdy. Dale je doporucovano pridat k protismérnému
pruhu pro cyklisty bezpe¢nostni odstup 0,50 m.
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Obrdzek 50 Ceskd republika, Sitkové uspordddni [5]

Posledni odstavec fesi ,Fyzické oddéleni protismérného cyklistického provozu“.
Navrh tohoto opatieni je vhodny predevsim tam, kde je wvysoka rychlost
projizdéjicich vozidel, jednda se o neprehledny Usek, nebo je zde zvysSena
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pravdépodobnost nelegdlniho parkovani vozidel. Fyzické oddéleni se provadi
stavebné, montovanymi prvky nebo zménou organizace dopravy v klidu.
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Obrdzek 51 Ceskd republika, sitkové uspordddni [5]
6.2.2 Dopravni znaceni

Oznaceni cykloobousmérky se provadi svislym dopravnim znaenim a to
dodatkovymi tabulkami ,Jizda cyklistd v protisméru“ (E 12a) a ,Vjezd cyklistl v
protisméru povolen” (E 12b), které se umisti pod znacky ,,Jednosmérny provoz“ (IP
4b, pripadné IP 4a) a ,Zakaz vjezdu vsech vozidel” (B 2). Dale je nutné doplnit
znaceni pred kfizovatkou s cyklistickym vjezdem do cykloobousmérky, a to zejména
znaceni C 2x a B 24x, dodatkovymi tabulkami ,Povoleny smér jizdy cyklist(“ (E 12c),
pfipadné pak E 13.

Vyznaceni cykloobousmérky je zavislé na typu komunikace, intenzité a rychlosti
automobilového provozu. Obecné neni nutné cykloobousmérky vyznacovat
vodorovnym dopravnim znacenim v péSich zénach, obytnych zénach a cyklistickych
zénach. V zénach 30 a na mistnich komunikacich s nizkymi intenzitami motorové
dopravy neni VDZ vidy nutné. V pfipadé potreby, je doporucené v oblasti
kfizovatek, nebo na méné prehlednych mistech pouzit piktogramovy koridor. UZiti
protismérného jizdniho pruhu pro cyklisty ma byt omezeno na odivodnéné pripady,
tedy opét prostory kfizovatek, nebo neprfehledna mista. Na komunikacich s vyssi
intenzitou dopravy je doporuceno vyznacovat protismérny jizdni pruh pro cyklisty.

t IP4b Bz

°1|E12a |[] &|E12b

® B24a ® B24a C2e 0 C2a C2b
b e
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B3 12¢ =l b e E12c
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Obrdzek 52 Ceskd republika, svislé dopravni znaceni [5]

39



6.3 Cykloobousmérky v zahranici

Cykloobousmérky nejsou pro vétSinu predevsim zdpadoevropskych zemi Zadnou
novinkou. VétSina statl mad jasné definovanou strategii, ktera mda podpofit
cyklistickou dopravu v intravilanu, jejichZ soucasti je i zfizovani cykloobousmérek.

6.3.1 Belgie

Cykloobousmeérky se v Belgii nazyvaji ,,sens unique limité“, neboli SUL.

Spravci silnic v Belgii byli opravnéni za urcitych podminek povolit cykloobousmérky
od roku 1991. VétSina obci méla obavy z jejich bezpecnosti, a proto jich bylo
uvedeno do praxe jen par. Od roku 2002 maji spravci silnic povinnost povolit
obousmérny provoz cyklistdm na jednosmérnych komunikacich s rychlosti
<50 km/h. Zamitnuti je povoleno pouze z bezpecénostnich divodd, jako jsou:
nedostatecna Sirka komunikace, nedostatecna viditelnost, vysoka intenzita dopravy
nebo rychlost, kterd nelze snizit. Tyto divody, nebyly nijak kvantifikovany. Bylo
pouze popsano 8 kritérii (jiz zmifnovana rychlost, Sitka komunikace, viditelnost a
podobné), které maji spravci posuzovat, ale rozhodnuti o celkové bezpecnosti je na
nich. Spravci silnic museli dokonce v obdobi mezi 18. prosincem 2002 a
1. Cervencem 2004 zajistit, aby byla kaZda stavajici jednosmérnd komunikace
zobousmérnéna pro cyklisty svyjimkou komunikaci, kde to nedovolovaly
bezpecnostni dlavody. V pfipadé, Ze bylo rozhodnuto, Ze zavedeni protismérného
provozu neni vhodné, bylo ukolem spravcl silnic, zlepsit tyto podminky. DalSim
doporucenim, bylo provést zavadéni cykloobousmérek pokud mozino najednou,
nebo v kratkém casovém intervalu, aby nedochdazelo ke zbyte¢nému chaosu. Pred
samotnym zavedenim, méli spravci silnic povinnost ve spolupraci s mistnimi médii
informovat obyvatele o dopravnich pravidlech v cykloobousmérkach. Ktomuto
ucelu byly Belgickym institutem bezpeénosti silni¢ni dopravy vypracovany letacky,
na kterych je popsano, jak by se méli fidi¢i motorovych vozidel a cyklisti
v cykloobousmérkach chovat [12].

6.3.1.1 Sitkové usporadani

Vyjma Délka jizdniho pruhu
bezp.
davoda <2,60m 260m-3m 3-3,50m 23,50m
Zrizeni Ziizeni Povinné zfizeni Povinné zfizeni
<50 km/h | cykloobousmeérky | cykloobousmérky . .
, cykloobousmérky | cykloobousmeérky
zakdazano povoleno
Ztizeni Ztizeni Ztizeni Povinné zéizent
> 50 km/h | cykloobousmérky | cykloobousmérky | cykloobousmérky .
. . cykloobousmérky
zakdazano zakdzano povoleno.

Zavedeni cykloobousmérek na ulicich, kde je maximalni povolena rychlost vyssi nez
50 km/h je mozné pouze v odlvodnénych pfipadech (napf. obytné oblasti mimo mésto).

[13]
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Dalsi zajimavosti cykloobousmérek v Belgii je, Ze jsou do protisméru pustény i
mopedy tfidy A (kazdé dvoukolové nebo tfikolové vozidlo, vybavené spalovacim
motorem o objemu vialce nepresahujicim 50 cm?3, nebo s elektrickym motorem.
Moped tfidy A nesmi presahnout rychlost 25 km/h [14]). Jestli bude vjezd moped
do protisméru povolen, je na spravci silnic a zalezi to vidy na konkrétni situaci.
Obecné je ale doporucovano pro zajisténi jednotnosti mopedy do protisméru
poustét [12].

6.3.1.2 Svislé dopravni znaceni

Pro oznaceni cykloobousmérek se pouzivaji stejné jako v ostatnich zemich pridavné
tabulky [12]. V Belgii jich vSak maji hned nékolik druhd.

EXCEPTE EXCEPTE

S
elS)
| & |

Obrdzek 53 Belgie, dodatkové tabulky [15]

Pridavnou tabulkou se doplfuji nasledujici znacky:

-0 0
e

Obrdzek 54 Belgie, dopravni znaceni, které se doplriuje dodatkovymi tabulky oznacujici protismérny pohyb
cyklistd. [15]

Pridavné tabulky se pouzivaji i pod znacky B 1 a B 5, coZ podle ceské legislativy neni
nutné [16]. Cilem tohoto oznaceni ma byt zvySeni bezpecnosti na kriZovatkach
s cykloobousmérkami [12].
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Ma

Obradzek 55 Belgie, dopravni znaceni, které oznacuje protismeérny pohyb cyklist( na kriZovatce. [15]

6.3.1.3 Vodorovné dopravni znaceni

Pfedpis nijak nestanovuje mista, kde by mél byt vyznacen protismérny cyklisticky
pruh. Doporuceno je jej navrhovat tam, kde je vysSi rychlost a intenzita dopravy,
pokud to Sirkové poméry dovoli. Pfi zfizovani protismérného jizdniho pruhu pro
cyklisty, je vhodné oznaceni doplnit nejlépe Sipkami, aby nedochazelo k tomu, Ze
v protismérném pruhu budou jezdit i cyklisté, ktefi jedou ve sméru jednosmérné
komunikace [12]. Standardni oznacdeni cyklopruhu v Belgii vidime na obrazku ¢. 56.
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Obrazek 56 Belgie, oznaceni jizdniho pruhu pro cyklisty [8]

T_
'
'
{

Obdobou nasich piktogramovych koridord je v Belgii tzv. doporuceny jizdni pruh
pro jizdni kola viz obrazek ¢. 57 (bandes cyclables suggérées). Stejné jako u
piktogramového koridoru z néj nevyplyvaji zadna prava ani povinnosti, jen
upozoriuje na vedeni cyklistické dopravy napf. v protisméru v cykloobousmérce [8].
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6.3.2 Polsko

Obousmeérny pohyb cyklistll na jednosmérné ulici je v Polsku doporuéen navrhovat
v zastavéném Uzemi. Bez vyznaceni protismérného jizdniho pruhu pro cyklisty je
povolen, pokud:

e maximalni povolena rychlost neni vétsi nez 30 km/h
e je zajisténa bezpeclnost ucastnikl dopravniho provozu na vjezdu a vyjezdu
z této ulice

Vjinych ptipadech je potfeba navrhnout protismérny jizdni pruh, takzvany
»kontrapas“ [17].

ProtoZe vladni nafizeni o projektovani cyklistické infrastruktury nejsou pfilis
podrobn3, jednotlivé spravni Uzemni celky si vytvareji vlastni technické predpisy,
podle kterych se navrhuje cyklisticka infrastruktura na jejich GUzemi. Jedna se o
»Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej“. Tuto
dokumentaci si jiz nechalo vypracovat nékolik velkych mést jako napriklad Varsava,
Poznan, Lodz a dalSi. Stejné jako nékteré kraje (vojvodstva) napfriklad Slezsko,
Zapadopomoranské vojvodstvi nebo Malopolské vojvodstvi. Tyto dokumentace jsou
verejné pristupné na internetu a vétSinou je jejich dodrzeni pozadovano pfi
vybérovych fizenich v dané lokalité.

Jednotlivé technické podminky resi kazdy predpis jinak, i kdyz hlavni myslenka je
vidy podobna. Pro potfeby této prace bylo ¢erpdno z dokumentu ,Standardy i
wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej” Metropolie Silesia. Tedy
v prekladu predpis pro projektovani cyklistické dopravni infrastruktury pro Slezské
vojvodstvi. Predpis byl vydan vroce 2016 a jednd se tedy o relativné aktualni
dokument. | z tohoto divodu byl vybran jako zdroj pro tuto préci, dalsSim didvodem
byla pfehlednost a srozumitelnost popisovanych informaci. Nicméné fakticky se
ostatni sledované dokumenty nijak vyznamné nelisily.

6.3.2.1 Sitkové poméry

Vétsinou je minimalni Sitka jizdniho pdsu pro realizovani cykloobousmérky 2,60 m.
V tomto pfipadé by méla byt dovolend rychlost maximalné 30 km/h a mélo by se
jednat o méné frekventovanou komunikaci (£ 100 vozidel za hodinu). Od Sirky
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3,85 m je doporucené vyznacovat protismérny jizdni pruh. Takovy pruh ma mit Sirku
1,50 m [18].

p—

0.25 075, 185 075, , 0.25
| 225 040 150 _,
3.85 ,

-—

Obrdzek 58 Polsko, ,,kontrapas" [18]

Pokud je na komunikaci dovolené parkovani je potfeba zajistit dostatecné bezpecnostni
odstupy.
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Obrazek 59 Polsko, , kontrapas" a podélné parkovani [18]

6.3.2.2 Svislé dopravni znaceni

ZplUsob oznacovani cykloobousmérek je sjednocen nafizenim ministerstva
infrastruktury. Vyjimka z prikdzaného sméru jizdy pro cyklisty se oznacuje tabulkou
T-22 s napisem ,,nie dotyczy” a se symbolem jizdniho kola [19].

Nie dotycry

T-22

Obrazek 60 Polsko, dodatkovd tabulka T-22 [19]

44



PouZiti této pridavné tabulky je povoleno u znacek B-1, B-2, B-3 a B-21, B-22.

B-21 B-22 D-3

~

B-1 B-2

Obrdzek 61 Polsko, dopravni znaceni B-1, B-2, B-3, B-21, B-22 [19]

6.3.2.3 Vodorovné dopravni znaceni

K vyznaceni ,kontrapasu” (protismérného pruhu pro cyklisty) se pouzivd VDZ P-23.
Minimalni Sitka je 1,50 m.

« .
[ N A

P-23

215

'
] — o __,
o)

Obrdzek 62 Polsko, ,kontrapas" [17]

Tam, kde Sifkové uspofdddni neumozni vyznaleni kontrapasu se alespori v mistech
krizovatek doporucuje vyznaceni protismérného pohybu cyklistu pomoci VDZ k P-27.

P, 200 ,lZOI 100 T
Obrdzek 63 Polsko, ,,piktogramovy koridor" [17]

6.3.3 Némecko

Pro cykloobousmérky nemd némecky jazyk univerzalni slovo, pouzivaji se rlizna
oznaceni, jako napriklad ,Einbahnstrafen mit Radverkehr in Gegenrichtung”,
v Cestiné - jednosmérné ulice s protismérnym provozem cyklista.

Podle ,Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen” tedy v prekladu Doporuceni pro
navrhovani zafizeni pro cyklistickou dopravu ERA 2010 ma mit cyklistickd doprava
zasadné moznost uzivat jednosmérné pozemni komunikace v obou smérech, pokud

45



proti tomu nehovoti vaziné bezpecnostni divody. Pfitom se provéfi, jaky zplsob
Upravy je vhodny a zda jsou pripadné nutna dopliujici opatieni [20].

6.3.3.1 Sitkové poméry

Pro zajisténi dostateéného prostoru pro vyhybani motorovych vozidel s cyklisty je
vhodné, aby byla Sitka jizdniho pruhu minimalné 3,00 m. V pfipadé vedeni linkové
autobusové dopravy, nebo vétSiho provozu ndkladnich vozidel, je doporucend
minimalni Sitka 3,50 m.

Na jednosmérnych komunikacich s mensi Sitkou, je moZnost také umoznit pohyb
cyklistim v protisméru, pokud lze vzhledem k intenzitdm dopravy, délce uzkého
Useku, nebo jednosmérné komunikace usoudit, Ze je pravdépodobnost setkani
cyklisty a vozidla nizkd, nebo lze zajistit moznost vyhnuti (napfiklad v podobé
vynechaného parkovaciho mista v misté sjezdu).

Parkovani by mélo byt umisténo vlevo, ve sméru jednosmérné komunikace. Diky
neobsazenym parkovacim mistim a pfipadnym sjezddm k pozemklm vznikaji
pohodInéjsi moZnosti vyhnuti. DalSim divodem je, Ze cyklista mUZe navazat ocni
kontakt s fidicem a klesa tak riziko ohroZeni cyklisty pfi otvirdni dvefi, nebo pfi
vyjezdu z parkovaciho mista. Doporuc¢ena minimalni Sitka od parkujicich vozidel pfi
intenzitach < 400 vozidel za hodinu je 3,75 m.

Je-li zfizen jednosmérny provoz na hlavni komunikaci, musi byt protismérny pohyb
cyklistd veden povinné na samostatné stezce pro cyklisty. Na tyto stezky jsou
kladeny stejné pozadavky (na vedeni v prostoru kfiZzovatek, sjezd(i atd.) jako pro
klasické stezky pro cyklisty. Jako upozornéni pro fidice, se doporucuje konfliktni
mista oznacit patficnym svislym dopravnim znacenim, pfipadné i VDZ ve formé
piktogramového koridoru, nebo prejezdu pro cyklisty. Tyto jizdni pruhy se
doporucuje vyrazné oddélit od jednosmérné komunikace [20].

6.3.3.2 Svislé dopravni znaceni

K vyznadovani cykloobousmeérek se vyuziva nasledujici dodatkova tabulka [21].

S

Obrazek 64 Némecko, dodatkovd tabulka 1 [22]

V kombinaci se SDZ 205, 206, pro zdlraznéni protismérného pohybu cyklistl na kfizovatce.
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Zeichen 205 Zeichen 206

V&

Vorfahrt gewahren. Halt. Vorfahrt gewahren.

Obrdzek 65 Némecko, dopravni znaceni, které se pouZiva v kombinaci s dodatkovou tabulkou 1 [22]

A v kombinaci se SDZ 220, 214, 211 a 209 na vjezdu do jednosmérnych komunikaci.

Zeichen 220

Einbahnstralle
Zeichen 214 Zeichen 211 Zeichen 209

Geradeaus oder rechts Hier rechts Rechts

Obrdzek 66 Némecko, dopravni znaceni, které se pouZiva v kombinaci s dodatkovou tabulkou 1 [22]

frei

Obrdzek 67 Némecko, dodatkova tabulka 2 [22]

Dodatkova tabuka ,frei” se pouziva se SDZ 267.
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Zeichen 267

Verbot der Einfahrt

Obrazek 68Némecko, dopravni znaceni, které se pouZivd v kombinaci s dodatkovou tabulkou 2 [22]
6.3.3.3 Vodorovné dopravni znaceni
K oznaceni protismérné jizdy cyklist( je vhodné pouzit nasledujici VDZ.
Schutzstreifen (ochranny pruh)

Jedna se o alternativu ochranného pruhu pro cyklisty, tudiz se navrhuje tam, kde se
predpokladd, Ze motorové vozidlo muize v ptipadé nutnosti najet i do vyznaceného
pruhu. Tento druh VDZ se vyznacuje na komunikacich s omezenymi Sitkovymi
poméry, nebo v kfizovatkdach, aby byl vyznacen protismérny pohyb cyklist.

&
Gehweg
L

| (Parkstreifen) [ [ 2,00 m
=2,50m
_____ Schuizstreifen ™ — = = F © 7T =1,26m

(T;;; Sehweg

Obrdzek 69Nemecko, Schutzstreifen [20]

Celkova Sitka ,,ochranného pruhu” je 1,50 m minimalné 1,25 m. Vyznacuje se délici
¢arou (znacka 340 StVO) o délce ¢ary 1,00 m a délce mezery 1,00 m. Fakt, Ze se
jednd o ,,ochranny pruh”, ma byt zddraznén provedenim vodorovného znaceni se
symbolem jizdniho kola [20].

Radfahrstreifen (jizdni pruh pro cyklisty)

LJizdni pruhy pro cyklisty jsou zvlastnimi jizdnimi pruhy, které jsou oddéleny VDZ 295
StVO (siroka ¢dra). Pro cyklistickou dopravu je vZdy ddna povinnost je uZit. Motorovad
vozidla nesméji jizdni pruhy pro cyklisty v podélném sméru uZivat, sméji ho vsSak
prejizdét napri¢ pfi odbocovdni nebo zajizdéni do parkovacich mist. Jini ucastnici
silnicniho provozu je pouZivat nesméji. Jizdni pruhy pro cyklisty jsou zdsadné
jednosmérné.” [20]

Toto VDZ se doplfiuje i SDZ 237 StVO. Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty ma véetné
hranice tvorené vodici ¢arou ¢init minimalné 1,85 m. Tam, kde je dovolena rychlost
>50 km/h, nebo tam kde se predpokladd vysoka cCetnost cyklistd s privésy je
doporucena Sitka jednosmérného pruhu 2,00 m. Toto opatfeni se provadi
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predevsim na jiz zminovanych hlavnich komunikacich, V zénach 30 se uZiti tohoto
VDZ nedoporucuje [20].

k Gehweg

[ [(Parkstreifen) [ [ 2.00m

=3,00m
>0.75 m - —_ Radfahrstreifen 8?2 m -
— . ] m ’ m
=1,25 m ,/// | (Parkstreifen) _1 200 m( :
( Gehweg
Obrazek 70 Némecko, Radfahrstreifen [20]
6.3.4 Anglie

»Contraflow cycling” v prekladu protismérna jizda je v Anglii zavedenym opatienim
popsaném v TAL 6/98 (Traffic Advisory Leaflet, dopravni informace od ministerstva
dopravy) zroku 1998. Pokud je na komunikaci dostatecny prostor pro zfizeni
protismérného jizdniho pruhu, nebo alespori doporu¢eného pruhu (obdoba
piktogramového koridoru) tento dokument jej doporucuje zfidit. V dnesni dobé je
povoleno vést cyklistickou dopravu i bez protismérného jizdniho pruhu. Diky tomu
je mozné zavést cykloobousmeérky i na uzsich komunikacich.
Anglie nema néjaké jednotné vladni nafizeni, podle kterého by se navrhovala
infrastruktura pro cyklisty. Mnoho organizaci, se snazi vladu pfimét, aby takové
nafizeni vydala a aby se tak pravidla pro navrhovani cyklistické infrastruktury
sjednotila. Stejné jako v Polsku i v Anglii si nékteré spravni celky vytvofily vlastni
"technické predpisy". Jednim z pfikladd mlzZe byt Londyn a publikace ,The London
Cycling Design Standards". Mimo to maji o rozvoj cyklistické infrastruktury zajem i
razné neziskové organizace. Nejvyznamnéjsi z nich je v Anglii organizace Sustrans,
ktera také vydala nékolik doporucujicich dokumentl k navrhovani cyklistické
infrastruktury. Pro potieby této prace byly cerpany informace z dokumentu
,Contra-flow cycling®, ktery zpracovala organizace ,Cycling England” v ramci
,Design Portfolio”.
Podle této publikace by se mély cykloobousmérky navrhovat vSude tam, kde to ani
po dikladném prozkoumani bezpecnostni dlvody nevylouci. Pfi provadéni
bezpecnostniho auditu by se mély vzit na védomi jednak bezpecnostni rizika
objizdné trasy a také rizika spojena s ilegalnim uzivanim jednosmérné ulice cyklistou
v protisméru.
Zfizovani cykloobousmérky se provadi v téchto formach

e Vstup a/nebo vystup do cykloobousmérky je oddéleny od ostatni dopravy

ostrlivkem.
e Protismérny pohyb cyklistd neni nijak vyznacen.
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e Na cykloobousmérce je vyznacen protismérny cyklopruh, nebo ochranny
pruh.

e Ulice je jednosmérna pro motorovou dopravu.

e Cyklisté vyuzivaji protismérny pruh pro MHD [23].

6.3.4.1 Sitkové poméry

Protismérny jizdni pruh

Minimalni Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty jsou 2,00 m, ve stisnénych pomeérech je
minimalni Sitka 1,50 m, pfricemz Sitka jizdniho pruhu by méla byt nejméné 2,50 m
(pouze na komunikacich, kde se nepfedpoklada prljezd vétSich vozidel a intenzity
dopravy jsou celkové nizké). Doporucena Sitka pro prljezd i vétSich vozidel je
minimalné 3,00 m [23].

»Ochranny pruh pro cyklisty”

V ptipadé nedostatecnych Sitkovych moZnosti a rychlosti mensi nez 25 mil za hodinu
a intenzity nizsi jak 1 000 vozidel za den je navrien , ochranny pruh pro cyklisty”.
Tento pruh ma stejné Sitkové parametry, ale v pfipadé potieby do néj mlze vozidlo
zajet [23].

6.3.4.2 Dopravni znaceni

Tam, kde jsou nizké intenzity dopravy a rychlosti, nebo v zénach 20 (20 mil za
hodinu = 32 km/h), mlZe byt vynechdano vyznaceni pruhu pro cyklisty. Podrobné
usporadani dopravniho znaceni je popsano na nasledujicich obrazcich. Pro oznaceni
vjezdu do jednosmeérky se pouZiva specidlni znacka, ke které neni potreba pridavat
dalsi dodatkovou tabulku. Toto znaceni by mohlo mit pozitivni vliv na bezpecnost,
protoze je jednodussi si protismérného pohybu cyklistd vSimnout. Zajimavé je také
mnozstvi pouzitého vodorovného a svislého znaceni a moznost oznaceni ,vyjezdu”
z jednosmérky zdkazem vjezdu motorovych vozidel [23].

Figure 1 Mandatory Contrafiow Cycle Lane Figure 2 Adyvisory Contraflow Cycle Lane
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Figure 4 No cycle Lane (with segregation
at entry and exit))
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Obrazek 71 Anglie, schéma [24]

6.4 Srovnani

Technické podminky pro navrhovani cykloobousmérek jsou ve zmifiovanych zemich
relativné srovnatelné. VSechny predpisy doporucuji zfizovat cykloobousmeérky,
vSude tam, kde to bezpecnostni divody nevylucuiji.

Sitkové poméry a vodorovné dopravni znaéeni

Pfi navrhovani cykloobousmérek je dllezité zvaziit vyznam jednosmérné
komunikace. V pfipadé, Ze ulice byla zjednosmérnéna za ucelem zklidnéni a
zamezeni tranzitni dopravy nebo navyseni poctu parkovacich mist, nemélo by byt
vyznamnou prekazkou snizeni rychlosti na 30 km/h a povoleni vjezdu cyklistiim
v obou smérech svislym dopravnim znaéenim bez daldich opatfeni. Sitka takové
komunikace by pak pfi nizkych intenzitdch dopravy (cca 100 vozidel za hodinu)
mohla byt i stejnd jako je minimalni Sitka jednosmérného jizdniho pruhu a vyhybani
cyklistd svozidly by zde fungovalo na principu jednopruhové komunikace
s obousmérnym provozem.

Pravidla pro zfizovani cykloobousmérek na komunikacich s rychlosti mezi 30 a
50 km/h se lisi. Zatimco polské, anglické a Ceské predpisy doporucuji zfidit
vyznaceny protismérny pruh vSude tam, kde to Sitkové usporadani dovoli, némecké
a belgické predpisy zfizeni protismérného pruhu pouze doporuduji v pripadé vyssi
rychlosti a intenzity dopravy. Jakdkoliv snaha urcit presné pozadavky na zfizovani
protismérného pruhu asi neni na misté, protoze vidy zavisi na konkrétni situaci.
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Konkrétné se mizZeme podivat na ulici Za Vodarnou v prvni ¢asti prace. Jedna se o
ulici s jizdnim pruhem Sirokym 5,00 m a dovolenou rychlosti 50 km/h, takZe zfizeni
prostismérného pruhu pro cyklisty by nemélo byt problémem. Na druhou stranu se
také jedna o ulici svelmi nizkymi intenzitami dopravy a proto je jeho zfizeni
zbytecné. Samoziejmé zde mlZeme jen snizit dovolenou rychlost, ale protoze je zde
intenzita dopravy opravdu nizka a je zde dostatek prostoru na vyhnuti, neni potieba
provoz motorovych vozidel zbyte€né omezovat a pfispivat k tomu, aby byla
cyklisticka doprava ,,nezadouci”.

U rychlosti vyssich jak 50 km/h je tfeba zvaZit, jestli je vhodné na téchto
komunikacich vést cyklisty v protisméru a pripadné navrhnout protismérny
cyklisticky pruh s dostate¢nymi bezpecnostnimi odstupy nebo s fyzickym oddélenim.

Svislé dopravni znaceni

Dopravni znaceni cykloobousmérek je v Evropé relativné rozdilné. PouZivaji se tato
opatfeni

e Zakaz vjezdu motorovym vozidel na konci jednosmérné ulice

e Standardni oznaceni jednosmérky s izolovanym vjezdem do cyklostezky,
ktera slouZi jako protismérny pruh pro cyklisty (viz obrazek 71).

e Dodatkova tabulka

e Specialni dopravni znaceni pro cykloobousmérky

Ve zklidnéné zéné v praiské méstské c¢asti Karlin, bylo pouZito znaceni pomoci
zakazu vjezdu motorovych vozidel. Toto znaceni se ale bohuzel moc neosvédcilo,
protoze bylo ze strany fidi¢l porusovano [25].

Oznaceni pomoci izolovaného vjezdu pro cyklisty se pouziva predevsim v Anglii, kde
je dban velky dlraz na oddélené vedeni cyklistické dopravy [23].

Pouziti dodatkové tabulky je v Evropé asi nejrozsifenéjsi zplisob oznaceni
cykloobousmérek. Jednim z jejich , problém(“ je nestejnorodost znaceni. Vétsina
zemi pouziva na téchto dodatkovych tabulkach i text, ktery nemusi byt srozumitelny
naptiklad pro zahraniéni navstévniky. Ceskd dodatkova tabulka je ve srovnani
s ostatnimi asi nejsrozumitelnéjsi, protoze pouziva pouze piktrogramy [16].

Dals$im problémem muze byt to, Ze vzhledem k mnozZstvi SDZ v intravilanu je mozné,
Ze fidi¢ dodatkovou tabulku prehlédne a nebude tak oéekdvat cyklistu v protisméru.
Toto opatreni resi dopravni znaceni pouzivané v Anglii (viz obrazek 71) a také navrh,
ktery wvytvofil Ing. arch. Tomas Cach, tedy specidlni dopravni znaceni pro
cykloobousmeérku.
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Obrdzek 72 Nové SDZ pro cykloobousmérky, Ing. arch. Tomds Cach

Ackoliv by tento druh znaceni pfinasel zavedeni zcela nového SDZ, jedna se urcité o
nejzietelnéjsi oznaceni cykloobousmeérky. S ohledem na mnoistvi jednosmérnych
komunikaci v centrech ceskych mést a snahu o rozvoj zdejsi cyklistické dopravy
vérim, Ze se cykloobousmérky v pfiStich letech stanou béZnou soucdsti dopravni
infrastruktury mést, které si vlastni SDZ zaslouZi.

Dalsim rozdilem je umisténi dodatkové tabulky pod SDZ upravujici prednost. Toto
opatfeni se pouZivd v Belgii a v Némecku. ProtoZe v analyzach bezpecnosti
cykloobousmérek vychazi prostor kfizovatky jako nejkriti¢té;jsi, je urcité doporuceni
pouziti dodatkové tabulky pod SDZ upravujici pfednost v jizdé na misté.

6.5 Shrnuti

Posledni aktualizaci TP 179 z kvétna roku 2017 méa Ceska republika dobfe nakro¢eno
ke globalnimu zavadéni cykloobousmérek. Technické podminky pro navrhovani
cykloobousmérek jsou srovnatelné s predpisy ,cyklisticky vyspélych” zemi. Pred
samotnym globalnim zavadénim je ale potfeba odvést jesté velky kus prace a to
predevsim vinformovani verejnosti. Napfiklad pfi dotaznikovém Setfeni uvedlo
pouze 56,4 % dotazovanych, Zze nékdy dfive slySelo pojem ,cykloobousmérka“. Pfi
diskuzich se c¢asto ozyvaly obavy z bezpecnosti, a protoZze pro mnohé nejsou
zahranicni studie dostate¢nym argumentem, urcité by k celému procesu pfrispéla
analyza vlivu zfizovani cykloobousmérek na bezpecnost cyklistické dopravy,
zpracovana piimo pro Ceskou republiku. Dale by bylo na misté vytvofit néjaky
podrobnéjsi manuadl pro obce, kde a jak je vhodné cykloobousmérky zfizovat a také
jak informovat ob¢any o planovanych zménach a o tom, jak by se méli na téchto
komunikacich pohybovat. Tyto dokumenty jsou bohuzel nad ramec této prace.
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7 Dotaznikové setreni

Navrhované zmény by pfi své realizaci mély vyznamny vliv na dopravu ve mésteé.
Proto bylo pred zpracovdnim této prace provedeno dotaznikové Setfeni, jehoz
ukolem bylo zmapovat postoj obcanl k cyklistické dopravé, bariéry branici
k ¢astéjSimu vyuziti jizdniho kola jako dopravniho prostfedku a nazory lidi na
nejvyznamnéjsi planované zmeény. Ddle dotaznik slouZil krozpoutdni verejné
diskuze, ve které bylo vzneseno nékolik podnétl na zlepSeni cyklistické
infrastruktury ve mésté. Dotaznik Cital celkem 22 otazek a Sifen byl prevazné na
socialnich sitich. Dotaznik byl sméfovan na vSechny ty, co se aktivné pohybuji po
centru mésta. Tedy na chodce, cyklisty, ale také na fidice motorovych vozidel, na
které by mély pfipadné zmény vyznamny vliv. Celkem bylo dotdzdano 220
respondentl (115 Zen a 105 muz(i). Cilova skupina nebyla nijak vékové omezena,
ale vzhledem ke zplsobu Siteni dotazniku je mezi respondenty nejvice zastoupena
vékova kategorie od 18 do 30 let.

Prvni ¢ast dotazniku zjistuje, jak ¢asto lidé vyuZivaji jednotlivé dopravni prostfedky
pro cestu do centra mésta. Zatimco celorocné vede pési a automobilova doprava
s velkym ndskokem, v letnim obdobi jim cyklisticka doprava Slape na paty. Jednou
tydné a castéji vyuZivd automobilovou dopravu 83,2 %, pési 78,2 % a cyklistickou
dopravu 67,7 % respondentU. Jako nejvétsi ,prekdzky” pro vyuzivani jizdniho kola
jako dopravniho prostfedku pro cestu do centra mésta volili lidé intenzitu dopravy a
obavu zkradeze jizdniho kola (prekazky pro 62,7 % respondentd) dale pak
nevhodné dopravni usporadani (prekazka pro 60,0 % respondentl) a absence
kvalitnich stojan(i na jizdni kola (prekazka pro 52,3 % respondentt). V pfipadé, Ze by
tyto prekazky byly odstranény, pfipadné zmirnény, bylo by 69,5 % dotazanych
ochotno vyuzivat jizdni kolo pro cestu do centra mésta Castéji.

200 respondentd vlastni a vyuzivd jizdni kolo, pficemZ 161 z nich, tedy 80,5 %,
hodnoti stavajici moznosti cyklodopravy v centru mésta negativné a 61,5 % z nich
shledavaji jako komplikaci prlijezd centrem mésta na cestdch mimo centrum. Dalsi
otazkou pro respondenty, vlastnici a vyuZivajici jizdni kolo, byla protismérna jizda na
ulici Skolska. 113 respondent(l, tedy 56,5 % z nich se , pfiznalo” k protismérné jizdé
v jednosmérné &asti ulice Skolskd a 52 z nich uvedlo, Ze zde projizdi pokazdé, kdyz
maji cestu timto smérem a dalSich 20 tudy projizdi pomérné casto. NejCastéji
trase (zvolena 71krat) a délka objizdné trasy (zvolena 64krat), paradoxné neznalost
byla vybrana pouze 4krat. Relativné logicky 96,4 % lidi, ktefi nékdy jeli
jednosmérnou ¢asti ulice Skolskd v protisméru, by uvitalo zobousmérnéni této
komunikace pro cyklisty.

Mezi celkovym poctem respondentl bylo 176 tedy 80,0 % fidicl, ktefi nékdy ridi
auto v centru mésta. 62,5 % z nich vnima cyklisty jako prfekazku v centru mésta a
84,1 % fridict se priklani k tomu, Ze by zlepSeni podminek pro cyklisty ulehdilo
dopravé v centru mésta. Dale byli fidi¢i dotazovani na zobousmérnéni jednosmérné
¢asti ulice Skolskd pro cyklisty, 68,8 % Fidich se pfiklani ktomu, Ze by timto
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opatfenim nedoslo ke zkomplikovani dopravy ve mésté. Zfizeni cyklopruhu na ¢asti
namésti Osvobozeni, kde je v dneSni dobé zakaz vjezdu, by uvitalo 89,7 % ridicq.
Toto opatfeni bylo pfi podrobném zhodnoceni nahrazeno pouze zménou
dopravniho znacdeni na ,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel”. V diskuzich na
socidlnich sitich a také pfi osobnim kontaktu s ob¢any bylo odhaleno nékolik dalSich
nevyhovujicich komunikaci v centru mésta a jeho okoli. Bohuzel tyto ndvrhy jiz
nemohly byt do dotaznikového Setfeni zahrnuty. Pfed jejich zrealizovanim, by bylo
vhodné je lidem predstavit a znovu prodiskutovat jejich ndzory a obavy.
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8 Zavér

Vprvni ¢asti prace byla provedena analyza stavajiciho stavu cyklistické
infrastruktury ve mésté a bylo odhaleno 13 usekd, na kterych byly navrzeny Upravy,
vedouci ke zlepsSeni cyklistické dopravy ve mésté. Vétsina navrhovanych Uprav je
relativné nendrocnd a to jak stavebné, tak financné. VétSinou se jedna pouze o
zménu dopravniho znaceni, ktera zlegalizuje stavajici pohyb cyklistl. Nejcastéji
navrhovanym prvkem bylo zobousmérnéni jednosmérnych komunikaci pro cyklisty,
tedy navrh cykloobousmeérek.

Problematice cykloobousmérek se vénuje druha c¢dst prace, kterd se zabyva
bezpecnosti a srovnava technické podminky pro zfizovani cykloobousmérek ctyr
evropskych statd (Anglie, Belgie, Némecka a Polska) s novymi ceskymi TP 179.
V otazce bezpecénosti vychdazeji cykloobousmérky ve vSech analyzovanych studiich
dobre. V Zzadné z nich nebylo odhaleno, Ze by cykloobousmérky predstavovaly
néjaké vyznamné dopravni riziko. Pfi srovndavani jednotlivych technickych podminek
pro navrhovani cykloobousmérek byly nalezeny pouze mensi rozdily. Jednd se
predevsim o rozdily v pouZiti dodatkovych tabulek u SDZ upravujicitho prednost
v jizdé a oznaceni cykloobousmérky na vjezdu.
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gRiLo,HA 02 o o
UPLNE ZNENi A VYSLEDKY DOTAZNIKOVEHO SETRENI

Jak Casto pouzivate dané dopravni prostredky na
cestovani po centru mésta Zabreha? Berte v Gvahu
vsechny cesty — na nakup, do zaméstnani/skoly, za

zabavou, na urad, k |ékafi a podobné.

denng, téméf denné  IINIGIIRIST 1NN
nékolikrat tydné  ININSENNNNSZN 33" IESONN
jednou tydné |IEONNIOZ22) 42 IS
jednou za mésic IS3T714H
méné ¢asto  BISNNZSIN 76 14
vibec BNINEENENNE ST T e

M Automobil B motocykl, moped B MHD Jizdni kolo ® Zadny (chodite p&sky)

Pokud bychom se zaméfili pouze na letni obdobi, zménilo
by se vase hodnoceni?

Pokud ano, ohodnotte prosim jednotlivé dopravni
prostiedky znovu, pokud ne, muizZete otdzku preskodit.
(pozndmka: graf popisuje celkové
vysledky pro letni obdobi)

denné, témér denné IEASEEZL 42 NGO
nékolikrat tydné IEEEEEg7EENG]9 63 s -]
jednou tydné IEASEEI2E2SE 44 SR
jednou za mésic  MWATOTIN
méné Casto TUIREN4EEN 27 10
vibec FON] S S ] O 7 33 g

B Automobil ® motocykl, moped ™ MHD Jizdni kolo mZadny (chodite pésky)



Odrazuji Vas nasledujici ,prekazky” od vyuziti jizdniho
kola jako dopravniho prostifedku
v centru mésta?

120 98 .
lgg 77 8468 82 76
61 58 615,57 58
54 54
60 42 50 48 51
40 28 26 30 32 24
14
2" il i i
0 [ |
Intenzita Rychlost Dopravni Clenitost Absence Obavy z
dopravy dopravy usporadani terénu kvalitnich kradeze
stojantina jizdniho kola
jizdni kola

HAno HSpiSano ESpiSne mMne

V pfipadé, Ze by tyto prekazky byly odstranény nebo
zmirnény, byli byste ochotni vyuZzivat jizdni kolo jako
dopravni prostfedek castéji?

= Ano = Ne = Nevim

Slyseli jste nékdy pojem ,,cykloobousmérka“?
(Jednosmérka, do které je cyklistiim povolen vjezd v obou
smérech)

= Ano = Ne



Jste vlastnikem jizdniho kola?

= Ano = Ne

Jizdni kolo nej¢astéji vyuzivam jako:

= Sportovni ndcini = Dopravni protfedek = NevyuZivdm ho

Jak hodnotite moznosti cyklodopravy
v centru mésta?

m Kladné = SpiS kladné = Spi$ zaporné = Zaporné



sz

Jak casto vyuzivate v letnim obdobi jizdni kolo v okoli
mésta? A to at uz rekreacné, nebo jako dopravni
prostiedek.

|

= denné, témér denné = nékolikrat tydné = jednou tydné

= jednou za mésic = méné casto = vlbec

Je pro vas v tomto pripadé prijezd centrem mésta
komplikaci?

D

= Ano = SpisSano = spiSne = Ne

Jeli jste nékdy v jednosmérné ¢asti ulice Skolska v
protisméru?

= Ano = Ne



80
70
60
50
40
30
20
10

= Jen vyjimecné

Rychlost

v

Jak Casto jezdite v jednosmérné ¢asti
ulice Skolska v protisméru?

Z jakého dlvodu jste v jednosmérné ¢asti

= Pomérné casto

ulice Skolska jeli v protisméru?
(mUZete uvést vice odpovédi)

71
64
: 44 I I

Pohodli

Uvitali byste, kdyby byla jednosmérna ¢ast
ulice Skolska zobousmérnéna pro cyklisty?

dopravy, nez na
objizdné trase

Délka objizdné
trasy

= Ano

= Spis$ ano

= Spise ne

= Ne

= Pokazdé, kdyZ mam cestu timto smérem

Neznalost



Ridite nékdy auto v centru mésta?

= Ano = Ne

Vnimate cyklisty v centru mésta jako prekazku?

= Ano = SpiSano mspiSne = Ne

Myslite si, Ze by zlepSeni podminek pro cyklisty ulehcilo
dopravé v centru mésta?

= Ano = SpiSano m=spiSne = Ne



Na namésti Osvobozeni, v ¢asti pfed prodejnami Elektro
Kalous, Teta drogerie, Zverimex a dalsi, je dnes zdkaz
vjezdu. Uvitali byste, kdyby byl souc¢asti této ¢asti ndmeésti
cyklopruh?

= Ano = SpiSano ®spiSne = Ne

Myslite si, Ze by zobousmérnéni jednosmérné ¢asti ulice
Skolska pro cyklisty
zkomplikovalo dopravu?

= Ano = SpiSano mspiSne = Ne

Vase pohlavi?

= jena = mu?



Vas vék?
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m Do 18let m 18-30let ®m 31-40let = 41-50let m 51-60let = 61-70let m 71 let avic

Momentalné jste:

\

= Student nebo zak = Zaméstnany = Dlchodce = Na matefské dovolené




