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Abstrakt

Cilem této bakalaiské prace je vytvoreni uceleného piehledu a
strucné charakteristiky postupii a cinnosti realizovanych v ramci
poskytovéani sluZby patrani a zachrany na tizemi Ceské republiky. Tyto
zivazky jsou jednou zoblasti smluvnich zavazkt Ceské republiky
vyplyvajicich zjejiho &lenstvi v ICAO, které Ceska republika musi
poskytovat. Prace ma slouzit jako studijni podklad pro profesiondlni piloty,
kteti budou skladat zkousku na Utadé civilniho letectvi (UCL).

Klicova slova

Frekvence, letectvi, nehoda, organizace, patrani, pravidla, ptedpis,
radar, signal, signalizace, zachrana.

Abstract

A comprehensive survey including concise attributes of methods
and procedures being used during search and rescue operations on the
territory of the Czech republic are the main purpose of this bachelor thesis.
The search and rescue operations create one part of commitments resulting
from the membership of the Czech republic in the ICAO International
Civil Aviation Organization. This thesis is regarded as a study guide for
future professional pilots obliged to get through their examination of UCL
(Utad civilniho letectvi).

Key words

Annex, aviation, frequency, incident, organisation, radar, rescue,
search, signal, signalling.
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Seznam zkratek

ADS Automatic Dependent Surveillance
Automaticky odpovidac

AFIL Air-filed flight plan
Letovy plan podany za letu

AFTN Aeronautical Fixed Telecommunication

Network Letecka pevna telekomunikacni sit
ALERFA Alert phase

Udobi nejistoty
ATC Air Traffic Control
Rizeni letového provozu
ATS Air Traffic Services
Letové provozni sluzby
ATZ Aerodrome traffic zone
LetiStni provozni zéna
CFMU Central Flow Management Unit
Centralni jednotka fizeni toku letového provozu
CTR Control zone
Rizeny okrsek
CSL Ceska sprava letist
DETRESFA Distress phase
Udobi tisng
EASA European Aviation Safety Agency
Evropska agentura pro bezpecnost letectvi
ECAC European Civil Aviation Conference
Evropska konference pro civilni letectvi
ELT Emergency locator transmitter
Polohovy majak nehody
EPIRB Emergency position-indicating radio beacon
Nouzovy ndmoini radiomajak
IAD International Air Distress
Mezinarodni nouzova frekvence
ICAO International Civil Aviation Organization
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
IFR Instrument Flight Rules
Let v souladu s pravidly letu podle ptistroja
IMC Instrument Meteorological Conditions

Meteorologické podminky pro let podle pfistrojit
INCERFA  Uncertainty phase

Udobi nejistoty
JAA Joint Aviation Authorities
Sdruzené letecké urady
JRCC Joint rescue coordination centre
Spole¢né zachranné koordinac¢ni stredisko
LKCV Letisté Caslav
LKKB Letisté Praha - Kbely
LKNA Letisté Namést’ nad Oslavou
LKPB Letisté Pardubice
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MAD

OSN
PERP

PIC

PLB
RCC
RSC

RLP
SAR

SRR
SSR

TELEX
TMA

UCL
UHF

UZPLN
VFR
VHF

VMC

Military Air Distress

Vojenska nouzova frekvence

Organizace spojenych narodu

Peak Effective Radiated Power

Spickovy efektivni vyzateny vykon
Pilot-in-command

Velitel letadla / Kapitan letadla

Personal Locator Beacon

Nouzovy osobni radiomajak

Rescue coordination centre

Zachranné koordinacni stiedisko

Rescue subcentre

Odbocka zachranného koordina¢niho stiediska
Rizeni letového provozu

Search and rescue

Patrani a zachrana

Search and rescue region

Oblast patrani a zdchrany

Secondary Surveillance Radar”

Sekundarni radar

Dalnopis

Terminal control area

Koncova fizena oblast TMA

Utad civilniho letectvi

Ultra High Frequency

Ultra kratké viny

Ustav pro odborné zjistovani pfi¢in leteckych
nehod

Visual Flight Rules

Let v souladu s pravidly letu za viditelnosti
Very High Frequency

Velmi kratké viny

Visual Meteorological Conditions
Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
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Uvod

Letecky provoz zajistuje prepravu 9,5 milionu lidi nepocitaje mala
letadla, jejichz pfesny pocet nezndme. Zadny provoz se neobejde bez
nehod. Ackoliv v roce 2017 bylo leteckych nehod v celé historii nejméné,
a to jen 10 z celkového poctu 36,8 milionu letd, pii kterych zahynuly 44
osoby na palubé a 35 osob na zemi.[1l] S postupnym vyvojem a
modernizaci jednotlivych dopravnich infrastruktur se ptirozen¢ rozrustala i
doprava letecka. To, co diive bylo pouhou utopii z knih Julese Verna, se
dnes stalo kazdodennim a bézné dostupnym prostiecdkem piepravy.
S kazdou piepravou se vSak poji i komplikace a nehody, které ji mohou
postihnout. Komplikace se ¢asto neobejdou bez nasledku, které mohou byt
pii¢inou mimo jiné i nouzového pristani nebo padu. Proto byla postupnou
praxi a ziskdvanymi zkuSenostmi piijimana rizna opatieni, ktera by
Vv takovych situacich zajiStovala zachranu a patrani. V reakci na to
Mezinarodni  organizace pro civilni letectvi (ICAO) prichazi
s unifikovanymi pravidly pro celou oblast tykajici se patrani a zachrany
Vv civilnim letectvi za ucelem sjednoceni pravidla mezi jednotlivymi stéty.
Tuto regulativni funkci plni zejména letecké dokumenty, v oblasti patrani a
zachrany pak Annex 12 o patrani a zachrané v civilnim letectvi, ktery je
pro vSechny clenské staty ICAO zéavazny. Cilem mé prace bude pravé
reSerSe tohoto predpisu.

V praci se zamefim na vytvofeni uceleného piehledu a strucné
charakteristiky organizace, postupt a cinnosti, které jsou realizovany
v ramci poskytovani sluzby pétrani a zachrany na uzemi CR. Vychézet
budu ¢asto piimo z Pfedpisu L 12, ktery obsahuje veskera dulezita pravidla
a informace. Ke komplexnimu pochopeni fungovani patrani a zachrany
Vv civilnim letectvi na po¢atku prace uvadim nejen definice, ale 1 seznameni
s nékterymi systémy ¢i prvky pro zalarmovani. Vzhledem k tomu, Ze
s nimi Predpis L 12 Casto pracuje, rozhodla jsem se Ctenaie uvést i do této
problematiky. K tomu neodmyslitelné patii i znalost zakladnich rozdila
mezi lety VFR a IFR, kterym se prace rovnéz vénuje. Velkd cast je pak
vénovana predevSim signalizacim, které jsou nezbytnou informaci pro
kazdého pilota.

Utelem této prace je priprava profesionalnich piloti na jejich
budouci povolani. Proto jsou na konci prace uvedeny otazky tykajici se
patrani a zachrany v civilnim letectvi, které jsou predmétem zkousek a
provéfovani znalosti pilota. Odpovédi na tyto otazky jsou na pravé strané
textu oznacené pismenem Q (z angl. Question = otazka) a ¢islem ptislusné
otazky uvedené na konci této prace. Po seznameni se S touto praci by méli
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piloti dokazat odpovédét na vSechny otazky a uspéSné zvladnout
problematiku patrani a zachrany v civilnim letectvi.

1 Definice

Obdobn¢ jako jiné ptedpisy obsahuje letecky Piedpis L 12 o patrani
a zachran¢ v civilnim letectvi (dale jen ,Pfedpis L 12) svoji vlastni
terminologii, kterd pomahd usnadnit nejen pochopeni jednotlivych
ustanoveni (a tim i provazanost cel¢ho ptedpisu), nybrz i samotnou
komunikaci mezi osobami pfi zachranné a patraci akci. Vzhledem k tomu,
Ze tato prace o piedpisu L 12 pfimo pojednava, je nutnosti soucasné
ujasnéni a propojeni jednotlivych zakladnich pojmt s jejich definicemi tak,
jak je stanovuje a vysvétluje predpis samotny.

NiZze uvedenymi vyrazy, které predpis uvadi a vysvétluje, tedy
MiiZeme rozumét nasledujici: [2]
Patrani ~ Search

Cinnost sméfujici k vypatrani osob v tisni pii vyuziti dostupného personalu
a vybaveni, obvykle koordinovand zdchrannym koordina¢nim stfediskem
nebo odbockou zachranného koordina¢niho strediska.

Patraci a zachranna jednotka ~ Search and rescue unit

Mobilni skupina tvofend vycvi€enym persondlem a vybavend vhodnou
vystroji pro rychlé provadéni patracich a zdchrannych ¢innosti.

Patraci a zachranné letadlo ~ Search and rescue aircraft

Letadlo vybavené specializovanym vybavenim, vhodné k UCinnému
provadéni letd za ucelem patrani a zachrany.

Nouzové pristani letadla na vodé ~ Ditching

Jedna se o situaci, kdy je letadlo nuceno nouzové piistat na vode.

Kontaktni misto patrani a zachrany ~ Alerting post

Pohotovostni stanovisté nebo misto s pfislusSnym vybavenim, které bude
pouzito jako prostiednik mezi osobou oznamujici nouzi a zachrannym
koordina¢nim sttediskem nebo jeho odbockou koordinac¢niho strediska.
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Oblast patrani a zachrany ~ Search and rescue region (zkr. SSR)

Oblast urcenych rozmérd, ve které pfislusné zachranné koordinacni
sttedisko poskytuje sluzby patrani a zachrany.

Odbocéka zachranného koordinaéniho stfediska ~ Rescue subcentre

(zkr. RSC)

Stredisko navic vytvofené a podiizené zachrannému koordina¢nimu
sttedisku dle zvlastnich natizeni odpovédnych uradi.

Provozovatel ~ Operator

Pravnicka nebo fyzickd osoba, ktera provozuje letadlo nebo zaméstnava

osoby k jeho provozu.

Sluzba patrani a zachrany ~ Search and rescue service

Vykon ¢innosti souvisejicich se sledovanim tisné, komunikaci a koordinaci
a s provadénim patrani zachrany, jez vede k poskytnuti neodkladné
pfednemocniéni pé€e nebo zdravotnickému ptfevozu pfi pouziti vetejnych
nebo soukromych prostredkii, véetné spolupracujicich letadel, lodi a
dalSich zafizeni.

Ziachrana ~ Rescue

Cinnost sméfujici k zachrané osob v tisni, poskytnuti prvni pomoci nebo
jinych potieb a k jejich pfevezeni na bezpe¢né misto.

Zachranné koordinaéni stiedisko, téZ Koordinaéni a ridici centrum ~
Rescue coordination centre (zkr. RCC)

Stanovisté odpovédné za zajiSténi u¢inné organizace patraci a zachranné
sluzby a za koordinaci vedeni patracich a zachrannych akci v oblasti
patrani a zachrany.

Zarizeni pro patrani a zachranu ~ Search and rescue facility

Jakykoliv mobilni zdroj, vcetné urcenych patracich a zachrannych
jednotek, pouzivany pro provadéni patracich a zdchrannych Cinnosti.
Spole¢né zachranné koordinaéni stiedisko ~ Joint rescue coordination
centre (zkr. JRCC)

Zachranné koordinacéni stfedisko zodpoveédné za letecké a ndmoini patraci

a zachranné ¢innosti.

Stat zapisu letadla do rejstriku ~ State of Registry

10



V BRNE

.—r VYSOKE UCEN( ‘ LETECKY USTAV
TEBHHIBKE natitute of Asrospaca

Stat, v jehoz rejsttiku je letadlo zapséano.

Udobi nouze ~ Emergency phase

Jedna se toliko o obecny pojem, znamenajici bud’to tidobi nejistoty, idobi
pohotovosti nebo udobi tisné (viz dale).

Udobi nejistoty ~ Uncertainty phase (zkr. INCERFA)

Situace, kdy je nejistota o bezpecnosti letadla a osob na jeho palubg.

Udobi pohotovosti ~ Alert phase (zkr. ALERFA) Q1, Q4

Situace, kdy je duvodna obava o bezpecnost letadla a osob na jeho palubé.

Udobi tisné ~ Distress phase (zkr. DETRESFA)

Situace, kdy je urcita jistota, ze letadlu a osobam na jeho palubé hrozi
vazné bezprosttedni nebezpeci a Ze potiebuji okamzitou pomoc.

Velitel letadla/Kapitan letadla ~ Pilot-in-command, dale zkratka PIC

Pilot uréeny provozovatelem nebo, v piipadé vSeobecného letectvi,
vlastnikem k veleni a povéfeny provedenim bezpeéného letu. [2]

(Pro prfesné vyjadfeni jednotlivych definic jsou ponechany doslovné
vyklady uvadéné Piedpisem L 12 — pozn. aut.)

11
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2 Mezinarodni letecké organizace

Letecké organizace hraji zasadni roli pfi tvorb¢ a aplikaci leteckého
prava a jeho neustalém vyvoji V zavislosti na technické modernizaci
V letecké dopraveé. Mezinarodni letecké organizace pak maji dalsi zasadni
ulohu, a tou je co mozna nejvice sjednotit letecké pravo v celosvétovém
meéfitku s ohledem na velky pocet mezinarodnich leth v disledku
zvysujiciho se doletu letadel.

Letecké organizace miizeme rozd¢lit na vladni a nevladni nebo na
mezinarodni a narodni.

Jako nejvyznamné;jsi leteckou organizaci v celosvétovém méfitku
muizeme oznacit Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (International
Civil Aviation Organization, zkr. ICAO) zalozenou v roce 1944 jako
¢lenskou organizaci OSN.

Ke vladnim mezindrodnim leteckym organizacim dale patii
naptiklad  Evropskd  konference pro civilni letectvi ECAC,
EUROCONTROL, africkd komise pro civilni letectvi AFCAC, Agentura
pro bezpecnost letového provozu v Africe a na Madagaskaru ASECNA,
Stredoamericka organizace pro fizeni letového provozu COCESNA, Rada
civilniho letectvi arabskych stath CACAS, Latinskoamerickd komise pro
civilni letectvi CLAC a Rada pro leteckou dopravu Jizniho Pacifiku
SPATC.

Ke nevladnim mezinarodnim leteckym organizacim patfi napiiklad
Mezinarodni sdruzeni leteckych dopravci IATA (International Air
Transport Association), Mezinarodni sdruzeni civilnich letist ICAA,
Mezinarodni spolecnost pro letecké telekomunikace SITA a Mezindrodni
federace sdruzeni dopravnich pilot IFALPA.

2.1 ICAO

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO z angl.
International Civil Aviation Organization) je samostatnda mezivladni
organizace ptidruzena k OSN. Sidli v kanadském Montrealu, celosvétoveé
ma 8 regionalnich kancelaii a 192 ¢lenské staty. Ceska republika je ¢lenem
od roku 1993, pticemz Ceskoslovensko zastoupené tehdejsi exilovou
vladou v Londyné patii k jejim zakladajicim ¢lentim.

12
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ICAO byla zalozena 7. prosince 1944 na zakladé¢ Chicagské
umluvy, ktera ¢lankem 44 vymezuje zakladni cile ICAO. [3]

Hlavnim ukolem ICAO je dosahnout co moznd nejvetsi
mezinarodni jednoty pravidel v oblasti piedpisi (SARP) tykajicich se
letecké dopravy. ICAO vytvaii a zdokonaluje normy a doporuceni
aplikované v kazdodenni praxi mezinarodniho civilniho letectvi.
Uvadénim téchto norem a doporuceni do praxe a jejich mezindrodnim
sjednocovanim se zvySuje bezpecnost letecké dopravy. [4]

Soucasti zakladni dohody o vzniku ICAO je 19 piiloh, tzv. annexii
ocislovanych v fadé Annex 1 az Annex 19, které obsahuji standardy a
doporucené postupy pro mezinarodni civilni letecky provoz. Annexy jsou
posléze Elenskymi staty prebirany do vlastnich pravnich norem. V CR jsou
annexy pievzaty jako podzakonné predpisy oznacené L 1 az L 109.

2.2 ECAC

Evropska konference pro civilni letectvi (ECAC, z angl. European
Civil Aviation Conference), je evropska regionalni vladni konference v
civilnim letectvi se sidlem v Patizi, kterd byla zaloZena ve francouzském
Strasburku vroce 1954 za ulelem koordinace letectvi na tUzemi
Evropy Evropé. Sidlo ma v Neuilly-sur-Seine u Patize ve Francii. [3]

Ulohou ECAC je soustavné prosazovani dlouhodobé bezpeéného a
uc¢inného systému letecké dopravy v Evropé€. V ramci snahy o sjednoceni
Strategii a postupl V civilnim letectvi mezi svymi Clenskymi staty (téz
S ohledem na vyvoj v ostatnich ¢astech svéta) zavadi predpisy, zasady a
ladi infrastrukturu pro lety i letisté na evropském uzemi. Jeji Cinnost je
vazana na spolupraci s celosvétovou organizaci ICAO.[5] ECAC funguje
v evropském méftitku obdobné, jako ICAO v méfitku celosvétovém.

2.3 JAA

Sdruzené letecké ufady (JAA z angl. Joint Aviation Authorities)
existovaly jako letecky tfad pro mezinarodni spojenectvi leteckych urada
ve vétsing statd Evropy. Vznikly roku 1970 jako protéjsek amerického
leteckého ufadu FAA (Federal Aviation Administration). JAA byly
rozpustény 30. Cervna 2009, kdyz jejich ulohu z velké cCasti prevzala
Evropska agentura pro bezpecnost letectvi EASA (viz nize).

Z byvalych JAA se dosud jako jedina zachovala slozka JAA-TO (z
angl. JAA - Training Organisation) poskytujici vycvikovou aktivitu.
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2.4 EASA

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi (EASA z angl. European
Aviation Safety Agency) je agenturou Evropské unie zodpovédnou za
bezpecnost civilni letecké dopravy. Jejim poslanim je zajisténi bezpecnosti
aeronavigace a obsluhy leti, kontroly a koordinace letového provozu
civilniho a vojenského letectvi v hornim vzdusném prostoru nad uzemim

smluvnich statu.

Zalozena v roce 2002 se sidlem v Kolin¢ nad Rynem (ném. Koln,
téz Koln am Rhein) vydava certifikani specifikace, certifikace letové
zpusobilosti a osvédCeni zafizenim pro vycvik pomoci letové simulace. [3]
Dale vydava predpisy fady ESARR, monitoruje a shromazd’uje udaje
tykajici se bezpecnosti. Téz ma funkci poradenstvi a koordinace v oblasti
bezpecnostni legislativy.

Clenskymi zem&mi agentury EASA je 28 ¢lenskych stati EU plus
Island, Lichtenstejnsko, Norsko a Svycarsko. [6]

2.5 Narodni subjekty

Mezinarodni pifedpisy a doporuceni vydavand mezinarodnimi
organizacemi aplikuji na tzemi jednotlivych dotenych stati narodni
organizace. V Ceské republice tuto funkci na prvni Girovni piebird Odbor
civilniho letectvi Ministerstva dopravy CR.

|. Ministerstvo dopravy CR

Ministerstvo dopravy CR, odbor civilniho letectvi, je ve smyslu
mezinarodni smlouvy ICAO garantem vSech smluvnich povinnosti véetné
zajisténi viech sluzeb ve vzdusném prostoru CR, tudiz i sluzby SAR.

Ministerstvu dopravy CR podléhaji Utad civilniho letectvi UCL,
Ceska sprava letist CSL, Rizeni letového provozu RLP a Ustav pro
odborné zjistovani piicin leteckych nehod UZPLN, ktery z hlediska
rozpoctu rovnéz podléha Ministerstvu dopravy.

Il. UCL

Utad pro civilni letectvi Ceské republiky (UCL) je narodni spravni
tifad podtizeny Ministerstvu dopravy CR ziizeny v roce 1997.
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Jeho ukolem je dohled na c¢innost civilniho letectvi, vydavani
licenci pilotii, organizace certifikaci letadel a leteckych technickych
zafizeni.

Cinnost UCL je rozdélena do &tyf sekci, a to sekce spravni a
bezpecnostni, sekce letové, sekce technické a sekce provozni, v jejichz cele
stoji feditel sekce. [7]

I1l. UZPLN

Ustav pro odborné zjistovani pii¢in leteckych nehod (UZPLN) v
Ceské republice je organizaéni slozka statu, jejimz ukolem je Setieni
leteckych nehod a vaznych incidenti v civilnim letectvi. Po skonceni
Setfeni navrhuje opatieni ke zvySeni bezpecnosti a predchdzeni nasledkim.

Ustav byl ziizen 1. ledna 2003 zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi, jeho sidlo je v Praze a z hlediska rozpoctu podléha Ministerstvu
dopravy CR.

Zakladni Cinnosti ufadu jsou uvedeny v zédkoné ¢. 49/1997 Sb., o
civilnim letectvi. Cinnost Ustavu je rozdélena do tif oddélent, a to oddéleni
letovych inspektorti, odd¢€leni technickych inspektort a oddéleni spravy,
rozvoje a analyz. [8]
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3 Letecka doprava VFR a IFR

S rozmachem letecké dopravy piirozené muselo dojit 1 kjeji
regulaci. Vyuzivani letound v praxi s sebou pfineslo nové problémy, které
bylo tieba vyfesit. ReSeni spodivalo nejen ve vytvofeni uréitych pravidel
pro 1étani, ale i — z povahy vzdalenosti, kterou je letoun schopen urazit —
V jejich sjednoceni na nadndrodni urovni. Tuto funkci plni zejména
Letecky ptedpis L 2, ktery se pfimo zabyva pravidly 1étani (dale jen
,,Predpis L 2).

V pravidlech obsazenych v Piedpisu L 2 se muzeme dukladnéji
seznamit s tzv. leteckou dopravou VFR a IFR. Tyto zkratky Piedpis L 2
definuje nasledovné: [9]

e Let IFR (z angl. Instrument Flight Rules) - let provadény v souladu s
pravidly pro let podle pfistroji,

o se kterym souvisi symbol IMC (z angl. Instrument Meteorological
Conditions) pouzivany k oznaceni meteorologickych podminek pro
let podle ptistrojt.

e Let VFR (z angl. Visual Flight Rules) - let provadény v souladu s
pravidly pro let za viditelnosti,

o se kterym souvisi symbol VMC (z angl. Visual Meteorological
Conditions) pouzivany k oznaceni meteorologickych podminek pro
let za viditelnosti.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze existuji dva druhy pravidel pro
létani, a to pravidla pro lety vizualni VFR a pravidla pro lety podle
pfistroju IFR.

Pilot si mliZe vybrat bud’ jedinou ¢i kombinovanou formu letu. Jeho
faktorem, ktery je primarné zohledilovan, jsou meteorologické podminky.
Pravidla 1étdni pro obé formy jsou uvedeny v Pifedpisu L 2, kde se
kazdému z nich vénuje pfislusna hlava (Hlava 4 pro let VFR a Hlava 5 pro
let IFR).

3.1 VFR — pravidla letu za viditelnosti

Pravidla letu za viditelnosti uvadi Hlava 4 Piedpisu L 2. Obecné 1ze
fici, ze lety VFR lze provadét tehdy, pokud jsou meteorologické podminky
lep$i nez stanovena meteorologickd minima VMC dohlednosti a
vzdalenosti od oblacnosti pro let za viditelnosti (viz. Tabulka 1 v Hlavé 3
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Piedpisu L 2, viz. téz Pfiloha 2, Tabulka 1).[9] V této tabulce jsou
stanovena minima letové dohlednosti a vzdalenosti od obla¢nosti. Pokud

dojde k ptekro¢eni téchto limiti, nelze rezim letu VFR pouzit.

Osoby zpusobilé kfizeni letounu nesou téz odpovédnost za
sledovani ostatnich letadel v okolnim vzdu$ném prostoru z divodu
zamezeni piipadné kolize. Z tohoto divodu stanovuji pravidla minimalni
letovou dohlednost, ktera byva v zavislosti na nadmotské vysce v rozmezi
od 5 km do 8 km.

V nékterych zemich, napiiklad v Némecku, jsou pravidla vyrazné
piisn€j$i. Ve vzdusném prostoru umoziuji pilotim letét s viditelnosti na
pouhych 1,5 km, pficemz pilot musi zietelné dohlédnout na povrch zemé.

V ramci této problematiky se muizeme setkat i s pojmem zvlastni let
VFR, definovanym jako let VFR, kterému vydala sluzba fizeni letového
provozu povoleni k letu v fizeném okrsku v meteorologickych podminkéch
horsich nez VMC (dle definice Piedpisu L 2). Zvlastni let VFR mtze byt
proveden pouze ve dne. [10]

Mnoho zemi umoZiuje lety VFR vnoci. Opét ale musime
postupovat v souladu s pravidly, zejména dodrzeni stanovenych minim pro
noéni lety. Upravu nalezneme i v Pfedpisu L 2. Podminkou viak je, aby to
dany stat povoloval. Naproti tomu Ptedpis L 2 deklaruje piipady, kdy lety
VFR nelze provadét za zadnych okolnosti.

3.2 IFR — pravidla letu podle pftistrojii

Pokud meteorologické podminky nespliuji minima VMC, je pilot s
odpovidajicimi dovednostmi, ohodnocenim a letadlem vybaveném IFR,
schopen za uréitych podminek pokracovat v letu. Lety s letadly, ktera
nejsou pro lety IFR vybavena nebo pilot nema pro lety IFR kvalifikaci,
mohou byt provadény pouze za stalé viditelnosti zemé.

Lety IFR jsou specifické zejména tim, Ze mohou byt provedeny s
nulovou viditelnosti od samého pocatku, tedy startu letadla, az po jeho
kone¢né pfistani a dosednuti na pevninu. Co se tyCe letadel vétSich,
zejména pro komer¢ni ucely vyuzivanych, v téchto ptipadech je pilotovani
letadla podminén0 nutnosti pfitomnosti vice nez jednoho pilota. Diivodem
je zajisténi spolehlivého a dostatecné bezpecného letu v situaci, kdy mize
dojit k velkému naporu na soustfedéni a S nim spojenym stresem pouze
jednoho pilota sohledem na znacnou odpovédnost pii fizeni letounu
S mnoha cestujicimi.
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Pravidla IFR umoziuji lety v noci v piipadé, ze zemé¢, v jejimz
vzdusném prostoru dany letoun leti, nedovoluje provadét lety VFR
V no¢nim rezimu. Zmeéna letu IFR na VFR je mozna, avSak za podminky
vyslovného oznameni o této zmeéné piisluSnému stanovisti letovych
provoznich sluzeb.

Na rozdil od lett VFR se lety IFR provozuji obvykle v fizeném
vzdusném prostoru a vyzaduji predkladani letového planu, a to s
predstihem. Smér ¢i draha letu se neopira pouze dle uvazeni pilota, je tfeba
navic vyty¢it body, nadmotskou vysku letu, nadmoiskou vysku radaru
(MRVA) a ptedpokladat urcity letovy provoz.

Pro vSechny lety plati, Ze letadla musi byt vybavena vhodnymi
piistroji a radionaviga¢nim vybavenim odpovidajicim trati, kterd se ma
letét. Dale je Pfedpisem L 2 pozadovéano dodrzeni tzv. minimalnich hladin,
kdy je nutné, aby byl let IFR provadén v hlading, kterd neni niz$i nez
minimalni letova nadmoiska vyska stanovend stitem, jehoz tzemi je
prelétavano. Pokud neni minimalni letova nadmoiska vyska stanovena, let
IFR musi byt provadén: [9]

a) nad vysokym terénem nebo ve vysokohorskych oblastech v hlading,
kterd je nejméné 600 m (2 000 ft) nad nejvyssi ptekazkou v okruhu 8 km
od piedpokladané polohy letadla;

b) kdekoli jinde, nez je stanoveno v a), v hlading, ktera je nejméné 300 m
(1000ft) nad nejvyssi piekazkou v okruhu 8 km od ptedpokladané polohy
letadla.

V  Evrop€ jsou vSechny letové plany IFR prochazeny a
kontrolovany centralni jednotkou Central Flow Management Unit
(CFMU).
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4 Patrani a zachrana SAR

Patrani a zachrana (SAR z angl. Search and Rescue) je patraci a
zachranna sluzba, ktera poskytuje co nejrychlejsi pomoc jak letadlim
v nouzi, tak i posadkam a cestujicim havarovanych civilnich i vojenskych
letadel.

Pii letecké nehod€ hraje roli kazdad sekunda, ktera rozhoduje o
nad¢ji na preziti ¢i miry poSkozeni prezitych osob. Klicovym faktorem je
piesnost a rychlost pfi vyhledavani osob a rychlost provedeni zéasahu
V ohrozeni, tedy zachrana, o kterou se stard sluzba patrani a zachrany.

Pojem patrani a ziachrana SAR zavedla Umluva o
mezinarodnim civilnim letectvi ratifikovana roku 1944 v Chicagu, ktera
mimo jiné stanovuje zavazek pro smluvni staty poskytnout takovou pomoc
letadliim ocitnuvsim se v tisni, kterou uzna za proveditelnou a dovolit, aby
na jejich uzemi byla pod dozorem ufadii poskytnuta takova pomoc, jez by
za danych okolnosti byla nutna.[11] Poskytovani sluzby SAR pak dale
specifikuje mezinarodni piedpis ICAO Annex 12, pievzaty v CR jako
letecky Piedpis L12 o patrani a zachran€¢ v civilnim letectvi.[2]

Ceskoslovensko se k imluvé o mezinarodnim civilnim letectvi piipojilo
v roce 1947.

Patraci a zachrannou sluzbu na uzemi CR organizuje a fidi
Ministerstvo dopravy CR. Vlastnim patranim je povéieno Rizeni letového
provozu CR, které za timto udelem ziidilo zachranné koordinaéni
stiredisko na letisti Vaclava Havla Praha-Ruzyné. K zajisténi uspésného a
rychlého vypatrani letadel a pro rychlou zachranu posadek a cestujicich
byla uzaviena dohoda mezi ministerstvy dopravy, obrany a vnitra. Dalsi
dohoda o soucinnosti pfi patrani a zachrané byla uzaviena s Horskou
sluzbou.[11]

Aktualng obstaravaji patrani a zachranu SAR stfediska Brno, Nameést’ nad
Oslavou, Ruzyné v Praze a Kbely u Prahy, pficemz se z ¢asti vyuziva
techniky letecké zachranné sluzby a Armady CR.

Letecka zachranna sluzba poskytuje:[12]
e vrtulnik Mi-17 Armady CR na letisti Praha Kbely
e vrtulnik Mi-171 na letisti Namést nad Oslavou

Armada CR dale v ramci SAR poskytuje dal3i vybaveny vrtulnik na letisti
Namést nad Oslavou.[13]

19


https://cs.wikipedia.org/wiki/Letadlo
http://www.vrtulnik.cz/lzs/lzsbrno.htm
http://www.vrtulnik.cz/mil/22.zvrl.htm
http://www.vrtulnik.cz/mil/22.zvrl.htm
http://www.vrtulnik.cz/lzs/lzsruzyn.htm
http://www.vrtulnik.cz/mil/24.zdl.htm

.—r VYSOKE UCENI ‘ LETECKY USTAV
TEtHHIcKE natitute of Aerospaca

V BRNE

4.1 Organizace

V souladu s Annexem 12 piijimaji ¢lenské staty ICAO povinnost
ziidit na svém uzemi organy patraci a zachranné sluzby, které musi ve
vzajemné spolupraci zajistit nepfetrzité a okamzité poskytovani sluzeb
patrani a zachrany a zajistit poskytnuti pomoci osobam v tisni.

Pétraci a zachrannd sluzba na volném motfi ma sva specifika,
vyplyvajici z moznosti okolnich statl zajistit prostiedky pro zachranu.
Obecné principy o zachrané na mofii obsahuje Umluva o volném mofi
Zroku 1958. Letadla pro patraci a zachrannou sluzbu na mofi musi
disponovat komunikacnim zatizenim na kmito¢tu 2182 kHz pro navazani
kontaktu s lodémi a Mezinarodnim kodexem signald. [11]

Pitraci a zachrannou sluzbou na tzemi CR zajistuje Rizeni
letového provozu CR ve spolupraci s vojenskymi organy prostiednictvim
spole¢ného zachranného koordinac¢niho stfediska a podle potieby i ve
spolupraci s jinymi organizacemi, se kterymi byly uzavieny dohody o
vykonu ¢innosti pii patraci a zachranné sluzbé¢. [2]

4.2 Spoluprace

Smluvni staty ICAO jsou ve smyslu Annexu 12 (Pfedpisu 12)
povinny vzajemnymi dohodami stanovit hranice ptsobnosti jednotlivych
statl tak, aby se nepiekryvaly a vzajemné piiléhaly. V kazdé takové oblasti
patrani jsou pak povinny ziidit zachranné koordinacni stredisko, které
odpovida za organizaci a koordinaci patrani a musi byt vybaveno
prostfedky pro rychlé spojeni s

a) prislusnymi stanovisti letovych provoznich sluzeb,

b) pfislusnymi odbockami zachrannych koordinaénich stiedisek

c) vhodnymi zamétfovaci a stanicemi urcujicimi polohu

d) kde je to vhodné, pobfeznimi radiovymi stanicemi umoziujicimi
uvédomovani a komunikaci s hladinovymi plavidly v dané oblast

e) velitelskymi stanovisti patracich a zachrannych jednotek v oblasti

f) vSemi namoinimi zachrannymi koordina¢nimi stiedisky v dané oblasti
a leteckymi, ndmoinimi a spoleénymi zichrannymi koordinacnimi
sttedisky v sousednich oblastech

g) urcenou meteorologickou sluzebnou nebo meteorologickou vystraznou
sluzbou

h) patracimi a zachrannymi jednotkami

i)  kontaktnimi misty patrani a zachrany

j)  stfediskem Cospas-Sarsat poskytujicim sluzby pro danou oblast
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Kazda patraci a zachranna jednotka musi byt schopna udrzovat
spojeni s ostatnimi slozkami patrani a zachrany. Kazdé patraci a zachranné
letadlo musi disponovat oboustrannym spojenim na tisnovych kmitoétech,
kmitoctech pro spojeni na misté letecké nehody a dalSich predem urcenych
kmitoc¢tech. Navic musi mit zafizeni K zaméteni tisnovych kmitocta.

Annex 12 doporucuje, aby ¢lenské staty koordinovaly patraci a
zachranné akce mezi sebou a vypracovaly spolecné postupy k zajisténi
koordinace.

4.3 Ptedbézna opatteni

Pfedbézna opatieni, ktera je ¢lenska zemé ICAO povinna zajistit,
specifikuje Hlava 4 Annexu 12 v CR nasledné pievzata Pfedpisem L 12,
ktery ukladé provedeni potfebnych ptedbéznych opatieni tak, aby:

e kazdé zachranné koordinaéni stiedisko mélo vzdy snadno dostupné
aktudlni informace o jeho oblasti patrani a zdchrany a informace dilezité
pro patrani a zachranu a

e kazda patraci a zachranna jednotka byla sezndmena se vSemi Castmi
¢innosti patrani a pritbézn¢ informovala zachranné koordinacni stiedisko o
své pfipravenosti.

Smluvni staty jsou dale povinny udrzovat v pohotovosti
poZzadovany pocet zafizeni pro patrani a zachranu a udrzovat pfiméfené
zasoby potravin, zdravotnického vybaveni, signalizac¢nich prostiedki a
ostatniho vybaveni pro preziti a zachranu. Dale jsou povinny zajistit
vycvik personalu a organizovat Vhodna cviceni patrani a zachrany. [2]
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5 Systémy a prvky pro aktivaci sluzby

Rozvoj dopravy a s nim zvySujici se pravdépodobnost havérie
piinesl potifebu vytvofit pokud mozno kazdému srozumitelny a technicky
co nejlépe prenosny signal, ktery by své okoli upozornil na vznik situace,
za které by mél kazdy ¢lovék na mofi, na zemi nebo ve vzduchu v ramci
humanitnich ideald udélat vSechno proto, aby pomohl kazdému ¢loveku,
kdo se do stavu nouze a bezmoci dostal.

Od roku 1908 existoval jen jediny tisnovy signal S-O-S, ktery se
pouzival telegraficky. Signal S-O-S, ptedstavujici v Morseové kodu tii
teCky, tf1 Carky a tfi tecky byl tehdy tim nejjednodus$im axiomem nouze,
ktery snadno odvysila i nevycviceny ¢lovek.

Objev modulace radiovych vin za Gcelem pienosu slova nastal
zlom v radiovém pienosu informaci a soucasné potieba vytvofit fonetickou
variantu signalu nejvyssi tisné. Tim se stal signdl MAYDAY, ktery
Mezinarodni telegrafni unie oficialné piijala v roce 1927.[14] Signal, ktery
se pouziva dodnes, a ktery ma ze vSech v dopravé pouzivanych signall
nepochybné prioritu nejvyssi.

5.1 Signal ,MAYDAY*
QL4

Mayday je slovni vyraz, ktery je pfevzaty z francouzského slova
,m’aider*. Do ¢eského jazyka lze ptelozit jako ,,pomoz mi‘.

Mayday je oficidlnim zachrannym koédovym slovem mezinarodné
vyuzivanym ve stavech nouze. Jednd se o nouzovy signal, ktery ma byt
vyslan za G¢elem piivolani pomoci Vv piipadé, kdy dojde ke stavu ohroZeni.
Tento nouzovy signal se postupné stal nezbytnou soucésti slovniku
leteckych posadek a leteckého provozu vibec. Své opodstatnéni si naSel
napiiklad 1 u pozarnich jednotek ¢i policie. Zvolani tohoto hesla tfikrat po
sobé (tj. ,,mayday, mayday, mayday*) znaci zdvazné ohrozeni, napft. toliko

A4

Vzhledem k Zivotni dileZitosti tohoto signalu jsou zavadéna rtizna
opatfeni proti jeho zamémému zneuziti. Rada statd shledava takové
zneuziti tak zasadni, Ze voli cestu ,,nejtvrdsi“ — tj. oznacuje takovy €in jako
¢in trestny postihovany trestnépravnimi predpisy.
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Nouzovy signal MAYDAY je spolu s ostatnimi nouzovymi signaly
zakotven v Dodatku 1 leteckého Piedpisu L 2. [9]

Letecky Predpis L 12 se vénuje jiné kategorii signalii specifickych
pro situace a dorozumivani pti zachrannych a patracich akci. Existuji 1 jiné
nouzové signaly, jako je historicky SOS, ¢i rakety a stiely vydavajici
cervené svétlo nebo vyraz ,,pan-pan” signalizujici napf. mechanickou
zavadu.

5.2 ELT - Emergency Locator Transmitter

Emergency locator transmitter (ELT) je mezinarodni organizaci ICAO
deklarovany obecny pojem popisujici zafizeni vysilajici charakteristické
signaly na pfidélenych kmitoctech, ktera lze podle pouziti uvadét do
¢innosti samoc¢inné ndrazem nebo ruéné. Vhodnym zplsobem nastaveny
ELT je nedilnou soucasti mezinarodniho satelitniho systému pro
vyhledavani a zachranu SAR.

Jedna se tedy o majak, ktery vyslanim signéalu prostfednictvim
zachranného systétmu COSPAS-SARSAT pfivold pomoc. Letecké
ptedpisy v Ceském piekladu pracuji s terminem ,polohovy majak
nehody*.

Spustit jej mizeme nékolika zpisoby:

»  rucni aktivaci stisknutim nouzového tlacitka

= automaticky
o narazem (pusobenim gravitacnich sil pti dopadu nebo narazu) nebo
o ponofenim do vody (tedy pfi kontaktu s vodou).

ELT muze byt kterykoliv z dale uvedenych:[15]

Automaticky pevny polohovy majak nehody ELT(AF)
(z angl. Automatic fixed ELT)

ELT pevné zabudovany do letadla, uvadény do ¢innosti automaticky.

Automaticky pi‘enosny polohovy majak nehody ELT(AP)
(z angl. Automatic portable ELT)

ELT automaticky uvadény do ¢innosti, pevné zabudovany do letadla, ktery
Ize snadno vyjmout z daného letadla.

Polohovy majak nehody samocinné uvadény do pracovni polohy
ELT(AD) (z angl. Automatic deployable ELT)
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ELT pevné zabudovany do letadla, ktery se automaticky uvede do pracovni

polohy a ¢innosti narazem a v nékterych piipadech také
hydrostatickymi snimaci. Ru¢ni uvedeni do pracovni polohy je rovnéz
mozné.

Zachranny polohovy majak nehody ELT(S) (z angl. Survival ELT)
ELT, ktery lze vyjmout z letadla, ulozeny tak, aby usnadnoval pouziti v
ptipadé nouze a ru¢ni uvedeni do ¢innosti osobami, které ptezily nehodu.

Predpis L 12 se problematice ELT pfistroji piiliS nevénuje.
Informace tykajici se pfistrojd ELT pouze udava v poznamkach nebo
piimo odkazuje na Predpis L 10, Cast IIL. o civilni letecké komunikaéni
sluzbég, svazek III — komunikacni systémy, ktery pro polohové majaky
nehody stanovuje v Hlavé 5 technické specifikace.

Od 1. ledna 2005 musi zafizeni ELT pracovat soucasn¢ na
kmito¢tech 121,5 MHz a 406 MHz, a to podle specifikace Predpisu
L10/111. [16] Technické charakteristiky obou frekvenci jsou uvedeny nize
V kapitole 7.2 Pouzivané frekvence.

Ve smyslu Predpisu L 6 by vSechny letouny mély byt vybaveny
automatickym ELT, dale pak: [15]

1) Od 1. Cervence 2008 musi byt vSechny letouny schvalené pro provoz
vice nez 19 cestujicich vybaveny alespon jednim automatickym ELT nebo
dvéma ELT jakéhokoliv typu.

2) Vsechny letouny schvalené pro provoz vice nez 19 cestujicich, kterym
bylo individualni osvédceni letové zpusobilosti poprvé vydano po 1.
cervenci 2008, musi byt vybaveny nejméné dvéma ELT, jeden z nich musi
byt automaticky.

3) Od 1. ¢ervence 2008 musi byt vSechny letouny schvalené pro provoz
19 nebo méné cestujicich vybaveny alespoil jednim ELT jakéhokoliv typu.
4) Vsechny letouny schvalené pro provoz 19 nebo méné cestujicich,
kterym bylo individualni osvédéeni letové zptisobilosti poprvé vydano po
1. ¢ervenci 2008, musi byt vybaveny alespoii jednim automatickym ELT.
5) Polohové majaky nehody musi vyhovovat pozadavkim Predpisu L
10/11

Jinymi majdky fungujici na podobné bazi, avSak v jinych
prostfedich, ktera se rovnéz pouzivaji v ptipadech nouze, jsou nouzové
namoini radiomajaky EPIRBs (z angl. Emergency Position-indicating
Radio Beacons) a nouzové osobni radiomajaky PLBs (z angl. Personal
Locator Beacons). VsSechny tyto majaky jsou Systémem COSPAS-
SARSAT lokalizovatelné.
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5.3 COSPAS-SARSAT

COSPAS-SARSAT je mezinarodni systém, ktery plni esencidlni a
nezbytnou funkei pfi uskutecnovani patrani a zachrany (SAR). Jednd se o
propojeny a komplexni systém, ktery je nadan schopnosti vyhledavat a
lokalizovat nouzové signdly, které byly vyslany z nouzovych majaki. Jak
jiz uvedeno vyse, jedna se zejména o nouzové namoini radiomajaky
(EPIRBs), dale nouzové osobni radiomajaky (PLBs zangl. Personal
Locator Beacon) a polohové majaky nehody (ELTs z angl. Emergency
Locator Transmitter). Cilem je rychlé a piesné vyhledavani objektt
Vv ohrozeni.

Za CR jako ¢lensky stat ICAO plni smluvni povinnosti vyplyvajici
ze systému COSPAS-SARSAT v povéieni RLP CR. Uzemi CR pfitom
spada pod vyhodnocovaci stiedisko Moskva-Rusko. [2]

Piedpis L 12 se vénuje systému COSPAS-SARSAT v Dodatku 2,
ktery je takto pfimo pojmenovany. V ném je feSen nasledny postup pii
detekci nouzového signdlu od okamziku vyhodnoceni signalu
vyhodnocovacim stfediskem (MCC).

Vyhodnocovaci stfedisko vyhodnocuje signdly na frekvencich
121,5 MHz a na nové zavedené frekvenci 406 MHz. Druzici zachyceny
signal se pfedava na stanovené adresy stiedisek jednotlivych statl, a to v
uréené formé. Predani je provedeno dalnopisem po siti AFTN, TELEX
nebo telefonicky.

V pfipad¢, Ze zachranné koordinacni stfedisko obdrzi zpravu
COSPAS/SARSAT, vyhodnoti dle soufadnic polohu, kterd byla
zachycena. Dotazem na pracovisti pfislusné oblasti, ovéfi s ohledem na
znamou leteckou ¢innost mozné navaznosti. Nezavisle na tom zajist'uje
zachranné koordina¢ni stfedisko dale jakékoliv informace jak od
ptisluSnych vojenskych slozek fizeni letového provozu, tak od operacniho
stiediska Policie CR (OS Policie CR) na zakladé dohody o patrani a
zachran¢ (Dohoda o vzajemné spolupraci pii patrani po letadlech a
poskytovani pomoci pii zachrannych akcich, v ptipad¢ leteckych nehod
mezi ministerstvy dopravy, obrany a vnitra).

Pokud je to nutné, ziskdvaji se informace i od leteckych
provozovatelii, jejichz letadla se v daném prostoru nachizela, mohla
nachazet nebo dany prostor pielétavala. Provoz zéachrannych majaki
(ELBA) je mozno ovlivnit dvéma zptsoby. Lidskym ¢initelem (neodborna
manipulace, obsluha, tvrdd pfistani, nezvyklé polohy za letu) nebo
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vnéjSimi vlivy (turbulece, boutky, poryvy, atd.) Do tohoto spadaji i

poplachy nezndmého ptivodu.

Po celkovém prosetieni musi zachranné koordinacni stfedisko
piedat pfislusnému vyhodnocovacimu stfedisku COSPAS/SARSAT
pozitivni nebo negativni zpravu. [2]

Predpis L 12 stanovuje statim povinnost uréit kontaktni misto
patrani a zachrany pro piijem tisnovych dat z COSPAS-SARSAT. To je
dilezité a nezbytné pro spravné fungovani celého systému, ktery je
propojeny a, aby doslo ke kyzenému vysledku, spociva v nékolika krocich,
a to od vyslani nouzového signalu majakem az po uskute¢néni zachrany. O
tomto postupu budu informovat nize.

Jak vySe uvedeno, Dodatek 2 v Predpisu L 12 fesi postup od
okamziku vyhodnoceni signalu vyhodnocovacim stiediskem (MCC).
Ptedtim jsou vSak u¢inény nasledujici kroky:

1. Nouzovy majak vysle signal pfi ur¢itém kmitoctu.
2. Signal je poté zachycen ptislusnymi satelity (LEO — satelity na nizkych
orbitach a GEQO — satelity na geostaciondrnich orbitdch)
3. Signaly, které byly zachyceny z vySe uvedenych satelitli, se dostavaji
do dispozice pozemnich pfijimacich stanic (LUT z angl. Local Users
Terminal). Nasledn¢ dochazi K jejich zpracovani, kdy se generuje nouzovy
signal pro vyhodnocovaci stiedisko (MCC z angl. Mission Control
Centre). (Jak zmin&no vyse, uzemi CR spada pod vyhodnocovaci stiedisko
Moskva — Rusko.)
4. Podle oblasti, ze kter¢ je nouzovy signal vyslan, se pak z
vyhodnocovaciho stfediska (MCC) piepoSlou data do piislusného
narodniho koordinaéniho a fidiciho centra (RCC z angl. Rescue
Coordination Centre, dle terminologie Ptredpisu L 12 zachranné
koordina¢ni stfedisko), centra kontaktu pro patrani a zachranu (SPOC)
nebo jiného vyhodnocovaciho centra. Druzici zachyceny signal se predava
na stanovené adresy stiedisek jednotlivych statl, a to v urené form¢ dle
vzoru stanoveného piimo v Dodatku 2 Predpisu L 12 (viz nize).
Koordinacni a fidici centrum poté provede ovéfeni (zejména zda se
nejednd o plany poplach) a ptipadné aktivuje zachranny systém SAR.
Vyhodnocovacimu stfedisku se ndsledné¢ odesild vysledek ovéteni —
pozitivni ¢i negativni.

Koordina¢ni a fidici centrum (RCC) plni jesté¢ nekolik dilezitych

funkci. Dle Predpisu L 12 by mélo zajist'ovat také jakékoliv informace jak
od pfislusnych vojenskych slozek fizeni letového provozu, tak od
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operaéniho stfediska Policie CR. V piipadech, kdy je to nutné, je rovnéz
ticba ziskat informace i od leteckych provozovateld, jejichz letadla se v
daném prostoru nachazela, mohla nachazet nebo dany prostor prelétavala.

[17]

Pro ptedstavu, jak zpravu z vyhodnocovaciho stiediska systému COSPAS-
SARSAT dekodovat, uvadi Predpis L12 konkrétni vzor: [2]

Informace zachycena na frekvenci 406 MHz:
1) COSPAS/SARSAT ALERT S02

Dekodovani: Oznaceni zprav ze systemu COSPAS/SARSAT. Zprdva,
zachycend druzici COSPAS, je oznacena kodem "C", druzice SARSAT
kodem "S". Nasledujici cislo oznacuje druZici, ze které byl signal prijat.

2) MESSAGE 00456 REF NO 0435
Dekodovani: Poradové cislo zpravy.
3) DETECTION TIME 11 MAY 86 2231 UTC

Dekodovani: Den, mésic, rok a cas UTC zachyceni signalu. Mésic je
vyjadien prvnimi tremi pismeny anglického ndzvu. Cas odpovida preletu
druzice nad nebo na urovni stanice ELBA

4) DETECTION FREQUENCY 406,025 MHz

Dekodovani: Kmitocet je zaokrouhlen na nejblizsi kHz.

5) COUNTRY FRANCE

Dekodovani: Zemé. Pouze pri vysilani majaku na kmitoctu 406 MHz.
6) USER CLASS AVIATION/IDENTIFICATION FABCD

Dekodovani: Trida uzivatele. Pouze pri vysilani na kmitoctu 406 MHz
(napr. AVIATION, MARITIME, SURVIVAL,PERSONAL). Identifikace je
urcovana tridou uzivatele (napr. Imatrikulace letadla).

7) EMERGENCY CODE MEDICAL HELP

Dekodovani: Kod tisné (napr. udani druhu pomoci). Pouze pri vysilani
majaku na kmitoctu 406 MHz.
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8) LOCATION A LAT 43 55.2N/LONG 001 48,7E PROB 96 B LAT 38
03.2N/LONG 085 21,3E PROB 07

Dekodovani: Souradnice udané severni sirkou a vychodni délkou, pro dvé
mozné polohy, jak byly vvhodnoceny prijimacim stiediskem LUT. Cislo za
PROB vyjadruje pravdépodobnou presnost vycislenych poloh.

9) NEXT PASS UNKNOWN B 0018 UTC
Dekodovani: Cas pristiho priletu v UTC, pokud je LUT zndm.

10) REMARKS: A HOMING SIGNAL 1215 MHz ACTIVATION
MANUAL B BEACON CODED POSITION 43 48 N 001 43 EC NIL D
CESSNA 172 RED WITH WHITE TRIM

Dekodovani: Dalsi informace: Pro vysilani na kmitoctu 121,5 MHz miize
byt uvedena technicka kvalita vysilani. Vysilani majaku na kmitoctu 406
MHz umoznuje predavanit dalsich informaci.
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6 Poskytovani informaci pro sluzbu
patrani a zachrany

Pokud mé pomérné systém patrani a zachrany fungovat co mozna
nejrychleji a nejefektivngji, je tfeba zajistit spojeni a pfedavani informaci
mezi lidmi v tisni a témi, kdo zachranu poskytuji. Prvotni informace pro
sluzbu patrani a zachrany poskytuje tzv. letovy plan, ktery se predava

Dalsim dulezitym zafizenim, které ma lokalizovat misto nehody je,
jak vyse uvedeno, polohovy majak nehody (ELT). Tyto majaky v letectvi
zpravidla pracuji na kmito¢tech 121,5 nebo na novéji pouZzivaném
kmito¢tu 460 MHz. Polohovym majdkem nehody a obéma pracovnimi
kmitocty se podrobnéji zabyva dalsi kapitola.

Posledni kapitola se vénuje patracim a zachrannym signalim
elektronickym a vizualnim. Elektronické signaly, které umoziiuji pozemni
obsluze identifikovat jednotliva letadla za letu, jsou generovany V letadle
umisténym ,,odpovidaéem* SSR. Vizualni signaly pak obecné slouzi
k vymén¢ informaci mezi letadlem, lodi a osobami v tisni.

6.1 Letovy plan

Letovym planem Se rozumi dokument, ktery je pfedkladan pilotem
(popf. letovym dispe€erem) na piisluSnou ohlaSovnu letovych provoznich
sluzeb. Podava se budto pfed planovanym odletem, popt. jej lze za
ur¢itych podminek ptfedat 1 za letu. Obsahuje duleZit¢ informace o
zamySleném letu. Z letového planu mizeme vycist udaje o letadle vcetné
jeho vybaveni, tdaje tykajici se planované trasy, informace o posadce
daného letounu, aj.

Letovy plan na lety za viditelnosti VFR se predklada
prostfednictvim Centralni ohlasovny letovych provoznich sluzeb Praha
(Centralni ARO Praha), a to na vSechny lety VFR s vyjimkou: [18]

1) Vnitrostatnich lett a letd v Schengenském prostoru konanych v
prostoru ttidy “G” a “E”, pro které pilot nepozaduje, aby mu byla
poskytovana pohotovostni sluzba.

2) Vnitrostatnich lett a lett v Schengenském prostoru konanych v
prostoru tiidy “G” a “E” do nebo z CTR/TMA ttidy D.
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3) Mezinarodnich letd VFR, jinych nez uvedenych vyse, v kdy tak stanovi
piislusna dohoda.

4) Vnitrostatnich letd vrtulnika Policie CR do TMA tiidy C, které povoli
piislusné stanovisté ATS.

5) LetiStniho provozu na letistich, ktera se nachazeji v CTR nebo pod
TMA, az do hladin, které povoli ptislusné stanovist¢ ATS.

6) Letd letadel v policejnich sluzbach provadéjicich prelety statni hranice
v souladu s pfislusnymi dvoustrannymi mezistatnimi smlouvami.

7) Vnitrostatnich leti Policie CR (s vyjimkou vycvikovych leti - viz AIP
CR ust. AD 1.1.2.3.2), SAR a letecké zachranné sluzby na nebo z
vojenskych letist’ (letist¢ LKCV, LKKB, LKNA a LKPD).

8) Letl pro provadéni vysadkové ¢innosti v prostoru téidy C za
predpokladu, ze bude pouzito stejného letisté pro vzlet, pfistani i
vysadkovou ¢innost.

Letovy plan podany za letu (AFIL z angl. Air-filed Flight Plan)
pfijima stanovi§t®é ATS organizace RLP CR pouze vyjimeéng, za
nasledujicich okolnosti: [18]

1) Je-li pozadovana zména traté nebo letisté uréeni nebo
2) zamysli-li pilot letu VFR, z dGvodu zhorSenych povétrnostnich
podminek pokracovat jako let IFR.

Letovy plan podany za letu muze byt piijat jen na let na letisté
prvniho zamysleného pfistani.

Letové plany se pfedkladaji na formuléfi, ktery ma predepsana
povinné naleZitosti, které pilot musi uvést (identifikace letadla, druh letu,
pravidla letu, typ letadla, vybaveni, leti§té odletu a as, cestovni rychlost,
hladina, trat, aj.). Nezbytné informace ohledné letového planu a predevsim
instrukce pro jeho vypliiovani miizeme naleznout v Doplitku 2 Leteckého
predpisu L 444. V ném miZeme najit i vzorovy formular.

Sluzba patrani a zachrany (SAR) musi byt poskytnuta kazdému
letounu s aktivovanym letovym planem.

6.2 Pouzivané frekvence

Jak vySe uvedeno, zafizeni ELT musi podle specifikace Predpisu
L10/III pracovat sou¢asn¢ na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.

Mimo tyto frekvence jsou mnoha plavidla schopna navazat radiové
spojeni na kmitoc¢tech 2182 kHz, 4125 kHz a 121,5 MHz, avSak tyto
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kmitocty, zvlasté¢ potom 121,5 MHz, nemusi byt plavidly pravidelné
monitorovany. [2] Ve vojenském letectvi se navic pouziva frekvence 243
MHz.

I. Frekvence 121,5 MHz

1Q9, Q11, Q12, Q16}
Frekvence 1215 MHz je mezinarodni nouzovou frekvenci
vyuzivanou v letectvi — zejména pak v letectvi civilnim. Tuto frekvenci
muzeme znat rovnéz pod nazvem ,,GUARD®. Timto specifickym pojmem
pak miizeme rozumét letecké nouzové frekvence obecné — tedy patii sem
nejen letecka nouzova frekvence 121,5 MHz (zkr. IAD z angl.
International Air Distress) uzivana v civilnim letectvi, ale vedle toho i
nouzova frekvence 243 MHz uzivana ve vojenském letectvi (zkr. MAD, z
angl. Military Air Distress). Pro frekvenci 121,5 MHz miizeme najit mimo
jiné také oznac¢eni VHF Guard a pro 243 MHz pak UHF Guard.

V minulosti byla tato frekvence hojné vyuzivdna i pro ELT
ptistroje, které ji ve stavu nouze vysilaly. Nyni se kvili Castym faleSnym
poplachim dava ptfednost vyssi frekvenci 406 MHz, kterd tomuto
problému piedchazi.

Uziti této frekvence ptfipada v Gvahu zejména, pokud Zadny jiny
komunikacni systém nefunguje ¢i v pfipadé, kdy se letoun nachazi v
nouzov¢ situaci a je tieba ucinit okamzité kroky. Kromé toho miize
uzittéto frekvence pfisluSné fizeni letového provozu (ATC) k varovani
letadla, pokud se chysta letét do omezeného nebo zakdzané¢ho vzdusného
prostoru.

Vyslané zpravy pii tomto kmitoctu v simulatoru, popt. v textovém
poli, uvidi kazdy pilot nebo fidici, ktery je ve stejnou dobu pfipojeny.
Obecné miizeme fici, Ze cokoliv pilot na této frekvenci cokoli napiSe, uvidi
vSichni piloti na siti v dané oblasti bez ohledu na to, jakou sami maji
nastavenou frekvenci. [19]

Piloti musi mit na paméti, Zze pokud chtéji této frekvence vyuzit,
musi ji nejprve nastavit (napf. ptimo na radiovém panelu v letadle).

Co se tyce Predpisu L 12, zmifuje se o této frekvenci jen okrajove.
Pouze ve svych ustanovenich konstatuje, Ze se jedna o jeden z kmitoctl
pro nouzové majaky urceni polohy (ELT) a v této souvislosti odkazuje
ohledné piesného popisu a dalich informaci na Predpis L 10, Cast III. Ten
se dané frekvenci vénuje primarné ve vztahu k majakim ELT, pficemz
technické pozadavky deklaruje nasledovné: [16]
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1) Kmito¢tova tolerance nesmi ptekrocit +0,005%.

2) Vyzafovani z ELT musi byt za normalnich podminek a za normalniho
nastaveni antény svisle polarizovano a ve vodorovné rovin¢ v podstaté
vSesmerove.

3) Vintervalu 48 hodin nepfetrzit¢tho provozu za teploty — 20° C nesmi
byt Spickovy efektivni vyzateny vykon (PERP) v zddném okamziku niz§i
nez 50 mW.

4) Vysilani musi byt typu A3X. Jakykoliv jiny typ modulace, ktery
splnuje nize uvedené pozadavky, se muze pouzit za piedpokladu, ze
nebude zabranovat pfesnému zaméteni majaku samonavadécim zafizenim.
5) Nosna vlna je amplitudové modulovana s modula¢nim faktorem
alespon 0,85.

6) Modulace nosné viny ma minimalni pracovni cyklus 33 %.

7) Vysilani ma rozliSovaci zvukovou charakteristiku dosazenou
amplitudovou modulaci nosné viny zvukovym kmito¢tem kmitajicim
V rozsahu ne mensim nez 700 Hz uvnitt pasma od 1600 Hz do 300 Hz a
rychlosti opakovani kmitl mezi 2 az 4 Hz.

8) Vysilani musi obsahovat jasné definovany kmitocet nosné viny zietelné
odli$ny od sloZzek modulace postranniho pasma. V kazdém okamziku musi
byt alespoil 30 % vykonu obsaZeno v pdsmu + 30Hz od kmitoctu nosné
viny 121,5 MHz.

Ackoliv u této frekvence sledujeme ustupujici tendenci od jejiho
uzivani, plni stale dulezitou a nepostradatelnou funkci na svétové a
mezinarodni trovni pfi ohlaSovani nouzovych situaci.

Il. Frekvence 406 MHz

Vedle frekvence 121,5 MHz existuje 1 nov§j$i uzivana alternativa —
frekvence 406 MHz. K této frekvenci se postupné zacind stale vice
pfiklanét a muizeme sledovat stoupajici oblibu a jeji uziti. Zatimco
frekvence 121,5 MHz vyuziva vysilani analogové, frekvence 406 MHz
vysild jiz digitadln¢ (digitalni zpravy, které maji ptidélené koédovani). S
postupnou modernizaci je proto logicka silici obliba této frekvence. Opét
se jedna o nouzovou frekvenci mezinarodniho métitka uzivanou v letectvi,
kteréd plni dileZitou funkci pfi patrani a zachrané v civilnim letectvi.

Co se tyce Predpisu L 12, frekvenci zmifnuje v tom smyslu, Ze se
jednéd o jeden z kmitoCti pro nouzové majaky ELT a v této souvislosti
odkazuje ohledn¢ presného popisu a dalSich informaci na Piedpis L 10,
Cast III. Ten stanovuje nékolik (zejména technickych) pravidel, které je
nutno dodrzet. Jednim z nich je 1 povinnost, aby ELT pracujici na kmitoctu
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406 MHz byly schopny vysilat digitdlni zpravy. Dale musi vysilace
polohovych majakt nehody (ELT) pracovat na jednom z kmitoctovych
kanala piid€lenych pro kmitoc¢tové pasmo 406,0 —406,1 MHz. Interval

mezi vysilanimi je pfitom 50 sekund.

ELT pracujici na kmitoctu 406 MHz musi byt oznaceny
jednoznaénym koédovanim pro identifikaci majaku nebo letadla, na kterém
je instalovan (bud’to v souladu s protokolem provozovatele nebo s jednim
ze sefazenych uzivatelskych protokold popsanych v Doplitku 1 Hlavy 5).
V Ceské republice se pro kodovani uziva kodovaci protokol v Dopliiku 1.
Polohovy majak nehody(ELT) pro patrani a zachranu pracujici na kmitoc¢tu
406 MHz musi byt schopen pienaSet naprogramovanou digitalni zpravu,
obsahujici informace tykajici se ELT a /nebo letadla, na jehoz palubé ELT
je. Digitalni zprava ptitom musi obsahovat informace tykajici se formatu
zpravy, kédovaciho protokolu, kodu zemée a identifikacnich udaji,ptipadné
udajii o poloze.

Dulezitou informaci je, ze u ELT pracujicich na této frekvenci je
povinnosti je registrovat u pfislusného ufadu. V Ceské republice je
ptisluSnym ufadem k povinné registraci Rizeni letového provozu, s.p.

ELT pracujici na kmito¢tu 406 MHz jsou technicky komplexné;jsi
nez majak na kmitoctu 121,5 MHz.

Pro kmitocet 406 MHz stanovuje Ptedpis L10/III technické
charakteristiky takto: [16]

1) Vysilac¢e polohovych majaki nehody (ELT) musi pracovat na jednom
z kmitoctovych kanali ptidélenych pro kmitoctové pasmo 406,0 — 406,1
MHz.

2) Interval mezi vysilanimi je 50 sekund £ 5%.

3) V intervalu 24 hodin nepfetrzitého provozu za provozni teploty — 20° C
musi byt vykon na vystupu vysilacev rozsahu 5 W + 2 dB.

4) ELT pracujici na kmitoétu 406 MHz musi byt zpisobily vysilat
digitalni zpravy.

Frekvence 406 MHz vyuziva zejména systétm COSPAS-SARSAT.
Ten byl diive navrzen tak, aby detekoval signaly vysilané pii kmitoctech
406 MHz, 121,5 MHz a 243,0 MHz. Vzhledem k velkému poctu faleSnych
poplachti a ztiZenou mozZnosti jednozna¢né identifikovat tyto majaky kvli
staré¢ analogové technologii, pifestal vystrahy z majaki pracujicich na
frekvencich 121,5 MHz a 243,0 MHz pfijimat. V soucasné dob¢ piijima
signaly pouze z digitalni frekvence 406 MHz.
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6.3 Patraci a zdchranné signaly

I. Odpovida¢ SSR

Q19, Q21, Q22, Q23, Q25, Q32, Q34, Q36, Q40, Q41, Q49, Q50, Q52,
Q57, Q58, Q61, Q62, Q63, Q67

Odpovidacem SSR (z angl. Secondary Surveillance Radar) se
rozumi pfistroj, kterym jsou letadla vybavena primarné za ucelem jejich
identifikace a detekce, kdy je zaroven zjistovana jeho letova hladina (FL
zangl. Flight Level). Odpovida¢ je soucasti sekundarniho radaru. Od
primarnich radarovych systému pracuje rozdilné v tom smyslu, ze primarni
radary funguji na principu ziskavani informaci o cili pomoci odrazenych
radiovych signélii. MiiZzeme se setkat 1 pfeneseného oznaceni, které se pro
odpovidace uziva — tzv. ,,transpondér*.

Pro ucely identifikace, jsou letadla vybavena pfistrojem zvanym
odpovida¢ sekundarniho radaru (angl. Transponder). Odpovidac je pfistroj
odpovidajici na elektroimpulzni dotazy vysilané pozemnimi cidly
sekundarniho radaru SSR. Soucasti téchto odpovédi je, mimo jiné, 4
ciferny kod, zvany SQUAWK, ktery umoznuje fidicimu identifikovat
letadlo na obrazovce radaru. Piidélenim kodu, muaze fidici identifikovat
letadlo, skupinu letadel nebo typ letu. Kody také umoznuji fidicimu
snadngji rozliSit letadlo deklarované jako letadlo napf. v nouzi. Kazda
¢islice kddu predstavuje ¢islo od 0 pouze do 7. Celkem od 0000 do 7777 je
k dispozici 4096 kodu. [20]

Existuji nasledujici typy odpovidaci (transpondéri):

N = Odpovidac neni na palubé

A =mdd A - Pouze informace o identifikaci letadla

C =mdd C - Identifikace letadla spole¢né s informaci o standardni letové
hladiné

S = méd S - Selektivni mod s vysilanim tlakové vySky a identifikace
letadla

X =mod S bez tlakové vysky a bez identifikace letadla

I =mdd S bez tlakové vysky, s vysilanim identifikace letadla

P =mod S s vysilanim tlakové vysky ale bez identifikace letadla

Zvlastnimi kody, které tfeba nastavit za urc¢itych podminek, jsou:

1000 Indika¢ni k6d médu S (piidéluje RLP pouze letountim vybavenym
modem S - v zobrazeni IVAc cile bez symbolu dolaru)

34




V BRNE

.—r VYSOKE UCEN( ‘ LETECKY USTAV
TEBHHIBKE natitute of Asrospaca

2000 Neftizeny let IFR (nastavi velitel letadla)
7000 Nerizeny let VFR (nastavi velitel letadla)

0040 Let za ucelem patrani a zachrany letadel (nastavuje velitel letadla z
vlastniho rozhodnuti, pokud RLP nestanovi jinak)

0041 — 0044 Let za Gi&elem patrani a zachrany letadel (pfidéluje RLP)

0045 Let pro zachranu lidského zivota (nastavuje velitel letadla, pokud
RLP nestanovi jinak)

0046 — 0047 Let pro zachranu lidského zivota, ptidéluje ATC, odpovida-li
to ucelu letu

0052 — 0053 Lety vrtulnikii Policie CR ve dne (nastavuje velitel letadla,
pokud RLP nestanovi jinak)

0054 — 0055 Lety vrtulnikil Policie CR v noci (nastavuje velitel letadla,
pokud RLP nestanovi jinak)

0056 — 0057 Lety Utadu pro civilni letectvi, ovéfovaci lety (piidéluje
RLP)

Kody, kter¢ je tteba zvlast’ vyzdvihnout, jsou tzv. koédy pro zvlastni
ucely (tzv. nouzové kody): [20]

7500 Nezakonné vmésovani do planovaného letu (napfi. tnos, prepadeni)
7600 Porucha radiového spojeni

7700 VsSeobecna tisen

Simulace tnost letadel je pfitom na siti IVAO pfisné zakazana,
tudiz nastaveni kodu 7500 je trestano odpojenim ze sité! [20]

Od letadla vybavené¢ho odpovidatem SSR se ocekava, ze jej
nastavi na mod A, koéd 7500, aby pifesné oznacilo, ze je vystaveno
protipravnimu ¢inu. Letadlo vSak mtize nastavit odpovida¢ na mod A, kod
7700, aby naznacilo, Ze mu hrozi vazné a bezprostfedni nebezpeti a ze
7zadda okamzitou pomoc. Letadlo vybavené vysilaci jiného piehledového
systému, véetné ADS-B a ADS-C, mize poslat nouzovy a/nebo pilnostni
signal vSemi dostupnymi prostiedky.

Dilezitou informaci pro piloty je, ze pokud je letoun timto
odpovidacem vybaveny, musi jej mit za letu v Cinnosti. Odpovidac
odpovidd na dotazy vmdédu A a C. Piloti leti VFR vybavenych
odpovida¢em SSR v mddu A a C, které nejsou fizeny, musi v ptipad¢, Ze
jim nebyl stanovistém letovych provoznich sluzeb (ATS) pfidélen jiny
kéd, nastavit kod 7000.
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Ugelem nouzovych kodu je zajisténi principu piednosti pro letouny
nachazejici se ve stavu nouze. To znamena, ze letadlu, o kterém je zndmo
nebo se predpoklada, ze je ve stavu nouze v¢. protipravniho ¢inu, se musi
dat pfednost pred vSemi ostatnimi letadly.[21]

Obrazek letistniho radaru s odpovidacem SSR je soucésti obrazové
ptilohy této prace.

A. Kod 7500

Jednim z pfidélenych smluvenych kodi, které bez hlaSeni pilota
znaci urCitou komplikaci €i problém, je rovnéz kod 7500. Ten je obecné
uzivan pro informaci, ze doslo ke spachani protipravniho ¢inu na palubg,
popft. doslo k nezdkonnému zasahu na palub¢ letounu. Takovym piikladem
nezakonného zasahu, se kterym se muzeme v praxi setkat, je nepochybné
unos letadla. Mtize se nicméné toliko jednat i o ptipady piepadeni ¢i jiné
protipravni delikty, které by mohly ohrozit planovany let (bomba na palubé
apod.).

V praxi vSak mtize dochazet k situacim, kdy nastaveni tohoto kodu
na odpovidaci nebude proveditelné. Mize se jednat o ptipady, kdy unosce
bude ptimo pilotovi pod pohrizkou branit k u€inéni krokd, které by tnos
prozradily (vCetné nastaveni koédu na odpovidaci). Proto ma pilot
povinnost nastavit kod 7500 pouze za piedpokladu, Ze je to proveditelné.

Za této situace je tieba zajistit bezpecnost nejen pro letadlo, kde se
protipravni ¢in stal, nybrz i (z divodu rizika vybuchu ¢i odklonéni od
planovaného letu) pro okoli, kter¢ ma pfijit do styku s letadlem. Proto
letoveé predpisy zakotvuji, ze je v takovém piipad€ nutno zajistit separaci
postiZzeného letounu od normalni letiStni ¢innosti. To lze provést tim, Ze se
pro letadlo povoli pfistani na stanoveném izolovaném parkovacim misteé.

B. Kod 7600

DalSim kodem nalézajicim své opodstatnéni v nouzovych situacich
je kod 7600. Nastaveni tohoto kodu znaci situaci, kdy ma letoun poruchu
¢i ztratu radiového spojeni. Pro tuto situaci je nezbytnd snaha pilota
opétovné navazat spojeni. Pokud se opétovné navazani nepodatfi, je nutne,
aby se pilot pokusil spojit na pfedchozim kanalu. Nebude-li GispéSny ani
tento krok, pak by se pilot mél pokusit o spojeni na jiném kanalu, ktery je
pro danou situaci piislusny.

Je-1i pilot stale netispéSny po provedeni vySe zminénych instrukci,
je tieba, aby na urceném kandle dvakréat vyslal zpravu L, VYSILAM NA
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SLEPO*. Jedna-li se let VFR (za viditelnosti), letoun musi pokracovat

Vv letu v meteorologickych podminkach pro lety VFR, pfistat na nejblizSim
vhodném letiSti a ohlasit pfistani nejrychlejsimi prostfedky piislusnému
stanovisti fizeni letového provozu. [21]

Za ztratu spojeni pii letu VFR je povazovan stav, kdy pii letu v
fizeném vzdusném prostoru tfidy C nebo D neni pilot pies veskeré pokusy
schopen navézat spojeni s pfislusSnym stanoviStém fizeni letového provozu
(ATC). [22]

Postupy pii ztraté spojeni letadlo-zemé podrobné upravuje Letovy
piedpis L 4444.

C. Kod 7700

Poslednim nouzovym koédem je kod 7700, ktery se vyuziva a
nastavuje pii situacich, kdy se letoun nachdzi ve stavu nouze (popf. tisng).
Jednd se o kod znacici vSeobecnou tisen, kterd neni nijak specifikovana.
Nepodradime-li tedy jednotlivé nouzové situace pod piedeslé kody a
nachazime-li se presto ve stavu nouze, o které chceme dat veédét
ptislusnému stanovisti fizeni letového provozu, pouzijeme tento kod.

Ptikladem muze byt vytazeni techniky ¢i existence technickych
problémd, nevolnost pilota, ktery neni zptsobily k fizeni, aj.

I. Vizualni signaly
A. Signalizace vzduch — voda (Signalizace plavidlem)

Signalizace plavidlem (signalizace vzduch — voda) je upravena
Predpisem L 12 vramci jeho prvniho dodatku, ktery se piimo vénuje
patracim a zachrannym signalim. Témito signdly rozumime manévry,
které jsou vykondvany letounem za U€elem patrani ¢i zachrany jinych
letound, popf. plavidel.

Predpis L 12 stanovuje konkrétni manévry vykonévané letadlem,
které, jsou-li uZity postupné za sebou, znamenaji, Ze letadlo chce vést
plavidlo smérem k letadlu nebo plavidlu, které je v tisni. Jedna se o
nasledujici manévry: [2]

a) krouzeni nad plavidlem nejméné jednou,
b) prekrizeni predpokladaného sméru plavby plavidla v nizké vySce pied
pridi a zaroven (soucasné):

1) mavat kridly nebo
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2) zvySovat a snizovat vykon motorii; nebo
3) menit uhel nastaveni vrtule.

Manévry uvedené v odstavci 2) a 3) jsou manévry zvukovymi, zatimco
manévr uvedeny v odstavci 1) je manévrem vizualnim.

Pii volbé krokti mezi kroky 1), 2), 3) je dobré pocitat ptipadnou s vysokou
hladinou hluku na palub¢ plavidla. Kvili tomuto faktoru by proto zvukové
signaly u¢inéné zvySovanim a snizovanim vykonu motord 2) ¢i ménénim
uhlu nastaveni vrtule 3) mohly byt méné G¢inné a tim padem zlstat
nepostiehnuty. Proto se v praxi preferuje spiSe uziti vizualniho signalu
mavani kiidy 1). Zvukové manévry uvedené v odstavci 2) a 3) se proto
pokladaji za alternativni prostfedky upoutani pozornosti.

C) nalétavani smeru, kterym ma byt plavidlo vedeno.

Opakovanim téchto vy$e uvedenych manévri a) - C) se vyznam
nezméni, ten pro ptipad, kdy by signaly musely byt opakovany, zlstava
stejny.

Po ucinéni signalizace letounem smérem k plavidlu pfichazi na
fadu odpovéd’ plavidla adresovand letounu, ktery primarné signalizaci
vyslal. Pravé pro tyto piipady zajisténi oboustranné komunikace mezi
letounem a plavidlem, urcil Pfedpis L 12 rovnéz odpovédi na prvotni
signaly vyslané letounem.

Jako odpovéd’ na prvotni vyslany signal letounem muze plavidlo
vyslat budto potvrzujici signal, nebo dat letounu na védomi, Ze neni
schopno jeho signdlu vyhoveét.

Pro potvrzeni prijeti signalu se pouzivaji nasledujici manévry:

1) vztyCeni navéstni vlajky — svislé Cervené a bilé pruhy v /fadé/

(tento manévr obecné znamena ,,rozuméno*)

2) zablesku signalni lampou vysilanych v sérii v Morseové abecedé a
znamenajici pismeno ,, T,

3) nasledovani letadla za souc¢asnych zmén sméru plavby.

Plavidlo tento krok uskute¢ni zménou kurzu za ucelem sledovani letadla.

Naopak pro sdé¢leni, ze se plavidlo nachazi v situaci, kdy neni
schopno vyhovét (odmitnuti), plati uziti nasledujicich manévri:

1) vztyCeni mezinarodni vlajky ,,N* (modrobila kostkovana)
2) signalizovani fady pismen ,,N“ v Morseové abecedé
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Miize dojit k situacim, kdy pomoc od plavidla, kterému byla diive
signalizovana, jiz nebude potieba. I pro tyto pfipady Piedpis L 12
zakotvuje urCeny manévr letadel, kdy je tieba signalizovat danému
plavidlu, ze jeho pomoc jiz neni vyzadovéana. Letoun musi za takovychto
okolnosti kriZovat stopu plavidla v nizke vysce blizko jeho zadi a
(soucasng¢):

1) mavat kridly; nebo
2) zvySovat a snizovat vykon motorii; nebo
3) ménit uhel nastaveni vrtule.

Opct je tieba dat pozor na vysokou hladinu hluku na palubé plavidla pii
uziti zvukovych manévri v odstavcich 2) a 3).

B. Signalizace zem¢ — vzduch (Vizualni signalni kod
zem¢ — vzduch)

1027, 29, Q33, Q37, Q38, Q43, Q46, Q47, Q51, Q53, Q55, Q56, Q59

I pro signalizace zem¢ — vzduch nachézime pravidla stanovené
Piedpisem L 12. Uzivaji se pro ptipady, kdy ptezivsi letecké nehody nebo
osoby zachranné jednotky potiebuji letounu vyslat zpravu s uréitym
vyznamem. Adresatem je tedy letoun (resp. pilot ¢i jeho posadka), ktery
pomoci pfedem urcenych znakli pfijima informace vyslané osobami
nachézejicimi se na povrchu zemském. Pro pochopeni spravného vyznamu
vyslané informace ze zem¢ zavadi predpis unifikovand pravidla, kdy je
kazdému vyznamu pfifazeno ¢islo a navésti (symbol).

Symboly musi byt nejméné 2,5 m dlouhé a musi byt upraveny tak,
aby vzbudily pozornost. Velikost signdlu je tfeba pfizpusobit tak, aby
letoun, ktery musi udrzovat urcitou letovou vysky tyto mohl zpozorovat a
identifikovat. Pozornost pfitom nemusi strhavat symbol samotny,
pozornost je mozné zajistit t 1 vedlejSimi efekty — svétlici, zapalenim ohné,
odrazenym svétlem, apod.

Pii patrani a zachrané, kdy zejména piezivS§i nepiedpokladaji
komplikace ¢i co hiife pad nebo nehodu, je prirozené, ze nebudou vybaveni
ptislusnymi potfebami k vytvoreni kodu. Proto je zde ponechan prostor
jejich kreativité za uziti cehokoliv, co se naléza v jejich bezprostiedni
blizkosti. Demonstrativné tak symboly muzou byt vytvofeny z darti
piirody jako zkust dfeva, kamend, vySlapany pifimo v zemi, dale
Z padakového materidlu, utrzkt z latek, rozlitim oleje, popf. jinymi
dostupnymi a piijatelnymi zpasoby. [2]
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Vizuélni signalni kédy zemé — vzduch se svym vyznamem lisi
V subjektech, kterymi jsou vyuzivany. Témito subjekty, pro které plati jiné
kody, jsou bud’to prezivsi letecké nehody nebo osoby patiici k zachrannym
jednotkdm. Kazdy ztéchto subjektii ma ptidélena navésti, kterd jsou
spojend s ur€itym vyznamem a Cislici. Tabulky pro oba subjekty naleznete
v tabulce 2 a tabulce 3 prilohy této prace.

Pouzit tyto signaly nelze k jinému ucelu, stejné tak jako se nesmi
pouzivat jiné signaly, se kterymi by mohly byt zaménény. Zpozoruje-li
pilot urcity signal, je povinen postupovat dle jeho vyznamu.

C. Signalizace vzduch — zemé

Signaly vzduch — zem¢ se uzivaji pro pripady, kdy letoun potiebuje
dat na védomi, ze signalim vyslanych ze zem¢ bylo rozuméno. Tyto
signaly jsou tedy urCené pro uziti letouny, které je vysilaji a nasledné
adresuji zpét na zem. Signaly se 1isi podle okolnosti, zda je den (denni
svétlo) ¢i tma.

V ptipadé, kdy je den, letoun signalizuje, ze bylo rozuméno
mavanim kridly letadla.

Vystiida-li vSak denni svétlo tma, letoun tento signél ¢ini bud’to:

1) dvojim zapnutim a zhasnutim pristavacich svétel, jestlize jimi je
vybaven nebo

2) jestlize jimi naopak vybaven neni, pak dvojim zapnutim a zhasnutim
polohovych svétel.

Rozdily téchto signall logicky vyplyvaji ze stfidani denniho a
no¢niho svétla, kdy pfes den lépe registrujeme pohyby kiidel (oproti
svételnym paprsklim), zatimco v noci jsou svételné paprsky zietelngjsi.
Naopak pohyby kiidel za tmy zpozorujeme s daleko vétSi obtiznosti
(pokud vibec).

Jestlize se tyto signaly neobjevi, znamena to, Ze nebylo pozemnim
signalim rozuméno.[2] Zde se tedy nepostupuje aktivné provedenim
urCitého signalu nebo manévru jako odpovédi, nybrz pasivné
(neprovedenim zadného signalu). I pro tyto signdly plati zdkaz pouziti
k jinému ucelu, stejné tak jako se nesmi pouzivat jiné signaly, se kterymi
by mohly byt zaménény. Zpozoruje-li pilot urcity signdl, je povinen
postupovat dle jeho vyznamu.
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I1l. Barevné znaCeni kontejnerii a obalti

Q18, Q20, Q24, Q26, Q28, Q30, Q31, Q35, Q39, Q48, Q64, Q65, Q66
Q68

Pravidla barevného znaCeni kontejnerti a oballi, které se shazuji
Z letadel osobam na zemi, specifikuje ve formé doporuceni Annex 12
(Hlava 2, ¢lanek 6 - Vybaveni pro patrani a zachranu, pismena 2.6.9.1 az
2.6.10). Pavodné tato pravidla byla soucasti téz Pfedpisu 12, nicméné z né;j
pozdé¢ji byla vypusténa.

Barevné znaceni shazovatelnych kontejnerti a obalii obsahujicich
potieby pro pteziti ma byt podle Annexu 12 ve tvaru pruhti nasledujici
barvy:

Cervend — zdravotnicky materidl a vybaveni prvni pomoci

Modra  — potraviny a voda
Zluta — piikryvky a ochranné odévy
Cerna — rizné predméty jako topidla, sekery, kompasy,

potifeby na vareni apod.

V piipadé smiseného obsahu v jednom kontejneru nebo obalu ma
byt pouzita kombinace barevného znaceni.

Navod k pouziti ma byt ptilozen do kazdého kontejneru nebo
obalu, a to v nejméné tiech jazycich, pfi¢emz aspon jeden z nich ma byt
pracovnim jazykem ICAO.
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[ Postupy
Q42
Ptedpis L 12 se v zavéru vénuje i postuptim pii patrani a zachrané,
které je tfeba nejen znat, nybrz i dodrzovat. Postupy se vazou k diilezitému
mezniku — tzv. udobi nouze. Udobim nouze rozumime obecny vyraz
znamenajici dobi nejistoty (INCERFA), tdobi pohotovosti (ALERFA)
nebo udobi tisné (DETRESFA). Jednotlivé stupné udobi nouze jsou
sefazeny dle zavaznosti. Pravé tento meznik ma rozhodujici vyznam pro
zahajeni operaci patrani a zachrany. Z toho vyplyva dilezitost presného
urceni stavu, ve kterém se dany letoun nachézi.

Nachazi-li se letadlo ve stavu nouze (postaci i divodna domnénka
existence tohoto stavu), je povinnosti jakéhokoliv ufadu ¢i ¢lanku
V organizaci patrani a zachrany s okamzitosti piedat vSechny dostupné
informace piislusnému zachrannému koordina¢nimu stfedisku. To
nasledné situaci vyhodnoti a posoudi rozsah potiebnych operaci k zajisténi
bezpecnosti. Muze dojit k pfipadim, kdy je informace o stavu nouze
letadla ziskana zjinych zdroji nez z pfislusnych stanovist' leteckych
provoznich sluzeb (napi. osobami neorientujicimi se v piislusném oboru).
V takovém piipadé stiedisko musi vyhodnotit o jaké idobi nouze se jedna
a podle n¢j zvolit odpovidajici postup.

Jestlize stanovisté leteckych provoznich sluzeb zjisti, ze se letadlo
nachazi v udobi nouze, je povinno uvédomit zachranné koordinacni
stiedisko. PocCateCnim ozndmenim se udobi nouze klasifikuje podle
okolnosti jako néktera z téchto tii vySe specifikovanych udobi. Klasifikace
neni konecnd — podle vyvoje situace miize byt pfehodnocena. V ptipade,
kdy provadéni operace zachrany a patrani zasahuje do oblasti vice
smluvnich statd, jsou tyto staty zavazany prisluSnym pldnem a postupuji
v souladu s jeho znénim.

Zachranné ¢i patraci akce v souladu s planem musi probihat az do
té doby, nez budou vSechny postizené osoby v bezpeci nebo kdy skonci
veskeré nadéje na jejich zachranu. Za pireruseni ¢i ukoneni zachrannych ¢i
patracich akci nese odpovédnost pfislusné zachranné koordina¢ni
stiedisko. Netrva-li jiz udobi nouze ¢i zachranné a patraci akce byly
uspé$né, musi byt udobi nouze zruseno, pfi¢emz Se o zruSeni vyrozumi
vSechny subjekty, které byly do téchto akci zapojeny. Podle okolnosti
mizou byt akce prerusovany ¢i obnovovany (napi. objevi-li se informace o
tom, ze nekteré postizené osoby jsou jesté nazivu).
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Pokud piileti letadlo na misto nehody jako prvni a neni piitom
z4échrannym ¢i patracim letadlem, je mu piedpisem stanovena povinnost
ujmout se vedeni vSech c¢innosti na misté¢ nehody a dalSich postupné
prilétavajicich letadel do doby, nez k mistu nehody pfilétne prvni patraci a
zachranné letadlo.

Pokud mezi leticim letadlem a subjekty na zemi (pfezivsi ¢i
zachranné jednotky) neni obousmérné spojeni, mize letadlo shodit
spojovaci zafizeni, které by umoznilo navazat ptimy kontakt nebo musi
pfedat informaci shozenim pisemné zpravy. V situaci, kdy letadlo
zpozoruje signal ze zemé, musi odpovédet, zda signdlu rozumélo ¢i
nikoliv. To mlze ucinit vySe uvedenymi zplusoby (shozeni spojovaciho
zafizeni umoznujici kontakt, shozeni pisemné zpravy). Pokud to témito
zpisoby neni mozné, pak musi letadlo vyslat piislusny vizudlni signal.

Ptedpis L 12 upravuje i1 postup v ptipadé, ze by tisnové vysilani
zachytil velitel letadla. Pokud dojde k zachyceni takového vysilani, je
nutné, aby bylo pilotem potvrzeno jeho zachyceni. Déle je nutné, aby
zaznamenal polohu letadla v tisni a zamé&fil jeho vysilani a dale sdélil
ziskané udaje pfislusnému zéchrannému koordina¢nimu stfedisku ¢i
stanovi§ti letovych provoznich sluzeb. Nasledné je mu ponechano
rozhodnuti, zda ma pokracovat k mistu uvedeném ve vysilani.

Je-li tteba, aby nékteré letadlo vedlo jiné letadlo k mistu, kde se
nachazi letadlo nebo plavidlo v tisni, musi tak ucinit vysilanim pfesnych
pokynil jakymkoli zptusobem, ktery ma k dispozici. Nelze-li navazat
radiové spojeni, letadlo musi vyslat pfislusny vizualni signal.[2]

107, Q13, Q14, Q15, Q17|

7.1 INCERFA

Udobi nejistoty (INCERFA) popisuje situaci, kdy je nejistota o
bezpecnosti letadla a osob na jeho palubé. Zachranné koordinacéni stredisko
musi s okamzitosti po vzniku udobi nejistoty v co nejveétsi mifre
spolupracovat se stanovisti letovych provoznich sluzeb a dal$imi k tomu
urenymi organy a sluzbami tak, aby pfichazejici zpravy mohly byt
urychlené vyhodnocovany. [2]

Udobi nejistoty se vyhlasuje za nasledujicich situaci:

Nedosla-1i Zadnéa zprava z letadla béhem tficeti minut po Case, kdy méla
byt pfijata nebo od doby, kdy byl ucinén prvni neuspéSny pokus o
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navazani spojeni s takovym letadlem.

Letadlo nepfiletélo do 30 minut, od vypocitaného ¢asu priletu naposledy
oznameného nebo vypocitaného stanovistém letovych provoznich sluzeb,
podle toho co nastane pozdéji.

Pro piipad a. ani b. nemusi byt naplnény obé& varianty. Udobi nejistoty
posuzujeme podle té udalosti, ktera nastala dfive. Rovnéz existuje vyjimka,
kdy se vySe uvedené divody za Udobi nejistoty nepovazuji, a to za
piedpokladu, kdy neni pochyb o bezpecnosti letadla a vSech osob na
palubé. [23]

7.2 ALERFA

Udobim pohotovosti (ALERFA) znamena stav, kdy je diivodnd
obava o bezpe¢nost letadla a osob na jeho palubé. Pokud dojde ke vzniku
tohoto stavu je povinnosti zachranného koordina¢niho stfediska s
okamzitosti uvést do pohotovosti patraci a zachranné jednotky a zacit
vSechny nezbytné akce.

Udobi nejistoty se vyhlasuje za nasledujicich situaci:

Nésledné pokusy o navazani spojeni s letadlem po vyhlaSeni udobi
nejistoty byly nelispé$né a dotazy na jiné zdroje nepfinesly nové zpravy o
letadle.

Letadlo, které¢ obdrzelo povoleni pfistat, nepfistalo béhem péti minut od
vypocitaného Casu pfistani a spojeni s nim nebylo znovu navazano.

Byla pfijata informace, kterd naznacuje, Ze provozni zpiisobilost letadla se
zhorsila, ale ne do té miry, aby bylo pravdépodobné vynucené pfistani,
vyjma pripadu, kdy existuje ditkaz, ktery zmiriiuje obavy o bezpecnost
letadla a vsech osob na palubé

. je znamo nebo se predpoklada, ze letadlo je pfedmétem protipravniho ¢inu.
[23]

7.3 DETRESFA

wvewr

Vyjadiuje stav, kdy je urcita jistota, ze letadlu a osobam na jeho palubé
hrozi vazné bezprostiedni nebezpeci a ze potfebuji okamzitou pomoc. Zde

vvvvvv
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Zde se pfistupuje k okamzitym aktivnim kroklim, kdy jsou
mobilizovany patraci a zachranné jednotky. K tomu je nutné pfesné urceni
polohy letadla k vymezeni oblasti patrani. Zachranné koordinaéni stiedisko
musi dale, je-li to potieba, vyrozumét jiné subjekty, kterych se operace
dotykd, zejména: provozovatele (vlastnika) letadla s prabéznymi
informacemi o patrani, jina zachrannd koordina¢ni stediska, jichz by se
operace mohla tykat ¢i stanovisté letovych provoznich sluzeb (ATS),
pokud byla informace o tidobi tisné€ ziskana z jiného zdroje.

Zachranné koordina¢ni stfedisko muze v pocatecni fazi pozadat
jind letadla, plavidla ¢i jiné sluzby a subjekty, které jsou zptisobilé, o
napomoc k zajisténi efektivnéjSi zachrany a patrani. Zejména aby
udrzovaly poslech na tisfiovych kmitoctech (121,5 a 406 MHz), popi.
pomohly letadlu v tisni a informovaly zachranné koordinacni stfedisko o
situaci.

Na zéklad¢ ziskanych zprav pak sestavuje podrobny plan akce pro
provedeni pozadované patraci ¢i zachranné operace. Ten predava
odpovédnym organiim, které jsou povéfeny na zékladé tohoto planu
k fizeni operaci. Tento plan neni koneény, lze ho dle vyvoje situace a
potfeb ménit tak, aby operace na misté byla efektivni a Gspésna.

Finaln& vyrozumiva dalsi subjekty — piislusny Utad (u nis Utad
pro civilni letectvi) a Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod.
Je nutné uvédomit 1 spravni orgdn statu, kde je letadlo zapsano v rejstiiku.

Vyse uvedené postupy se provadi v potadi. Ke zméné potadi vSak
muze dojit pti vzniku a existenci okolnosti, které by ji vyzadovaly.

Udobi tisné se vyhlasuje v nasledujicich ptipadech.

a) Po udobi pohotovosti, dalsi neuspé$né pokusy navazat spojeni s
letadlem a rozsahlé dotazy ukazuji, Ze letadlo je pravdépodobné v tisni.

b) Piedpoklada-li se, ze palivo na palubé je vyCerpano a jeho zasoba
nepostacuje letadlu k bezpe¢nému dokonceni letu.

c) Dosla zprava, ktera udava, ze provozni zpisobilost letadla se zhorsila
natolik, Ze je pravdépodobné vynucené piistani

d) Dosla zprava nebo je ptiméfené jisté, ze letadlo hodla provést nebo
provedlo vynucené pfistani, vyjma, kdy je pfiméfené jisté, ze letadlu a
vSem osobdm na palubé nehrozi véazné bezprostfedni nebezpeci a
nepozaduji okamzitou pomoc. [23]
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Zavér

Seznameni se s pravidly leteckych dokumenti je klicové pro
naslednou aplikaci v praxi. Vzhledem k tomu, ze pfi akcich SAR jde Casto
0 zlomky sekundy rozhodujici o zivotech pfeziv§ich, znalost obsahu
leteckych dokument nezbytna. Ty svou regulativni povahou patii mezi
pravni predpisy, které casto uzivaji odbornych legislativnich termint
znamym pravnickému prostfedi. Sezndmeni s jejich obsahem proto muize
pro technicky zaloZzené piloty znamenat jejich obtizné pochopeni a
ziskavani dilezitych a relevantnich poznatkl pro praxi.

V préci jsem se proto snaZzila oprostit od této terminologie s cilem
podat pravidla obsazena v leteckych dokumentech srozumitelnéji a Ctivéji.
To by mélo pomoci budoucim pilotim k usnadnéni pochopeni, aby pfi
realnych operacich nezavéahali a postupovali dle stanovenych pravidel.
Poslanim této praci tedy nebylo jen usnadnéni ziskévani teoretickych
znalosti, nybrz i napomoc k uspésné aplikaci leteckych pravidel.

Povolani piloti a zéachrandit ssebou nese i odpovédnost za
zachranu cizich Zivotl. Doufam tedy, ze mé Usili nebylo marné a prace
pomuze piispét a usnadnit plnéni tkoll spjatych s jejich povolanimi.
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Priloha 1: Obrazky

Obrazek 1: Letistni radar se sekundarnim radarem (dotazova¢em) SSR
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Priloha 2: Tabulky

Tabulka 1: Minima dohlednosti VMC podle Ptedpisu L2.

Tabulka 1 - Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti od oblacnosti pro let za viditelnosti (*)
(viz take ust. 4.1)

s TR Trida vzdusného Letova = - s

Pasmo nadmorské vysky prostoru dohlednost Vzdalenost od oblacnosti
3 050 m (10 000 ft) nad stfedni | A(")BCDEFG | 8km 1 500 m horizontainé
petinel moraice 300 m (1 000 ft) vertikalné
Pod 3 050 m (10 000 ft) nad | A(**)BCDEFG | 5km 1 500 m horizontalné
stfedni hladinou mofe a nad s x
900 m (3 000 ft) nad stiedni 300 m (1 000 ft) vertikalné
hladinou mofe nebo vice nez
300 m (1 000 ft) nad terénem,
podle toho, ktera z vysek je
vetsi
900 m (3 000 ft) nad stiedni | A(**)BCDE 5 km 1 500 m horizontalné
hladinou mofe a méné nebo st x

00 m (1 000 ft) vertikal

300 m (1 000 ft) nad terénem. S0 ¢ JyoRkainG
podle toho, ktera z wysek je | FG 5 km (***) Mimo obla¢nost a za viditelnosti
vetsi zemeé

) Kde je prevodni vyska niz3i nez 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni hladinou more, musi se pouZit letova
hladina 100 namisto 10 000 ft.

(**)  Minima VMC dohlednosti a vzdalenosti ve vzdusném prostoru tfidy A jsou uvedena jako voditko pro
piloty a neznamenaji prijeti letd VFR ve vzduiném prostoru tridy A.

(***) Kdyz je tak predepsano prislusnym tradem:
a) lety pfi snizené letoveé dohlednosti, ale ne niz3i nez 1 500 m, se smi provadét:

1) pfi rychlostech 140 kt IAS a niz3ich, které poskytnou pfiméfenou moznost véas spatfit jiny provoz
nebo prekazky v ¢ase tak, aby bylo moZno se vyhnout srazce, nebo

2) za okolnosti, pfi kterych pravdépodobnost setkani s jinym provozem by byla normalné mala,
napr. v prostorech s malou hustotou provozu nebo pfi leteckych pracich v nizkych hladinach;

b) lety VRTULNIKU pri letové dohlednosti nizsi nez 1 500 m, ale ne niz3i nez 800 m, se smi provadét,
jestlize manévruji rychlosti, ktera poskytne pfiméfenou moznost véas spatiit jiny provoz nebo
prekazky v ase tak, aby bylo mozno se vyhnout srazce.
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Tabulka 2: Vizualni signalni kody zemé — vzduch
pro osoby piezivsi letecké nehody.

Cislo Zprava Névésti
1 Zadame o pomoc v
2 Zadame |ékafskou X
pomoe
: N
3 Ne nebo Negativ
4 Ano nebo Potvrzuji Y
5 Pokratuji timto smérem T

Tabulka 3: Vizualni signalni kody zemé — vzduch
pro osoby patfici k zdichrannym jednotkém.

Cislo Zprava Navésti

Akece skoncena

1 L
MNalezli jsme vEechny

2
osoby l——l—

3 Malezli jsme jen nékters
osoby 4+

Mejsme schopni
pokracovat - vracime se
na zakladnu
5 Rozd&lili jsme se na dvé

skupiny, ka?da pokratuje %
naznatenym smérem.
Obdrzeli jsme informaci,

Ze letadlo je v tomto
sméru

XX

e Nic nebylo nalezeno,

pokraéujeme v patrani NN
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Piiloha 3: Soubor testovych otazek pro
profesionalni piloty

V této pfiloze uvaddim vzorové otazky pro profesiondlni piloty,
které absolvuji na Utadé civilniho letectvi (UCL). Otazky jsou v piivodnim
znéni v anglickém jazyce. Pro pifehlednost a srozumitelnost jsou otazky
prelozeny do jazyka ceského. V nékterych otdzkach se objevily chyby,
které¢ byly upraveny dle aktudlniho pfedpisu. Je u nich poznamka
,Upraveno* v zavorce. Na otazky ohledné barevnych signalti a barevnych
znaceni bylo tieba si oteviit ptivodni znéni Annex L 12 v anglickém
jazyce, v ¢eském ptedpisu L 12 se odpovédi na tyto otazky neobjevily.

Kazda otazka je oznacena Cislici a na kazdou otazku naleznete i
podrobnou odpoveéd’ v této bakalatské praci. Byva oznacena v pravé ¢asti
znakem Q (jako Question) ve Ctverci ¢i obdélniku a k ni pfidano ¢islo
otazky.

Napt. [Q69

Essential SAR definitions

. Alert phase is defined as follows: A situation where an apprehension
exists as to the safety of an aircraft and its occupants.

Poplasna faze je popsana nasledovné: Jedna se o situaci ohrozeni letounu
nebo jeho posadky ¢i cestujicich.

. Arescue unit is: A unit composed of trained personnel and provided with
equipment suitable for the expeditions conduct of SAR.

Zachranna jednotka je: Jednotka slozena z trénovanych osob, které
disponuji vhodnym vybavenim pro zachranné akce SAR.

. An aircraft is in emergency when: It is threatened by grave danger and
requires immediate assistance.
Letoun je ve stavu nouze, pravé kdyz: Je ohrozen zavaznym nebezpefim
a potiebuje okamzitou pomoc

»A situation wherein apprehension exists as to the safety of an aircraft
and its occupants® is the definition for: Alert phase.

,Situace ohrozeni letounu nebo jeho posadky ¢i cestujicich® je definovana
jako: Poplasna faze.
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COSPAS-SARSAT is: A SAR satellite-aided tracking system and a space
system for the search of vessels in mistress.

COSPAS-SARSAT je: SAR satelitem navadény systém pro vyhledavani
objektli v ohrozeni.

Organisation

Contracting States shall establish a rescue co-ordination centre:

In each search and rescue region.

Spolupracujici staty by mély ziidit zaichranné koordina¢ni centrum:
V kazdém SAR regionu.

Search and rescue services within the territory of ICAO Contracting
States are provided: On a 24 hour basis.

SAR sluzby v ICAO spolupracujicich statech jsou poskytovany: Na
bazi nepftetrzité sluzby.

The unit responsible for promoting effcient organization of search and
rescue service are: Rescue coordination centre and rescue sub-centres.
Jednotky, které zodpovidaji za provedeni efektivnich SAR akei jsou:
Zachranné koordinacni stfedisko a odbocCky zachrannych koordinacnich
stiedisek.

The following frequencies are carried by SAR aircraft:

121,5 MHz and 243,0 MHz

SAR letouny/helikoptéry pouzivaji nasledujici frekvence: 121,5 MHz a
243,0 MHz

The unit responsible for promoting efficient organization of search
and rescue service in each SAR region is the: Rescue Co-ordination
Centre.

Jednotka, ktera zodpovida za provedeni efektivnich SAR akci v kazdé
oblasti SAR se nazyva: Zachranné koordinaé¢ni stiedisko.

Operating Procedures for Non-SAR Crews

What frequency does the emergency locator beacon transmit on?
121,5 Hz
Jakou frekvenci pouZiva pohotovostni loka¢ni majak: 121,5 Hz
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Which of the following frequencies are used for emergency
operations?

121,5 MHz, 243 MHz and 2.182 kHz

Které frekvence jsou pouZivany pro pohotovostni operace?

The aircraft (1), (2) and (3), arrive successively at ten minute intervals,
overhead the scene of a recent aircraft accident.

Aircraft (1) is unable to establish contact with the Search and Rescue
Centre.

Aircraft (2) is able to contact the Search and Rescue Centre.

Aircraft (3) is a Search and Rescue helicopter.

The command of the situation is the responsibility of:

(1), then by mutual consent (2) and then (3).

Letouny (1), (2) a (3) uspésné prileti v 10-ti minutovém intervalu
k nedavné letecké nehodé.

Letoun (1) nemiiZe navazat spojeni se SAR centrem.

Letoun (2) miize navazat spojeni se SAR centrem.

Letoun (3) je SAR helikoptéra.

Za '"veleni/Fizeni" situace je zodpovédny: (1), poté vzijemnou
domluvou (2), poté (3)

Whenever a distress signal and/or equivalent transmission is
intercepted by the PIC (Pilot-in-command) of an aircraft, he shall:
Record the position of the craft in distress if given and if possible take a
bearing on the transmission.

Kdykoliv kapitan letadla zachyti nouzovy nebo podobny signal, je
povinen: Zaznamenat pozici letounu nebo plavidla v ohrozeni a pokud
mozno zajistit pfevod komunikace.

When you are intercepting a distress signal and/or message, you shall:
- record the position of the craft in distress if given,

- if possible take a bearing of the transmission

- inform the appropriate RCC or ASS and, while awaiting instructions,
proceed at your discretion towards the position given in the transmission.
Pokud zachytite nouzovy signal a/nebo zpravu, musite:

- zaznamenat pozici letounu nebo plavidla v ohrozeni

- pokud mozno zajistit pfenos komunikace

- informovat vhodné RCC nebo ASS a pfi ¢ekani na instrukce dodrzovat
opatrny postup v blizkosti pozice dané ve vysilacce.
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Which of the following is NOT an International distress frequency?
243 kHz

Ktera frekvence NENI pouzivana jako mezinarodni nouzovy signal?

When a PIC observes that either another aircraft or a surface craft is
in distress he shall, unless he is unable, or in the circumstances of the
case considers it unreasonable or unnecessary:

- keep in sight of the craft in distress until such time as his presence is no
longer necessary,

- report to the rescue co-ordination centre ort he air traffic services as much
information as possible

- act as instructed by the rescue co-ordination centre ort he air traffic
services unit

Pokud PIC zahlédne letoun, plavidlo nebo pozemni vozidlo v ohroZeni,
mél by (pokud je to mozZné, nebo pokud to neni nebezpecné i
nepotiebné):

- zlistat v dohledu ohrozeného objektu dokud je tieba,

- nahlésit zachrannému a koordina¢nimu centru nebo letovému provozu co
nejvice informaci,

- jednat tak, jak je nafizeno zdchrannym a koordinacnim centrem nebo
jednotkou letového provozu

Search and Rescue Signals

Which of the following signals is a distress signal? A parachute flare
showing a red light.

Ktery z uvedenych signalii je nouzovy? Padakovd svétlice svitici
cerveng.

What does the SAR ground signal ,,V* mean? We need assistance.
Co znamena pozemni SAR signal "V"?: Potfebujeme pomoc.

What colour streamer identifies medical supplies dropped to
survivors? Red.

Jaka barva stuhy oznacuje lékaiské zasoby shozené pro piezivsi?
Cervena.

You are flying in a mountainour region and you see the letter ,,X“ on
the ground. What does this mean? Medical assistance required.

Letite v hornaté oblasti a zahlédnete pismeno X na zemi. Co
znamena?: Potfebujeme l€¢katrskou pomoc.
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Which signal indicates ,,Require assistance“? V
Jaky vizualni signal indikuje "Potiebujeme pomoc"? V

Which signal indicates ,,Operations complete*“? LLL
Jaky signal indikuje "Operace dokoncena"? LLL

What colour streamer would identify cooking equipment dropped to
survivors? Black.

Jaka barva stuhy oznacuje zasoby na vaieni shozené pro preZivsi?:
Cerna.

What does the signal ,,Z“ mean? ,,No* or ,,Negative*.
Co znamena signal ""Z"?: Ne, negativ.

What colour streamer identifies food and water dropped to survivors?
Blue.
Jaka barva stuhy oznacuje zasoby jidla a vody?: Modra.

Using the ground-air visual signal code, the letter similar to the
symbol meaning ,,Require medical assistance* is:
Pii pouziti vizualniho kédu zemé-vzduch, znak podobny symbolu
"Potiebujeme lékai'skou pomoc" je: X (upraveno)

The color identification of the contents of droppable containers and
packages containing survival equipment should take the form of
coloured streamers according to the following code: blue for food and
water

Barevné oznaceni shoditelnych balicki a bali¢cka obsahujicich zasoby
pro pieziti by mély byt ozna¢eny barevnou stuhou podle nasledujiciho
kodu: Modra pro jidlo a vodu.

What is the meaning of this symbol 6 in the ground-air visual signal
code for use by survivors? Require medical assistance.

Jaky vyznam ma symbol 6 pii pouziti kodu zemé-vzduch pouzity
preziv§imi?: Potfebujeme Iékatskou pomoc

Spravné kladend otazka:

Jaky vyznam ma symbol €. 2 pii pouziti kédu zemé-vzduch pouzity
prezivS§imi?

The color identification of the contents of droppable containers and
packages containing survival equipment should take the form of
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coloured streamers coording to the following code: yellow for blankets
and protective slothing.

Oznaceni balicku moZnych ke shozeni a balicki obsahujicich zasoby
pro preziti by mély byt oznaceny stuhou podle nasledujiciho kédu:
Zluté pro deky a ochranné odévy.

The color identification of the contents of droppable containers and
packages containing survival equipment should take the form of
coloured streamers according to the following code: Black for
miscellaneous equipment.

Oznaceni balickii moznych shodit a balicki obsahujicich zasoby pro
pieZiti by mély byt oznaceny stuhou podle nasledujiciho kédu: Cerna
pro ostatni vybaveni.

What is the meaning of V seen on the ground in the vicinity of an
aircraft crash site? Assistance required.

Co znamena znak "V'" na zemi pobliZz havarovaného letounu?
Potfebujeme pomoc.

What is the meaning of the ground-air visual signal 8? Proceed in this
direction.

Co znamena vizualni symbol 8 v kédu zemé-vzduch?:Pokracujte timto
smérem

Cislo 8 neexistuje, ale otazka by znéla spravné pro symbol 5.

In the ground-air emergency code the symbol ,,X* means: Require
medical assistance
Co znamena "X" v pohotovostnim zemé-vzduch kédu?:

Survival equipment, dropped by SAR and containing food and water
will be packed in containers and indicated by streamers of following
colour: Blue.

Vybaveni pro preziti shozeno SAR jednotkou, obsahujici vodu a jidlo
je baleno do kontejneru a oznaceno stuhou v barvé: Modra

In the ground-air emergency signalling code, the code symbol ,, X
means: Require medical assistance.
Co znamena "X" v pohotovostnim zemé-vzduch kédu? Potiebujeme

l1ékatskou pomoc.

The ground-air visual code 5 means:
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Co znamena znak "5" v kodu zemé-vzduch: Upraveno na ,,Pokracuji
timto smérem*.

What is the meaning of SAR visual signal 7 when used by survivors on
the ground? Negative.

Co znamena vizualni signal 7 pouzity pieZiv§imi na zemi?:Negativ
Spravné polozena otazka: Co znamend vizualni signal 3 pouzity preziv§imi
na zemi?

The color identification of the contents of droppable containers and
packages containing survival equipment should také the form of
coloured streamers according to the following code: Red for medical
supplies and first aid equipment.

Oznaceni shazovatelnych kontejneru a balicki obsahujicich zasoby
pro preziti by mély byt oznaceny stuhou podle nasledujiciho kédu:
Cervena pro 1ékaiské vybaveni a vybaveni prvni pomoci.

With regard to SAR oprerations, what does the code X mean (for use
by survivors)? Require medical assistance.
Co znamena "X" v ramci SAR operaci? Potfebujeme lékatskou pomoc.

An aircraft is flying over a mountainous region in which a search is
being carried out to find the survivors of an aircraft accident. The
pilot sees a ground signal in the form of an ,,X*“. This indicates: Need
medical assistance.

Letoun leti pies hornaté uzemi, ve kterém probiha patrani po
prezivSich havarie letounu. Pilot zahlédl na zemi pismeno "X", to
znamena: Potfebujeme l1ékatskou pomoc

At night an aircraft observes a luminous signal requesting help. To
indicate that he has received these ground signals, the pilot must:
Switch his landing lights on and off twice or, if he is not so equipped, his
navigation lights twice.

V noci letoun zahlédne svitici signaly signalizujici Zadost o pomoc:
Aby dal pilot najevo prijem signalim musi: 2X zapnout a vypnout
pfistavaci svétla, a pokud jimi neni vybaven, navigaéni svétla.

What is the meaning of the ground-air visual signal 3?

Co znamena symbol 3 v zemé-vzduch kédu? Ne nebo negativ.
(Upraveno)
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44. What is the meaning of the symbol V seen from the air over a crash

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51,

52.

sitte? Require assistance
Co znaci symbol V vidény ze vzduchu nad havarii? Potiebuji pomoc.

Which of the following ground signals is used by survivors to request
assistance? V

Ktery z nasledujicich pozemnich symboli je poZivan pro Zadost o
pomoc? V

What is the meaning of the ground-air visual signal 9? Have divided
into two groups, and each group is proceeding in the direction indicated.
Co znaci symbol 9 v zemé-vzduch kédu? Rozdélili jsme se do dvou
skupin a obé€ skupiny leti danym smérem.

Spravné polozena otazka: Co znaci symbol 5 v zemé-vzduch kodu?:

What is the meaning of the ground-air visual signal 2?
Co znaci symbol 2 v zemé-vzduch kodu? Nasli jsme vSechny osoby
(Upraveno).

Give the colour of medical supplies packages dropped by SAR
aircraft: Red

Jaka je barva pro lékai'ské vybaveni shozené SAR letounem?:
Cervena.

Ground-air signals code for survivors: What is the meaning of an X
displayed on the ground? Require medical assistance.

Signaly pro prezivsi v zemé-vzduch kodu: Co znamena X zobrazené
na zemi?: Potfebujeme lékaiskou pomoc.

In the ground-air emergency code the symbol V means: Request
assistance.
V kédu zemé-vzduch znamena symbol V: Potfebujeme pomoc.

What is the meaning of the ground-air visual signal number 1?
Jaky je vyznam vizudlniho signilniho koédu zemé-vzduch dcislo 1,
pouzije-li ho zachranna jednotka: Akce skoncena (Upraveno)

Survivors of an aircraft accident, requiring medical assistance will
display the following letter on the ground: X

Piezivsi letecké nehody, kteri Zadaji 1ékai'skou pomoc, zobrazi na zemi
nasledujici navésti/symbol: X
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What is the meaning of the ground-air visual signal 10? We have found
nothing, but we will continue to search.

Jaky je vyzmam vizualniho signalniho kédu zemé-vzduch cislo 10,
pouzije-li ho zachranna jednotka: Nic nebylo nalezeno, pokracujeme
V patrani.

Spravné polozena otazka: Jaky je vyznam vizualniho signalniho kodu
zemé-vzduch ¢islo 7, pouzije-li ho zachrannd jednotka?

Packages of supplies to survivors may be dropped from aircraft. A red
streamer attached to a package means that the package contains:
Medical supplies and first aid equipment.

Pi'eziv§im miiZe byt shozeno z letadla/helikoptéry zachranné vybaveni.
Cervena stuha (prouZek) (upevnény) na obalu vybaveni znamena, Ze
vybaveni obsahuje: Lékatské potieby (zasoby) a vybaveni prvni pomoci.

Using the ground-air visual code the letter(s) similar to the symbol
meaning ,,Require assistance* are:

Vizuilni signilni kéd zemé-vzduch, jenZ ma vyznam ,Zidame o
pomoc*, je podobny kterému pismenu: Dle pfedpisu V (Upraveno).

What is the meaning of the ground-air visual signal 4? We are not able
to continue and we will return to base.

Jaky je vyznam vizualniho signalniho kédu zemé-vzduch cislo 4?
Nejsme schopni pokracovat - vracime se na zakladnu.

The ground-air visual code for ,,Require assistance* is: V
Symbol/navésti vizualniho signalniho kédu zemé-vzduch pro ,,Zidame
0 pomoc“ je: V

The ground-air signal ,,NN“ means: Nothing found will continue the
search.

Vizualni signalni kod zemé-vzduch ,NN“ znamena: Nic nebylo
nalezeno, pokracujeme v patrani.

Using the ground-air visual code, the symbol meaning ,,We have found
all personnel® is:

Cislo vizualniho signilniho kédu zemé-vzduch pro ,Nalezli jsme
vSechny osoby* je: 2 ( Upraveno)

61



60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

.—r VYSOKE UCENI ‘ LETECKY USTAV
TECHMNICKE Institute of Asrospace
V BRNE

Engingaring

When flying at night you see a light signal for distress. What should
the aircraft commander do? Flash the landing lights or NAV lights
twice.

Kdyz létate v noci a vidite nouzovy signal. Co by mél velitel posadky
(letounu) délat? Dvakrat zablikat pristavacimi svétly nebo NAV svétly.

The ground-air visual signal code for use by survivors on ground to
indicate ,,Affirmative* is: Y

Navésti vizualniho signalniho kédu zemé - vzduch, pouzivaného
osobami, které prezily leteckou nehodu, pro zpravu s vyznamem ,,Ano
nebo potvrzuji® je: Y

The ground-air visual signal cod efor use by survivors on ground to
indicate ,,Negative* is: N

Navésti vizualniho signdlniho kédu zemé - vzduch, pouZivaného
osobami, které preZily leteckou nehodu, pro zpravu s vyznamem ,,Ne
nebo negativ* je: N

The ground-air visual signal code for use by survivors on ground in
order to indicate ,,Require medical assistance®: X

Navésti vizualniho signdlniho kédu zemé - vzduch, pouZivaného
osobami, které prezily leteckou nehodu, pro zpravu s vyznamem
»Zadame lékaiskou pomoc je: X

Containers or packages containing survival equipment for dropping
should have the general nature of the content indicated by a colour
code. The colour for blankets and protective clothing is: Yellow
Kontejnery s vybavenimi pro preziti (zachrannymi vybavenimi) pro
shoz z letadla by mély byt podle svého obsahu rozliSeny a oznaceny
barevnym kédem. Barva pro pFikryvKky a ochranné odévy je: Zluta.

Containers of packages containing survival equipment for dropping
should have the general nature of the content indicated by colour code.
The colour of the containers and streamers for food and water is?
Blue.

Kontejnery s vybavenimi pro preZiti (zichrannymi vybavenimi) pro
shoz z letadla by mély byt podle svého obsahu rozliSeny a oznaceny
barevnym kédem. Barva pro jidlo a vodu je: Modra.

Containers of packages containing survival equipment for dropping
should have the general nature of the content indicated by a colour

62



67.

68.

VYSOKE UCENI LETECKY USTAV
TECHNICKE Institute of Asrospace
v BRME Engingering
code. The colour of droppable containers and streamers for medical

supplies is: Red.

Kontejnery s vybavenimi pro pieziti (zaichrannymi vybavenimi) pro
shoz z letadla by mély byt podle svého obsahu oznaceny barevnym
kédem. Barva pro zdravotnické potieby a vybaveni je: Cervena.

What is the signal ,,N*“ mean? ,No*“ or ,,Negative®.
Co znamena signal ,,N“?  Ne*“ nebo ,,Negative*.

The colour identification of the contents of droppable containers and
packages conatining survival equipment should také the form of
coloured streamers according to the following code: Red medical
supplies and first aid equipment.

Barevné znaceni obsahu shazovatelnych kontejnert a balicki ma mit
barevné znaceni ve formé barevnych stuh nebo pruha s ohledem na
nasledujici zna¢eni: Cervena pro zdravotnické potieby a vybaveni.
Spravné polozend otazka: Barevné znateni obsahu shazovatelnych
kontejnerti a balickii m& mit barevné znaceni ve formé& barevnych stuh
nebo pruhid. Jakou barvu mé& mit oznaceni pro zdravotnické potieby a
vybaveni?
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Priloha 4: Seznam obrazku a tabulek

Obrazek 1: Letistni radar se sekundarnim radarem (dotazova¢em) SSR
Tabulka 1: Minima dohlednosti VMC podle Predpisu L2.

Tabulka 2: Vizualni signalni kody zemé& — vzduch pro osoby piezivsi
letecké nehody.

Tabulka 3: Vizualni signalni kody zemé& — vzduch pro osoby patiici k
zachrannym jednotkam.
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