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Abstrakt

Znalci a kontrolni organy se ve své praxi setkavaji s digitalnimi tachografy. Data tachografi
jsou dilezitym zdrojem relevantnich vstupnich dat a informaci potfebnych pro hloubkovou
analyzu nehodového déje. V praxi je mozné se setkat s negativnim jevem a to s nedovolenou
manipulaci. Podvody s daty maji zadsadni vliv na vysledky Setieni a analyzu nehodového déje.
Znalci a kontrolni orgdny museji byt na tento ptipad pfipraveni. Dizertaéni prace popisuje
jednotlivé druhy manipulaci se zdznamovym zafizenim a zplsoby jejich odhaleni.
Problematika podvodi s tachografy je stdle aktualni a je velice dilezité se ji zabyvat. Z
uvedenych diivodu jsem sestavil standard postupu kontroly dat pro znalce a navrhl technické

pozadavky na budouci generaci tachografu.

Abstract

Control authorities and experts in their practice come across digital tachographs. Digital data
is an important source of relevant input data and informations needed for in depth road
accident analysis. In practice, it is possible to encounter an existing negative phenomenon, an
unauthorised access to and fraudulent manipulation of the tachograph’s data. False data has a
major impact on the results of the accident investigation and analysis. Control authorities and
experts should be prepared for such cases. This thesis describes the different types of
manipulation of Digital Tachograph records and the ways of their detection. Tachograph
manipulation is a nowaday issue. It is very important to deal with this problem. For the
reasons mentioned above | have set up a Data Control Procedure Standard for control
authorities and experts and drafted technical requirements for future generation of
tachographs.
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1 UVOD

Silni¢ni motorova doprava na konci 20.tého a na pocatku 21.t¢ho stoleti zaznamenala
obrovsky narust diky pfiznivé politické situaci, ekonomickému rustu a globalizaci
spolecnosti. Jeji narast v Evropé dale urychlily zejména politické zmény po roce 1989 a vyvoj
Evropské unie, kterd umoznila volny pohyb zboZzi a osob v ramci ¢lenskych statti. S prudkym
narastem dopravy vyplynula nutnost zavést zdkony a nafizeni upravujici podminky v silni¢ni
dopravé, a to za GCelem zajisténi bezpecnosti na silnicich, bezpecnosti prace a k zamezeni
nekalé soutéze. Za ucelem kontroly dodrzovani ptedpisi byl jiz vroce 1952 zaveden
v Némecku zakon o povinné montdZzi tachografu pro uzitkova vozidla nad 7.5t, jakoZto
nastroje pro kontrolu dodrzovani ptedpisi v silni¢ni dopravé. Analogové tachografy vsak
nedosahuji pozadovaného stupné ochrany a jejich zdznam miize byt jednoduchym zpiisobem
potlacovan, ¢i pozméiovan. Z vyse jmenovaného divodu byl v roce 1998 vydan evropsky
pravni ptedpis (EC) 2135/98, stanovujici podminky pro zavedeni digitalniho tachografu.
Povinnost vybavovat nova vozidla digitalnim tachografem nastala az v roce 2006. Tento krok
m¢él pro znalce zdsadni dopad. Na jedné stran¢ se oteviely nové moznosti pfi analyze dat
v digitalni podobé¢, na té druhé je zapotiebi specializovaného softwarového a hardwarového
vybaveni pro stazeni dat v digitdlni podobé a jejich vyhotoveni. Nejvét§sim piislibem
pfi zavedeni digitalnich tachografi je zabranéni podvodu tak, aby se znalcim, kontrolnim
organiim a ostatnim uzivateliim dostavala pravdiva data. Opak se vSak stal pravdou. Ze strany
fidi¢u a dalSich zainteresovanych 0sob bylo vynalezeno nepieberné mnozstvi moznosti, jak
potlacit zaznamenavani dat. Jednim piikladem je pouZiti magneti. Jeho pfiloZenim na snimac
pohybu nedochazi k zaznamendvani dat pii pohybu vozidla. Na tento negativni jev
zareagovaly pravni predpisy az v roce 2012 zavedenim druhého nezéavislého snimace pohybu
(nafizeni (EU) 1266/2009). Bohuzel jiz pii zavedeni povinnosti jeho montaze byly znamé

moznosti jak dale zmanipulovat data i pfes zminénou piekazku.

1.1 FORMULACE PROBLEMOVE SITUACE

Technicky a pravnini vyvoj dale posouval moznosti zaznamu tachografu az do podoby
dnednich digitalnich pfistroji, na druhé strané¢ se soucasné vyvijely a nadéale vyvijeji
sofistikované metody, jak tachograf a jeho zapis ovlivnit. Jak je vySe zminéno, pravni
ptredpisy upravujici problematiku digitalnich tachografii jsou ¢asto novelizované v reakci

nanové hrozby zneuziti, je zde ale znacnd prodleva, se kterou nové upravy prechazeji
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Vv platnost. Je proto dulezité, aby kontrolni organy, odbornici a znalci z oboru dopravy méli
nejen prehled o pravnich predpisech, technické specifikaci a zptsobu vyhodnocovani dat z
tachografu, ale také aktualni piehled o pouzivanych metodach ovliviiovani zaznamu, které

jsou klicové pti kontrole, analyze dat a odhalovani prestupkd.

1.2 STANOVENI CIiLU DISERTACNI PRACE

Existuje tfada metodickych pokynii, doporuceni, pravnich piedpisi upravujicich
zminénou problematiku, kterd je rozsahla, ale v celku se nemusi zdat jako piehledna.
Doposud nebyl vydany uceleny piehledny text upravujici problematiku digitalnich tachografa
pro potieby znalcii a odbornikti v dopraveé. Tento fakt mé vedl k sepsani dizertacni prace na
téma digitalni tachografy, kdy znalcim a odborné vefejnosti je predlozen souhrnny text
seznamujici se stézejnimi ¢astmi pravnich predpisi, popisujici konstrukéni ¢asti zaznamového
zafizeni, moznosti analyzy dat, zabyva se zpisoby ovliviiovani udaji zaznamenanych
tachografem nebo na karté fidice a moznymi zpisoby jejich odhalovani a v neposledni fadé
pfiblizuje novou generaci tzv. inteligentnich tachografl, které maji fesit jejich dosavadni
problémové a ovlivnitelné prvky. Vzhledem k technickému pokroku konstrukéniho vyvoje
modernich ndkladnich vozidel a pravnich ptfedpisii povinné zavadéjici moderni bezpecnostni
systémy jsou vozidla vybavovana neptebernou fadou snimacii zaznamenavajici aktualni jizdni
parametry, které jsou pro potieby bezpecnostnich systémul zaznamenavany a vyhodnocovany.
Stavajici generace digitalnich tachografl stile zaznamenava zakladni parametry o rychlosti v
Case, dobach fizeni a odpocinki. Z tohoto divodu pozaduji za velice ucelné pii navrhu
konstrukce pfiSti generace tachografii navrhnout zaznamenavani dalSich parametrt, které by
byly ndpomocné pii hloubkové analyze nehodového déje. Zavér této prace je vénovan tomuto
tématu. Text byl sepsan na zakladé mé dlouholeté praxe, poznatkii z pravidelné Gcasti na
odbornych konferencich na téma digitalni tachografy, postiehi kontrolnich pracovnikii a
poznatkil z autorizované¢ho méfticiho stiediska, se kterym spolupracuji. Tyto cenné zkuSenosti
jsou zakomponovany do metodického pokynu pro préci s daty digitalnich tachograft pro praci

znalcu.
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2  SOUCASNY STAV POZNANI

2.1 HISTORIE PRAVNICH PREDPISU UPRAVUJICI
PROBLEMATIKU TACHOGRAFU

V roce 1952 zavadi Némecko jako jeden z prvnich statl povinnost vybavovat néktera
vozidla tachografem, nasledné¢ se postupné pridavaji dalsi evropské staty. V névaznosti
na tento vyvoj byla dne 1. ervence 1970 v Zenevé podepsana mezinarodni dohoda AETR
0 praci osadek vozidel v mezindrodni silnicni dopravé. Nasledné¢ Evropské spolecenstvi
(EHS) vydalo dne 20. ¢ervence 1970 nafizeni ¢. 1463/70, které od 1. 1. 1975 zavadi pro staty
EHS povinnost vybavit tachografem vozidla piepravujici osoby a zbozi, registrovana
od tohoto data nebo i dfive, pokud je pfepravovano nebezpecné zbozi. Nasledné od roku
1. 1. 1978 vchézi v platnost pro dalsi vozidla. V Ceské republice (CSSR) jako prvni zavadi
povinnost vybavit tachografem vyhlaska FMD ¢. 32/1972 Sb. (§59) ze dne 1. 7. 1972, a to
pro autobusy a nakladni vozidla s celkovou hmotnosti nad 7 tun a maximalni povolenou
rychlosti nad 40km/h, ktera byla uvedena do provozu po datu G¢innosti této vyhlasky. DalSim
meznikem je rok 1985, ve kterém natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/1985 dle ptiloh | a Il zavedla
povinnost pouzivani EC tachografii. Vozidla schvalend do provozu pted platnosti nafizeni
Rady EHS ¢. 3821/1985 nemusela byt dodateéné vybavovana EC tachografy. Povinnost
pouzivani EC tachografl plati od 29. 9. 1986, kdy nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/1985 vchazi v
platnost. V Ceské republice vyhlaska & 341/2002 Sb. kopirujici nafizeni Rady (EHS)
¢.3821/1985 posunula tuto Casovou hranici na vozidla uvedena do provozu od 1. 1. 1990.
Dalsi novelizace ohledné tachografti probéhly ve vyhlaskach ¢. 100/2003Sb., 197/2006 Sb.,
388/2008 Sh. Od vstupu Ceské republiky do EU (1. 5. 2004), vchazi pro CR v platnost
nafizeni Rady (EHS) ¢.3821/1985 a nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/1985 upravujici socidlni
predpisy v nakladni a autobusové dopravé a nadale se CR fidi platnymi pravnimi piedpisy
EU. O dva roky pozdé&ji dne 1. 5. 2006 byla zavedena povinnost schvalovat do provozu pouze
vozidla vybavend zdznamovym zafizenim podle pfilohy IB (digitalni tachograf). Stalo se
tomu tak po novelizaci natfizeni Rady (ES) ¢. 3821/85 nafizenim Rady a parlamentu (ES) ¢.
561/2006. Vyhlaska 388/2008 Sb. nafizuje dovybavit stanovena vozidla zaznamovym
zafizenim dle ptilohy I, IB, kdy pftiloha 1, stanovuje pozadavky na konstrukci, zkouSeni,
montaz a kontrolu, pfiloha 1B, stanovuje pozadavky na konstrukci, zkouSeni, instalaci a
inspekci tachografli. Povinnost vybaveni vozidla tachografem nebo jinym kontrolnim

zdznamovym zafizenim se vztahuje i na vozidla kategorii M1 a N1, kterd jsou vybavena
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spojovacim zafizenim v piipad¢, Ze nejvétsi povolena hmotnost jizdni soupravy piesahuje 3
500 kg. U vozidel uvedenych do provozu pted ucinnosti zdkona ¢. 56/2001 Sb. se misto
terminu nejveétsi povolena hmotnost pouzival termin celkovd hmotnost. Natfizeni 3821/85
platilo az do pfijeti nového natizeni ¢. 165/2014, které bylo pfijato Evropskym parlamentem a
Radou ve Strasburku dne 4. unora 2014. Toto nafizeni jiz implementuje podminky pro
zavedeni inteligentnich tachografii a dalkovou komunikaci mezi tachografem a kontrolnimi
organy pro ucely silni¢nich kontrol. Je vSak dulezité zdiraznit, ze Natizeni (EU) 2016/799
ponechalo v platnosti pfilohu 1 a pfilohu 1B. ¢l. 1, odst. 3 nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 -
tachografy jiné nez inteligentni musi nadale, pokud jde o jejich konstrukci, zkouSeni, montaz,
kontrolu, provoz a opravy, spliiovat podle konkrétniho pfipadu bud’ pozadavky stanovené v

ptiloze 1, nebo v ptiloze 1B. (1-4)

2.2 TECHNICKY VYVOJ TACHOGRAFU V SILNICNI DOPRAVE

Tachografy ve znalecké praxi sehrdvaji nezastupitelnou roli. Pfi analyze nehodového
déje jsou zdrojem relevantnich vstupnich dat a informaci potiebnych pro hloubkovou analyzu
nehodového déje. Jest¢ nyni se znalci mohou setkat s prvni generaci tachografii —
analogovych tachografli, kdy k vycteni potfebnych dat z kotouce je pomémé jednoduché bez
zvlastnich narokil na softwarové a hardwarové vybaveni. Zakladni oznaceni tachografii 1ze
podle technologického vyvoje rozdélit na tzv. TC, EC a DT tachografy. V soucasné dobé¢ je

pripraven nastup tzv. inteligentnich tachografii (oznaceni IT nebo SMART).

TC tachograf EC tachograf DT tachograf SMART tachograf
staty EHS od 1. 1. 1975 staty EHS od 29. 9. 1986 S
200 y EU od 1. 5. 2006 :
nafizeni ¢. 1463/70 nafizeni ¢. 3821/85 novelizace nafizeni St,stY'EU od 1156 62(2)219
v CSSR od 1. 7. 1972 v ¢SSR od 1. 1. 1990 ¢.3821/85 afizeni ¢. 165/
Vyhlaska FMD ¢&. 32/1972 vyhlaska €. 341/2002

Obrazek ¢. 1 - Pravni vyvoj tachografii (autor)

Obrdazek ¢. 2 - Technicky vyvoj tachografu (14)
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2.2.1 TC tachograf

Nehomologovany tachograf, ktery vcetné jeho nahonu musel byt u nakladnich
automobiltl a autobusii plombovan; to neplatilo pro tachografy s elektrickym pohonem. Tento
nejstarsi typ tachografu pro silni¢ni dopravu fungoval na pohon hodinového strojku, ktery
fidi¢ musel pted jizdou natdhnout. Zapis probihal na zdznamovy kotou¢ s kruhovou vyseci
uprostfed. Chybéla moznost pfepinat pracovni rezimy. Tachograf nepodléhal povinnosti

overovani. Tento typ tachografu jiz neni legalni pouzivat (podle natizeni 561/2006).

Obrazek ¢. 3 - Mechanicky tachograf (1960 - 1970)(14)

2.2.2 EC Tachograf

Analogovy homologovany tachograf podle nafizeni Rady EHS ¢&. 3821/85, které
vstupuje v platnost dne 29. 9. 1986, je povinné montovat do vozidel, jejichz maximalni
pfipustnd hmotnost vcetné navésu nebo piivésu piekracuje 3,5 tuny, nebo vozidla
pro ptepravu osob, kterd jsou svou konstrukci nebo trvalou Gipravou urcena pro piepravu vice
nez deviti osob véetné fidi¢e. V Ceské republice vyhlaska &. 341/2002 posunula ¢asovou
hranici pro povinnou montaz EC tachografii na vozidla uvedena do provozu od 1. 1. 1990.
Narizeni ¢. 3821/85 stanovuje také oznaceni tachografu homologaéni znackou, tachograf musi
byt ovéfen nejméné jednou za dva roky autorizovanym metrologickym stiediskem a musi byt
vcetné jejich pohonu zaplombovéan. Pokud je tento tachograf nebo elektronické kontrolni
zdznamové¢ zafizeni namontovano ve vozidlech, kde neni jeho pouziti predepsano, musi byt

ovéteno autorizovanym metrologickym stfediskem nejméné jednou za pét let.
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EC - analogovy tachograf (kulaty) je starSim typem EC tachografu a vyrabi se s
mechanickym pohonem nebo elektrickym snimanim signalu. Ve srovnani s TC tachografem
ma jiz ptepina¢ pracovnich reziml fidie. Zadznamovy kotoucek se vklada do tachografu
po jeho otevieni. Zaznamovy kotou¢ ma uprostied vyse¢ ve tvaru vacky (podle piilohy ¢. I

nafizeni Rady (EHS) 3821/85). (3)

Obrazek ¢. 4 - Analogovy EC tachograf (14)

EC — tzv. radiopfijimac je nov§jsi typ EC tachografu, ktery vyzaduje pro svoji ¢innost
kvalitn€j$i snimani signalu z ptevodovky popt. z motoru. Zaznamovy kotou¢ se vklada
do tachografu obdobné jako u CD piehravace po vyjeti unaseCe. Analogové tachografy
nedosahuji poZadovaného stupné€ ochrany a jejich zaznam miiZze byt jednoduchym zpiisobem
potlacovan, ¢i pozménovan. Z vySe jmenované¢ho diivodu je jiZz v nafizeni Rady EHS

¢. 3821/85 zaveden pojem digitalni tachograf.

Obrazek ¢. 5 - EC tachograf radiového typu (14)
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2.2.3 DT tachograf

Digitalni tachograf otevira nové moznosti pfi analyze dat v digitalni podob¢, na druhé
stran¢ vyzaduje specidlni softwarové a hardwarové vybaveni pro stazeni dat a jejich
vyhodnoceni. Novelizované nafizeni ¢. 3821/85 v souladu s nafizenim (ES) ¢. 561/2006
stanovuje povinnost vybavit digitalnim tachografem vozidla uvedena do provozu od roku

1. 5. 2006, a to podle prilohy IB (digitalni tachograf).

Nejvetsi prednosti digitalnich tachografii je mnozstvi ochrannych prvkl zabrafiujici
manipulaci se zdznamem, kdy data o pohybu ziskava tachograf ze senzoru KITAS umisténého
na pievodové skiini a dalsi data z centralniho CAN piipojeni (datova sbérnice vyuzivana pro
vzajemnou komunikaci funk¢nich jednotek ve vozidle). Soucasti systému je nepfenosna karta
fidice, na kterou jsou Cinnosti fidice zaznamendny a uchovany po dobu nejméné 28 dni.
Druhy vyvojovy stupen digitalnich tachografii = zahrnoval néktera vylepSeni,
napf. zjednodusené manualni zadavani nebo zménu v nastaveni UTC Casu bez toho, aby byla
zaznamenana jako kalibrace. Pom&mé zahy po uvedeni digitalniho tachografu byl ale
vynalezen snadny zpiisob, jak zaznam digitalniho tachografu ovlivnit za pomoci magnetu
umisténé¢ho na prevodové skiini v blizkosti snimace pohybu. V souvislosti s timto vyvojem
bylo novelizovano natizeni ¢. 3821/85, a to natizenim ¢. 1266/2009, podle kter¢ho musi byt
tachografy montované od 1. 10. 2012 vybaveny senzorem KITAS 2+ a druhym nezavislym
snimacem pohybu (tfeti vyvojovy stupenn digitalnich tachografii). Nejnovéjsi podvodna
zafizeni jiz ale uméji piekonat i1 tento druhy nezavisly snimac. Nadale jsou vyuZivany i méné

sofistikované zptisoby manipulace se zdznamy. (3)

oo aMOZh28
RHOORZS  Raddh30

-l

Obrdazek ¢. 6 - Digitalni tachograf (14)
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2.2.4 1T (SMART) tachograf

Druhou generaci digitalnich tachografii - tzv. inteligentni tachografy zavadi natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 a provadéci piedpis komise (EU) 2016/799
ze dne 18. biezna 2016, ktery stanovuje pozadavky na konstrukci, zkouseni, montaz, provoz a
opravy tachografii a jejich soucasti, kdy v ¢l. 2, odst. 7 definuje ,,inteligentnim tachografem®
nebo ,,tachografem druhé generace® digitalni tachograf, ktery spliiuje pozadavky ¢lanki 8, 9

a 10 natizeni (EU) ¢. 165/2014, jakoz i ptilohy 1C tohoto nafizeni.

Jednotlivé soucasti inteligentniho digitalniho tachografu zajist'uji sbér, uchovavani a
predavani dat pomoci systému, ktery se sklada z pfistroje tachografu (jednotky) umisténého
ve vozidle, pamétovych karet a pohybovych senzori na vozidle. Inteligentni tachograf
disponuje zafizenim pro piipojeni na globalni druZzicovy navigacni systém GNSS, ktery
umoznuje za pomoci orbitdlnich satelitli ur¢it polohu vozidla. Informace jsou predavany a
ukladany za pomoci kryptografického bezpecnostniho mechanismu (kédovani). Tachograf je
schopen periodicky ovétovat svoji polohu pomoci sit¢ GNSS. Prijima¢ GNSS signalu je
soucasti tachografu (jednotky), ptipadné mize byt umistén i externé, v tom piipadé musi byt
pfed uvedenim do provozu stachografem (jednotkou) sparovan a  ovéfen
(https://ec.europa.eu/jrc/en). Soucasti systému inteligentniho tachografu je zabudované
zatizeni v jednotce (RCF), které uklada relevantni data o jizdé a umoziuje jejich vzdalené
stazeni kontrolnimi organy. Data z tachografu jsou do RCF predavana ve formatu DSCR a
pfed uloZenim z diivodu bezpe€nosti zakoddovana. Vzdalené staZzeni je mozné za pomoci
¢tecky (detektoru), umisténé napf. u silnice nebo ve vozidle kontrolnich organti bez nutnosti
zastaveni vozidla. Cely systém inteligentniho tachografu operuje s mnozstvim proménnych i
stalych typt kodovani, kli¢t, protokolt a certifikatdi, které jsou obsazeny ve vSech jeho
soucastech. Inteligentni tachograf je diky své propracované kryptografické infrastrukture

z hlediska bezpecnosti a autenticity vysoce sofistikovany. (1)
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Obrazek ¢. 7 - Inteligentni tachograf (14)

Inteligentni tachograf automaticky zaznamena svoji ptesnou polohu:

e na misté, kde zacina denni smeéna
e po kazdych trech hodinach akumulované jizdy

o na misté, kde konci denni sména (1)

Vzdalené stazeni dat tachografu umozni kontrolnim organiim obdrzet data, uklddana
Vv jednotce RCF. Data odesilana k rychlému kontrolnimu skenu nebudou obsahovat daje
0 jizdé¢ tidice — napt. piekroceni jizdy nebo nedostate¢ny denni odpocinek. Kontrolni data se

budou tykat hlaseni udalosti tachografu:

nejnovéjsi pokus o naruseni bezpecnosti
e nejdelsi prerusSeni napdjeni

e chyba senzoru

e pohybova chyba

e rozpor v pohybu vozidla

e jizda bez platné karty

e viozZeni karty za jizdy

e udaje o uprave casu

e data poslednich dvou kalibraci

e udaje o registraci vozidla

e rychlost zaznamenana tachografem (1)

Stazena data mohou byt kontrolnimi organy uchovana pouze po dobu silni¢ni kontroly

a nesmi byt uchovana déle nez tfi hodiny, pokud neni divodné podezieni, Ze data poukazuji
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na potencidlni manipulaci nebo zneuziti tachografu. Ziskana data nemohou automaticky vést
K ulozeni pokuty. Kontrolni stazeni dat slouzi k selekci vozidel, postih mtize byt ulozen az

po zastaveni vozidla a kontrole dat z tachografu na misté. (1)

Inteligentni tachografy si kladou za cil znemoznit ovlivnéni dat o jizde,
zautomatizovat napt. zadavani kodu zemi na zacatku a konci smény, zmirnit néklady
kontrolnich organu, které se mohou zaméfit jen na vozidla, u kterych je podezieni na poruSeni
predpist. Dalsi generace digitalnich tachografii by jiz méla umoziovat také propojeni
s inteligentnimi dopravnimi systémy (ITS), kdy napi. data z karty fidi¢e mohou byt aktualné
prendsena do dalSich telematickych systémut fizeni dopravy, kdy napt. dispecer nebude
zavisly na ustnim podani informaci od fidi¢e (napf. kolik jizdy jesté fidi¢i zbyva), ale data

z tachografu bude mit k dispozici v realném case. (1)

Jakkoli je systém inteligentnich tachografii sofistikovany, kontrolni organy nemusi byt
vybaveny detektory pro vzdalené stazeni dat z tachografu (Remote early detection equipment)
az do roku 2031. Soucasné pravni predpisy nenafizuji dodateCnou montdz inteligentnich
tachografi. Dodatecnd montaz je predbézné planovana az od roku 2034 (v mezinarodni

doprave), tj. 15 let od zavedeni inteligentniho tachografu. (1)

2.3  PLATNE PRAVNI PREDPISY UPRAVUJICi PROBLEMATIKU
DIGITALNICH TACHOGRAFU

V néasledujicich kapitolach je popsan vycet aktudlnich narodnich a evropskych
predpisit vymezujicich problematiku tachografti, povinného zaznamenavani dat a pozadavky
na vedeni zaznamu a montaze zaznamového zatizeni, které jsou z pohledu znalce a dalSich

odbornych osob v dopravé dulezité.

2.3.1 Narizeni (EU) ¢. 165/2014

Natizeni o tachografech v silni¢ni doprave, o zruSeni natfizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85
0 zaznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé a o zméné natizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych ptedpisii v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni
dopravy. Toto nafizeni stanovuje povinnosti a pozadavky tykajici se konstrukce, montaze,

pouzivani, zkouseni a kontroly tachografii pouzivanych v silni¢ni dopravé za ticelem kontroly
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dodrzovani natizeni (ES) ¢. 561/2006, smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES
a smérnice Rady 92/6/EHS. Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014

Vv ¢lanku 3 stanovuje povinnost montaze zdznamového zatizeni:

1. Tachografy musi byt namontovany a pouzivany ve vozidlech, ktera jsou
registrovana v clenskych statech a pouzivana pro silnicni prepravu cestujicich nebo zbozi a

na ktera se vztahuje narizeni (ES) ¢. 561/2006.

2. Clenské staty mohou z oblasti piisobnosti tohoto narizeni vyjmout vozidla uvedend v

¢l. 13 odst. 1 a 3 narizeni (ES) ¢. 561/2006. (1)

2.3.2 Natizeni (EU) ¢&. 2016/799

Provadéci Narizeni Komise (EU) 2016/799 ze dne 18. biezna 2016, kterym se provadi
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014, kterym se stanovi pozadavky

na konstrukci, zkou$eni, montaz, provoz a opravy tachografii a jejich soucasti.

2.3.3 Narizeni (EHS) ¢. 3821/85 — pouze priloha I a IB

Natizeni (EHS) €. 3821/85 bylo zruseno dne 1. 3. 2014 nafizenim (EU) €. 165/2014.
Naiizeni (EU) 2016/799 vsak ponechalo v platnosti jeho piilohu 1 a p¥ilohu 1B. Cl. 1, odst. 3,
podle kterého tachografy jiné neZ inteligentni musi nadale, pokud jde o jejich konstrukei,
zkouSeni, montdz, kontrolu, provoz a opravy, spliiovat podle konkrétniho piipadu bud’

pozadavky stanovené v ptiloze 1, nebo v pfiloze 1B natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85.

2.3.4 Narizeni (EU) 561/2006

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 ze dne 15. biezna 2006
0 harmonizaci nékterych piedpist v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné
natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) €. 2135/98 a o zruSeni natizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85
stanovi pravidla pro doby fizeni, pfestavky v fizeni a doby odpocinku fidici zajist'ujicich
silni¢ni piepravu zbozi a cestujicich za ucelem harmonizace podminek hospodaiské soutéze
mezi druhy pozemni dopravy, zejména v silni¢ni dopravé, a zlepSeni pracovnich podminek a

bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Ucelem tohoto nafizeni je rovnéz lepsi
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monitorovani a prosazovani jednotlivymi ¢lenskymi staty a zlepSeni pracovni praxe v silni¢ni
dopravé. Toto nafizeni se vztahuje dle ¢lanku 2 na pfepravu zbozi vozidly, jejichz maximalni
pfipustna hmotnost vcetné ndvésu nebo piivésu piekracuje 3,5 tuny, nebo na ptepravu
cestujicich vozidly, ktera jsou svoji konstrukci nebo trvalou upravou urcena pro piepravu vice
nez deviti osob vcetné fidiCe. AvSak dle ¢lanku 3 se zminéné nafizeni nevztahuje na nize

vyjmenovanou silni¢ni dopravu:

a) vozidly pouzivanymi pro prepravu cestujicich v linkové doprave, jestlize délka traté

této linky nepresahuje 50 km;

aa) vozidly nebo jejich kombinacemi s maximalni pripustnou hmotnosti neprekracujici
7,5 tun, ktera jsou pouzivana pro prepravu materialu, zarizeni nebo stroju, jez ridic¢ pri
vwkonu svého povolani potiebuje, a ktera jsou pouzivany pouze na tratich v okruhu do 100 km
od mista obvyklého odstaveni vozidla a za podminky, Ze Fizeni vozidla nepredstavuje Fidicovu
hlavni ¢innost; * (4) (od 2. 3. 2015 viz nafizeni (EU)165/2014, které méni ptvodni nafizeni
(ES) ¢. 561/2006 v ¢lanku 3 a 13)

b) vozidly, jejichz nejvyssi dovolena rychlost nepresahuje 40 km/h;

¢) vozidly, kterad jsou ve viastnictvi ozbrojenych sil, sil civilni obrany, poZarnich sboru
a sil odpovednych za udrzovani verejného poradku nebo jsou jimi najata bez Fidice,
uskutecnuje-li se preprava v ramci jim sverenych kol a je-li pod jejich kontrolou;

d) vozidly, véetné vozidel pouzivanych pri neobchodni prepravé humanitarni pomoci,
pouzivanymi za mimoradnych okolnosti nebo pri zachrannych akcich,

e) specializovanymi vozidly pouzivanymi pro lékarskeé ucely;

1) specialnimi havarijnimi vozidly, operuji-li v okruhu do 100 km od mista obvykilého
odstaveni vozidla,

g) vozidly pouzivanymi p¥i silnicnich jizdnich zkouskdch pro ucely vyvoje, opravy nebo
udrzby, a novymi nebo prestavenymi vozidly, ktera jesté nebyla uvedena do provozu,

h) vozidly nebo jejich kombinacemi, jejichz maximadlni prFipustna hmotnost
nepresahuje 7,5 tuny a ktera se pouzivaji k neobchodni preprave zboZi;

i) obchodnimi vozidly, ktera jsou podle pravnich predpisii clenského statu, ve kterém

se pouzivaji, povazovana za historicka vozidla a pouzivaji se k neobchodni preprave

cestujicich nebo zbozi. ** (1)

23



Uplné aktudlni evropské pravni piedpisy V platném znéni je mozné dohledat také
na oficidlnich webovych strankdch evropského prava a dalSich oficialnich dokumenti:

http://eur-lex.europa.eu. Piedpisy jsou zde dostupné ve vsech jazycich ¢lenskych stati EU.

vvvvvvvv

2.3.5 Zakon o silni¢ni dopravé ¢. 111/1994 Sb.

Zakon 111/1994 Sb. ze dne 26. dubna 1994 o silni¢ni dopravé ve znéni pozd¢jSich
predpist v §3, odstavcei 3 stanovuje povinnost vést zaznam o dobé fizeni vozidla: ,, Tuzemsky
dopravce provozujici silnicni dopravu vozidly urcenymi k prepravé osob s vyjimkou osobnich
vozidel pouzivanych pro viastni potrebu a dopravce provozujici silnicni dopravu vozidly
urcenymi k prepravé zvirat a veéci, jejichz celkovda hmotnost vietné privésu nebo navésu
presahuje 3,5 tuny, je povinen zajistit, aby Fidi¢ vedl zdznam o dobé Fizeni vozidla,
bezpecnostnich prestavkach a dobé odpocinku. Tento zaznam je povinen uchovavat po dobu
1 roku od ukonceni prepravy, nejde-li o osobni vozidla pouzZivand tuzemskym dopravcem

k silnicni doprave pro viastni potiebu. “ (5)

2.4 DIGITALNI TACHOGRAF — TECHNICKA SPECIFIKACE

Digitalni tachograf je souborem nékolika zafizeni, kterd maji za kol shromazdovat,
ukladat, generovat a Vv ptipad¢ inteligentniho tachografu také na dalku pfenaset data a

kontrolovat svoji GPS polohu.
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Obrdazek ¢. 9 - Digitalni tachograf druhé generace (14)

Obrdazek ¢. 10 - Vizualni navrh 1T tachografu (VDO)(14)

25



2.4.1 Celek ve vozidle

Celkem ve vozidle se rozumi tachograf bez snimace pohybu a kabelii spojujicich
snimaC pohybu. Ve vozidle miize byt bud’ jediny celek, nebo nékolik celkli rozmisténych
ve vozidle, za predpokladu, ze splituje bezpecnostni pozadavky natizeni 165/2014. Soucasti
celku ve vozidle je tidici jednotka, datova pamét, funkce méfeni Casu, dvé Cteci zatizeni
C¢ipovych karet pro fidice a druhého fidiCe, tiskarna, zobrazeni, konektory a zafizeni
pro vkladani uZivatelskych udaji. U inteligentnich tachografi musi byt celek ve vozidle

ptipojen k jednomu nebo vice globalnim naviga¢nim druzicovym systémum.

I SIEMENS VDO

Obrazek ¢. 11 - Digitalni tachograf Siemens VDO (14)

Jakékoliv zapojeni nebo propojeni zaznamového zatizeni s jakoukoliv funkei,
zafizenim nebo zafizenimi, at’ jiZz schvalenymi nebo neschvalenymi, nesmi ovliviiovat nebo
byt schopno ovliviiovat spravny a bezpecny provoz nebo plnéni podminek natizeni. Celek
ve vozidle musi byt schopen ve vztahu k snimaci pohybu zaznamenat 20 poslednich parovani

snimact pohybu a pro kazdé ulozit do své paméti nasledujici udaje:

identifikacni udaje snimace pohybu,

. vyrobni cislo,

. c¢islo schvaleni typu,

. pdarovaci udaje snimace pohybu,
. datum parovani (2)

U nové generace inteligentnich tachografii je navic pozadavek na ulozeni do paméti

poslednich 20 parovani s vnéjSimi zafizenimi GNSS:
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. vyrobni cislo,

. c¢islo schvaleni,
. parovaci udaje vnéjSiho zatizeni GNSS,
. datum sparovani (2)

Uzivatel¢ zaznamového zafizeni se identifikuji v zafizeni prostfednictvim karet
tachografu. 'V zdavislosti na typu nebo identit¢ uzivatele maji rozdilna pristupova prava

k datim a funkcim.

Zaznamov¢ zafizeni zaznamenavd a ukldda data do pamcti Gdaji a na karty

tachografu. (2)

2.4.2 Karta tachografu

Uzivatelé zdznamového zafizeni se identifikuji v =zafizeni prostiednictvim karet
tachografu. V zavislosti na typu nebo identité¢ uzivatele maji rozdilna pristupova prava
k datim a funkcim. Zaznamové zafizeni zaznamenava a uklada data do paméti udaju a

na karty tachografu.

KONTROLES KORTELE
el
236

B

=Qrary

Obrazek ¢. 12 - Barevné rozliseni karet tachografu (18)

Karta Fidice
Karta fidice identifikuje drzitele karty fotografii, podpisem a dalS§imi osobnimi udaji,
které jsou nize popsany. Tyto udaje jsou rovnéz ulozeny v paméti tachografu. Kazdy tidic

vozidla s digitalnim tachografem musi vlastnit a pouzivat vyhradné svoji kartu. Karta je
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nepfenosna. Na kart¢ jsou uklddana data o rezimu prace a odpocinku zaznamenané
ve vozidlech vybavenych digitalnim tachografem, které fidi¢ uzil nejméné za poslednich 28
pracovnich dni. Pfi vlozeni karty tidice do digitdlniho tachografu dojde k automatickému
nacteni a ulozeni dat. K uvolnéni karty z tachografu mtize dojit az po zastaveni vozidla a
uloZeni stanovenych dat z tachografu na kartu. Platnost karty ¢ini 5 let a to za predpokladu, ze
nedojde k vyprSeni platnosti fidi¢ského priikazu. V ptipad¢, ze je poskozena, nefunkéni, dojde
k jeji ztraté, musi fidi¢ na zacatku smény provést vytisténi zakladnich udaji z tachografu.
Na konci smény vytiskne tidaje o svych Cinnostech. Pokracovat v fizeni bez karty fidice lze
po dobu maximalné 15- ti dnd nebo i déle, je-li to nezbytné vzhledem k navratu vozidla
na jeho zékladnu. Celd tato doba musi byt dokladovana vytisky. O novou kartu musi fidi¢
pozadat na mistnd piislusném ufadé do 7 dnii od jeji ztraty nebo nefunkénosti. V Ceské
republice jsou karty fidicl vydavané ufady obci s rozsifenou pusobnosti dle mista trvalého
bydli§té na osobni zadost. Karta je vydana pouze k platnému fidi¢skému prikazu. Cislo
prikazu je uvedeno na karté fidi¢e. Karta nepozbyva platnosti pii vyméné fidi¢ského prikazu

za novy i presto, Ze je na karté¢ uvedeno Cislo prukazu platného v dobé vydani karty. (2)

2k
HQIAIY VIAVI

2 /110 15 Praha 1

Obrazek ¢. 13 - Karta ridice (bilé barvy) (autor)

1. Prijmeni Fidice

2. Jméno (a) ridice

3. Datum narozeni ridice

4.(a) Datum pocatku platnosti karty

(b) Datum konce platnosti karty (pokud prichazi v uivahu)

28



(c) Jméno vydavajiciho uradu (muze byt vytistéeno na druhé strané)
(d) Cislo odlisné od ¢isla uvedeného v iadku 5, pro administrativni ucely (volitelné)
5.(a) Cislo Fidic¢ského privkazu
5.(b) Cislo karty
6. Fotografie ridice
7. Podpis ridice

8. Obvyklé misto pobytu nebo adresa drzitele (volitelné) (2)

Karta podniku

Tato karta je vydana organy c¢lenského statu vlastnikovi nebo provozovateli vozidla.
Karta obsahuje identifika¢ni tdaje firmy a umoznuje odeméeni/uzaméeni dat v tachografu
pro stahovani dat, prohlizeni dat na displeji a jejich vytisténi. Podnikova karta je pfenosna, jeji
pouzivani je v kompetenci provozovatele vozidla. Dale pomoci této karty lze data uzamknout
proti neopravnénému stahovani. Pti pofizeni nového vozidla je tfeba neodkladné pouzit

podnikovou kartu, data tachografu uzamcit a chranit je tak pfed zneuzitim. (2)

i platnosti karty

iciho organu
nistrativni ucely

AMINAOd VIEVI

7 podpis drzitele
re

V pfipadé nalezeni dokladu jej odevzdejte na adrese Q
Ceska Republika / Ministerstvo dopravy / Nabfezi L. Svobody 12 / 110 15 Praha 1 N

Obrdazek ¢. 14 - Karta podniku (Zluté barvy) (autor)

1. Nazev podniku
2. Prijmeni drzitele karty (pokud prichazi v uvahu)

3. Jméno (a) drzitele karty (pokud prichadzi v uvahu)
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4.(a) Datum pocatku platnosti karty

(b) Datum konce platnosti karty (pokud prichazi v uvahu)

(c) Jméno vydavajictho uradu (mize byt vytisténo na druhé strané)

(d) Cislo odlisné od cisla uvedeného v iadku 5, pro administrativai uicely (volitelné)
5.(b) Cislo karty
7. Podpis drzitele (volitelné)

8. Postovni adresa podniku (2)

Karta dilny

Dilenska karta je vydavana vyrobcim tachografii, zkuSebnam, opravnam a
kalibracnim stedisktim, schvalovanym c¢lenskym statem. Karta dilny identifikuje drzitele
karty a umoznuje zkouSeni, kalibraci nebo stahovani Gdaji v zdznamovém zatizeni. Karta
dilny musi byt schopna ulozit osobni identifika¢ni ¢islo (PIN-kod) a kryptografické klice

pro parovani snimacti pohybu s celky ve vozidle. Platnost této karty je jeden rok. (2)

|
ANTIAd VL™V

d Republika/Ministerstvo dog y Nabfezi L. Svo dy 12/ 110 15 Praha 1

Obrdazek ¢. 15 - Karta dilny - cervené barvy (autor)

1. Nazev dilny

2. Prijmeni drzitele karty (pokud prichazi v uvahu)
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3. Jméno (a) drzitele karty (pokud prichazi v uvahu)
4.(a) Datum pocatku platnosti karty
(b) Datum konce platnosti karty (pokud prichazi v uvahu)
(c) Jméno vydavajiciho uradu (muze byt vytistéeno na druhé strané)
(d) Cislo odlisné od ¢isla uvedeného v iadku 5, pro administrativni uicely (volitelné)
5.(b) Cislo karty
7. Podpis drzitele (volitelné)

8. Postovni adresa dilny (2)

Kontrolni karta

Tato karta je vyddna dopravni policii, celni spravé a dal$im orgdniim povérenych
kontrolou pracovnich rezimt fidi¢e. Jsou na ni ulozena identifika¢ni data osoby, ktera je
opravnéna provadét tuto kontrolu. Umoznuje piistup k datim uloZenych v paméti tachografu

a kart¢ fidi¢e. Pomoci této karty lze prohliZet data na displeji, naditat a tisknout. (2)

o kS
- o R z
- W N -
CESKA REPUBLIKA. Ministorstvo dopravy xn
121 258 ‘:
3
1234367090ABCOEF
v o
 Nam. 8. Smetany 144582, Brana 2 120 00, CZECH REPUBLIC »

e T——————es o

Obrazek ¢. 16 - Kontrolni karta - modré barvy (18)

1. Jméno kontrolniho organu
2. Prijment kontrolora (pokud prichazi v uvahu)
3. Jméno (a) kontrolora (pokud prichdzi v uvahu)
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4.(a) Datum pocatku platnosti karty
(b) Datum konce platnosti karty (pokud prichazi v uvahu)
(c) Jméno vydavajictho uradu (muze byt vytisteno na druhé strané)
(d) Cislo odlisné od cisla uvedeného v Fadku 5, pro administrativni ticely (volitelné)
5.(b) Cislo karty
6. Fotografie kontrolora (volitelné)
7. Podpis drzitele (volitelné)

8. Postovni adresa kontrolniho orgdnu (2)

2.4.3 Snimac pohybu

Utelem snimade pohybu je zajistit bezpetna data udavajici rychlost a ujetou
vzdalenost, a to mechanickym propojenim s pohybujici se ¢asti vozidla, jejiz pohyb umoziuje
odvodit rychlost vozidla nebo vozidlem ujetou vzdalenost. Snima¢ muze byt umistén
Vv pfevodové skiini vozidla nebo v kterékoliv jiné konstrukéni ¢asti vozidla. Snimac pohybu
musi byt schopen uloZit do své paméti udajii nasledujici identifikaéni data:

e jméno vyrobce,
e Cislo soucasti,

e vrobni cislo,

cislo schvaleni typu,

identifikator vioZeného bezpecnostniho komponentu

identifikdator operacniho systému (napr. cislo verze programového vybaveni). (2)

Identifika¢ni data snimace pohybu jsou zaznamendna a uloZena vyrobcem tohoto
snimace jednou provzdy do snimace. Snima¢ pohybu musi zaznamenévat a uchovavat ve své
pam¢éti udaji nasledujici instalacni data:

e prvni parovani s celkem ve vozidle (datum, cas, ¢islo schvaleni typu celku ve vozidle,
vyrobni cislo celku ve vozidle),
e posledni parovani s celkem ve vozidle (datum, cas, cislo schvaleni typu celku ve

vozidle, vyrobni cislo celku ve vozidle). (2)

Snima¢ pohybu musi pfijmout nebo ulozit data uzivatele pouze z jednotek s
prokdzanou totoznosti. Vyzada piislusnd prava k pfistupu ke cteni a zapisu. V piipadé
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zhorSeni vlastni bezpecCnosti generuje nasledujici zaznamy auditu o udalosti ovliviujici
bezpecnost snimace:

e pokusy 0 naruseni bezpecnosti,

e zavada v prokazani totoznosti

e zdvada v uplnosti (integrity) uloZenych dat,

® zdvada ve vnitinim prenosu dat,

® neopravnené otevieni pouzdra,

o manipulace s technickym vybavenim,

e zdvada na snimaci. (2)

Zaznamy o auditu musi zahrnovat nasledujici data:
e datum a doba uddalosti,
e 1yp uddlosti,
e identita pripojené jednotky. (2)

Pti prvém zapojeni a v prubéhu bézného provozu musi snima¢ pohybu ovétovat svoji
spravnou funkci autotesty. Ty zahrnuji ovéfeni uUplnosti (integrity) bezpecnostnich dat a
uplnost uloZeného spoustéciho kddu. Snima¢ pohybu musi byt plné funkéni v rozsahu teplot

od —40 °C do 135 °C a musi byt vyroben ve stupni ochrany IP 64 podle normy IEC 529. (2)

Obrazek ¢. 17 - Snimac (autor)

2.4.4 Kabely

Kabely spojujici zdznamové zafizeni (tj. tachograf) se snima¢em musi byt chranény
souvislym nerezovym ocelovym kabelovym plastém potazenym plastickou hmotou a s

vrubovymi konci, pokud neni rovnocennd ochrana proti manipulaci zajiSténa jinymi
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prostiedky (napt. elektronickym monitorovanim, jako je zakddovani signalu) schopnymi
zjistit pritomnost kazdého zafizeni, které neni nezbytné pro spravnou ¢innost zaznamového
zafizeni a jehoz ucelem je zabranit pfesné Cinnosti zdznamového zafizeni jakymkoliv
zkratovanim, pferuSenim nebo upravou elektronickych tudaji z ¢idla ujeté vzdalenosti a
rychlosti. Kabelova spojka se zaplombovanymi kontakty je povazovana za souvislou
ve smyslu tohoto nafizeni. VySe uvedené elektronické monitorovani muze byt nahrazeno
elektronickym fizenim, které zajistuje, ze zaznamové zafizeni mize zaznamenat kazdy pohyb
vozidla nezavisle na signalu z Cidla ujeté vzdalenosti a rychlosti. Pro ucely uplatiiovani tohoto
bodu se vozidly kategorii M1 a N1 rozuméji vozidla definovand v ¢asti A ptilohy II smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (1). Ve vozidlech téchto kategorii, ktera jsou
vybavena tachografy v souladu s timto nafizenim a jejichz konstrukce neumoznuje montaz
pancéifovaného kabelu spojujicitho c¢idlo ujeté vzdalenosti a rychlosti se zdznamovym
zafizenim, musi byt adaptér zabudovan co nejblize k signalu ujeté vzdalenosti a rychlosti.

Pancéfovany kabel musi propojovat adaptér se zaiznamovym zatizenim. (2)

Obrazek ¢. 18 - Kabely (15)

25 PODMINKY OVERENI STANOVENEHO MERIDLA

Tachografy zaznamenavajici pracovni Cinnosti fidici motorovych vozidel jsou
dle Vyhlasky 65/2006 Sb. ze dne 22. tinora 2006, ktera méni vyhlasku Ministerstva Pramyslu
a obchodu ¢. 345/2002 Sb. na druhovém seznamu stanovenych métidel. Ovéreni stanoveného
méfidla - tachografu se provadi podle narodniho schvaleni typu provedeného CMI podle

zédkona a opatieni obecné povahy ¢. 0111-OOP-C042-14 a nebo ¢. 0111-O0P-C062-15,
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respektive dle piiloh I a IB nafizeni EHS 3821/85. Doba platnosti ovéieni u digitalnich a
analogovych tachografi je stanovena na dobu 2 roky od data ovéfeni. U analogovych
tachografi tato lhita plati pro CR, jinak je tato doba Stanovena na maximalné 6 let
(viz. Piiloha I, kapitola VI,bod 3 pism.b). Tato lhiita muzZe byt i zkrdcena a nasledné povinné
ovéteni musi probéhnout po:

o kazdé opravé zaznamového zarizeni,

o jakékoliv zmené charakteristického soucinitele vozidla,

o jakékoliv zmené efektivniho obvodu pneumatik kol (viz kapitola 2.6.2)

e jakekoliv odchylce referencniho c¢asu UTC o vice nezli 20 minut,

e zmené registracniho Cisla vozidla. (2)

Pti parametrizaci tachograf, kdy jsou do paméti tachografu vlozena data, musi byt
pouzita hlavni a pracovni meéfidla s platnou kalibraci. Tato podminka plati rovnéz

pfi programovani funkci ve vztahu k vozidlu, do n€hoz ma byt tachograf instalovan.

2.5.1 Hlavni etalony

Zaiizeni pro zkouSky indikace a zaznamu rychlosti a ujeté drdahy tachografem

Pro ovéfovani digitadlnich tachografii musi byt etalonové zatfizeni (programator)
vybaveno softwarem umoziujicim nastaveni IMS a aktivaci/deaktivaci IMS. Obvykly rozsah
generovanych rychlosti musi byt 0 km/h az 200 km/h, nejméné vSak s rozsahem 10 km/h
nad maximalni rychlost ovéfovanych tachografi. Tyto pozadavky se nevztahuji
na jednoucelova etalonova zatizeni urcena pro specifikovany typ tachografu. Zatizeni urcena
pro prvotni i nasledné ovéfovani programovatelnych tachografli musi umoZiiovat vloZeni,
resp. zménu vesSkerych dat v datové paméti tachografu v rozsahu stanoveném v OOP,

v dokumentaci o schvaleni typu a vyrobcem daného typu tachografu. (6)

Zaiizeni pro zkouSky casové zdkladny tachografu

Musi byt uzito méfidlo s rozlisitelnosti minimalné 0,1 s;
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Zai'izeni pro stanoveni konstanty vozidla W

integrované etalonové zarizeni pro komplexni zajisténi zkousek indikace a zaznamu
rychlosti a ujeté drahy, stanoveni konstanty vozidla W, programovani datové pameéti,
zajisténi zkousek pro nastaveni a instalaci; nebo

valcové zkusebni zarizeni pro stanoveni konstanty vozidla W, ucinného obvodu
pneumatiky na kole a zkousky presnosti mereni rychlosti a ujeté drahy, pripadné vsech
ostatnich zkousek dle OOP v zavislosti na dodaném typu a softwaru valcového
zkusebniho zarizeni; nebo

etalonovy citac poctu impulzii s vhodnym snimacem otacek (pro zkousky vozidel

s mechanickym tachografem) a s moznosti pripojeni na signal ze snimace otdacek
(pro zkousky vozidel s elektronickym tachografem). Rozsah nejméné 3 dekady (999);
(6)

Mé¥ici, piip. mévické pasmo

Mg¢fici, ptip. méfické pasmo ocelové s nulovou carkou (ryskou), minimélni délky

20 m, s oznadenim tfidy presnosti II, ptip. I, a s hodnotou dilku maximalné¢ 1 mm (dale jen

»metici, piip. méfické pasmo*). Prokazani metrologické navaznosti pti prvni kalibraci je

mozné nésledujicimi zplsoby:

u méficiho pasma kalibraénim listem vydanym CMI,
u métického pasma, tedy métidla uvadéného na trh dle zvlastniho pravniho ptedpisu

znackou posouzeni shody — ,,CE*, uvedenou na méficim pasku.

Nasledné kalibrace méficiho/métického pasma se fidi pravidly uvedenymi

v podminkach autorizace. (6)

252

Pracovni etalony

Svinovaci metr

Pokud je pouzivan k doméfovani signalu prvniho impulsu pii méfeni konstanty

vozidla W.
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ZkuSebni draha

Zkusebni drédha pifima, minimalné¢ 40 m dlouhd, pokud mozno na vodorovném
podkladu s neporusenym pevnym povrchem. Draha, pouzivand v misté stalych prostor
autorizovaného subjektu s jednoznacnou identifikaci vlastnictvi ¢i prondjmu, musi byt

vyznacena zietelné a trvale. (6)

2.5.3 Stanovena méridla

Méiidlo tlaku vzduchu

Me¢fidlo tlaku vzduchu v pneumatikach silni€nich motorovych vozidel schvaleného

typu. (6)

2.5.4 Pracovni méridla

Stopky

Stopky s méficim rozsahem minimaln€ 3 minuty. Stopky nejsou povinnym vybavenim
v piipadé pouziti etalonového zkusebniho zafizeni pro zkousky indikace a zaznamu rychlosti

a yjeté drahy tachografli s automatizovanym prub&éhem zkousky. (6)

Svinovaci metr

v

Svinovaci metr, pfip. ocelové méfitko k dométovani ujeté vzdalenosti pii zjisStovani
ucinného obvodu pneumatiky; prokazani metrologické ndvaznosti viz 4.1 d), néasledné

kalibrace v intervalu stanoveném uzivatelem. Jedna se o doporuc¢ené vybaveni. (6)

Hloubkomér

Meéfidlo na zjiSténi hloubky dezénu pneumatik (napt. posuvny hloubkomér, posuvka) s

rozliSitelnosti maximalné 0,5 mm. Jedna se o doporucené vybaveni. (6)
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Vyskomér
Specidlni posuvny vyskomér pro zjisténi ucinného obvodu pneumatik (alternativni

nahrada klasické metody méteni na zkusebni draze). Jedna se o alternativni vybaveni. (6)

2.5.5 Ostatni vybaveni a pomtcky

e Karta dilny podle prislusného narizeni EU;

e Zarizeni pro stazeni dat z datoveé pameéti DT a karet dilny,

e Zarizeni a pomiicky k detekci a nalezeni udalosti, zavad, ci jinych neschvalenych
manipulaci s digitalnim tachografem a vytvoreni kontrolni zpravy (zpravy o
kontrole na manipulaci);

e Zarizeni (hardware a software) pro zpracovani, elektronickou archivaci a
ochranu dat o provedenych zkouskach;

e Cistici utérky pro cisténi karet dilny a cistici karty pro cisténi Sachet pro
Jjednotlivé typy tachografii,

e Papir do tiskarny DT, typové schvdleny pro ovérovany typ tachografu.

o ZkuSebni draha o minimalni délce 1 000 m;

e Montazni jama, zdvihaci zarizeni, rampa, apod.;

e Pomiicka pro vytvoreni znacky na boku pneumatiky a na draze, naprv. kiida ¢i
specialni

e vodéodolny fix;

e Zarizeni na husténi pneumatik;

o  Pomiicky a materidl pro zajisténi a oznaceni tachografu — plomby, plombovaci
drat, plombovaci kleste s prislusnymi vioZkami (uredni znacka a dvojcisli roku
provedeni ovéreni);

e Nové zaznamové listy (kotoucky) schvaleného typu pro dany typ tachografu,
formulare Zapis o zkousSce tachografu, instalacni (montazni) stitky, stitky pro
vyznaceni konstanty k, uredni znacky (samolepici Stitky), formuldre Zaznam o

zkousce vozidla a tachografu. (6)
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2.5.6 Podminky provedeni zkouSky

Pfi ovéfovani stanoveného meéfidla digitalni tachograf, musi byt dodrzena teplota
okolniho prostiedi v intervalu od -10°C do +40°C. Rovnéz vozidlo nesni byt naloZeno, tak
aby byla dodrzena pozadovana pfesnost a obsazeno maximalné jednim fidi¢em. Tlak
vV pneumatikach musi odpovidat hodnoté stanovené vyrobcem a opotiebeni pneumatik nesmi

byt mensi, nez vyzaduje pravni piedpis. (6)

2.5.7 Prvotni ovéreni digitalniho tachografu

Prvotni ovéfeni tachografii se provadi podle narodniho schvaleni typu provedeného
CMI podle zékona a opatfeni obecné povahy & 0111-OOP-C042-14 a nebo &. 0111-OOP-
C062-15, respektive dle ptiloh I a IB natfizeni EHS 3821/85. Pro provedeni prvotniho ovéfeni
musi byt na instalovaném tachografu provedena aktivace, béhem které se provede potvrzeni
shody s pozadavky uvedenymi v piiloze IB. Pfedmétem ovéfeni tachografu je kontrola
tachografu a vozidla, v némz je tachograf namontovan, zkouska funkci tachografu, zjisténi
metrologickych parametri tachografu a vozidla, pfizpiisobeni konstant k a W a ptipadné
vlozeni dat nebo jejich zména v datové paméti tachografu. Pfi prvotnim ovéfeni je provedena
kontrola funk¢nosti tachografu a spravné montdze. Rovnéz se kontroluje snimac¢ pohybu,
puvodni ufedni znacky, rozmér, typ pneumatik a identifikaéni Cislo VIN zda je shodné
s velkym technickym prikazem. Nasledné se zkontroluje, zda byla provedena aktivace
tachografu, provede zméfeni uc¢inného obvodu pneumatik na hnacich kolech ,,1* a koeficientu
(konstanty) vozidla ,,W*. Udaje jsou zaddny a ulozeny do paméti tachografu. Béhem

oveétovani se provede krome zkuSebni jizdy:

e zkouska / uprava casové zakladny tachografu,
o zkousSka indikace rychlosti a ujeté drahy
e fontrola a zkouska funkcnosti nezavislého signalu rychlosti IMS,

e zkouSka sprdavnosti zaznamu cinnosti osdadky. (6)

Béhem zkousky se priibézné vedou zdznamy, ve kterych jsou uvedeny dil¢i a konecné

vysledky vyse uvedenych zkousek. RovnéZ jsou z datové paméti tisknuty vytisky a sepsana
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zprava na manipulaci vozidla. Nésleduje vizualni kontrola, jejimz ucelem je zjiSténi

zpusobilosti vozidla a tachografu k ovéfeni a zaznamenani zakladnich tdaju:

stav zalozni baterie, pokud je v DT pouzivana,

otevieni a zavreni tiskarny (mechanicka funkcnost),

spravnost funkce prepinacu cinnosti ridici (mechanicka funkcnost a kontrola

na displeji),

Cteci zarizeni karet (Sachet pro karty) a jejich vycisténi,

displej DT (zda zobrazuje udaje dle prilohy 1B),

spravnost funkci nabidkové klavesy,

pritomnost nezavislého signalu pohybu IMS (instalovaného povinné u vozidel
prvni montaze po 1. 10. 2012) a zkouska jeho funkcnosti,

tachograf je oznacen znackou schvaleni typu, ktera svou podobou, minimalnimi
rozmery a cislem osvédceni o schvaleni odpovida prislusnému narizeni EU,

Jje tachograf spravné namontovan a odpovida danému vozidlu,

tachograf neni mechanicky poskozen,

nejsou uvolnény nebo poskozeny jehly,

0znaceni, napisy, bezpecnostni prvky a jejich provedeni odpovidaji udajiim a
pozadavkiim uvedenym v certifikatu o schvaleni typu meridla,

Jjsou zaplombovany spoje zamezujici neopravnénému zasahu do tachografu,
kalibracni rozhrani je neporusené (musi byt pritomna krytka),

neni preruseno propojeni tachografu se snimacem pohybu vozidla a je chranéno
ocelovym kabelovym plastém, pokud neni rovnocenna ochrana proti manipulaci
zarucena jinymi prostredky (napriklad elektrickym monitorovanim, jako je
zakodovani signalu), je nutné kontrolovat pripadné zaplombovani kazdého spoje
snimactho kabelu mezi tachografem a snimacem pohybu umisténého na rychlostni
skrini, zda nejsou k tachografu pripojeny zadné manipulacni pristroje, pripadné

zda nejsou nalezeny stopy po pouziti takovych pristroju. (6)

2.6 VYPOCET KONSTANT

Znalci se v problematice tachografu setkavaji s pojmem konstant W, 1, jejichz hodnota

je zobrazena na montaznim Stitku a ulozena v paméti zdznamového zatizeni. Vypocet téchto

konstant provadi zaméstnanci autorizovanych stfedisek pii ovéfovani zdznamového zatizeni.
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V piipadé chybného méfeni a stanoveni nespravné konstanty by tento skutek mél zdsadni
dopad pfi analyze nehodového déje, kdy realnd rychlost vozidla v dobé nehodového déje
zaznamenana tachografem neodpovidd skute¢né rychlosti. Z tohoto divodu je klicova

bezchybna ¢innost zaméstnanct autorizovanych meéticich stiedisek.

2.6.1 Vypocet koeficientu vozidla (W)

Vypocet konstanty W se provadi dle nésledujiciho vzorce:

W= |-1BOO (6)

kde: W ... konstanta vozidla [imp/km]
Tovereenns zméteny pocet impulzl [imp]

L.... ujetd draha [m]

Zkousky pro stanoveni konstanty W se provadi nejméné tfikrat, pficemz jedna
zkouska mulZe byt provedena pfi jizdé vzad. Pokud vzdjemny rozdil jednotlivych zjisténych
hodnot konstanty W je vétsi nez 0,6 %, tato zkouska se v plném rozsahu opakuje.

Z namé&fenych hodnot vyhovujicich pfedchozi podmince se vypocita primérna hodnota. (6)

2.6.2 Zjisténi u¢inného obvodu pneumatiky na kole (1)

Zjisténi ucinného (efektivniho) obvodu pneumatik se provadi na vSech hnacich kolech
na obou stranach vozidla tak, Ze se zmé&fi ujeta draha pii plném poctu otoc¢eni hnacich kol a
primérna hodnota se zaznamend. Doporuceny minimalni poc€et otoceni je pét pii méteni

kazdého z kol.

Skutecny ucinny obvod pneumatiky na jednom kole 1 se stanovi podle vzorce:

L
I, =100 (6)

kde: 1j..... ucinny obvod pneumatiky na jednom kole [mm]

L.... ujeta draha [m]
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n........ pocet otoceni méfen¢ho kola

Celkovy ucinny obvod pneumatik kol na hnaci napravé (1) se vypocita se¢tenim vsech

ucinnych obvodu jednotlivych kol a podélenim po¢tem méfenych kol. (6)
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3  METODIKA OHLEDANIi VOZIDLA VYBAVENEHO
DIGITALNIM TACHOGRAFEM PRO ZNALCE

Primérni funkci tachografu z pohledu znalectvi je poskytnuti vérohodnych zaznamu
0 dobéch fizeni, odpocinku a ostatnich udajich potiebnych k expertni analyze nehodového
déje. Pred samotnou analyzou dat musi probéhnout kontrola spravné funkce zdznamového
zafizeni a tim vylouceni nelegalnich zasahii do procesu zdznamu. Bohuzel nelze na 100%
spoléhat na absolutni bezpec¢nost celého systému. Rovnéz se nelze spokojit se zakladni
kontrolou plombovani tachografu a kontrolou montazniho Stitku pro zjisténi plnéni podminky
pravidelného ovéefeni. Pokud zaznamové zafizeni neplni pifedepsané podminky, nelze
systémi tachografu nedoslo k zastaveni tohoto negativniho jevu, ale pouze k jeho potlacent,
¢imz doslo ke zméné zpusobu, jak k ovlivnéni funkce tachografu dochazi. Vysoka odborné
technicka uroven nezdkonnych manipulaci roste se zvySujici se bezpecnosti systému
tachografli. Aby mél znalec moznost odhalit n€které zpiisoby moznych manipulaci, musi mit
kromé vysokych odbornych znalosti z této oblasti i moznost obstarani kvalitniho technického
vybaveni, s jehoz pomoci Ize nékteré zakazané technické zmény nebo nezdkonné manipulace
odhalit. Nelze ocekavat, Ze nadchéazejici druhd generace digitalniho tachografu, kterd bude
povinn¢ instalovana do vozidel poprvé uvedenych do provozu od 15. 6. 2019, zcela zamezi
dalS$imu zadmérmému potlacovani dat. V nové generaci tachografi je zavedena fada
bezpec¢nostnich prvkil, pfesto jsou jiz nyni znamy potencidlni moznosti, jak tento systém
ovlivnit. Z toho divodu je nutna neustala informacni propojenost vSech kontrolnich slozek a
odbornikii v dopravé a vhodnymi pravnimi a technickymi prostiedky ovlivnéni dat

predchazet.

3.1 KONTROLA VOZIDLA

Znalec zkontroluje, zda registracni znacka a VIN kod souhlasi s tdaji v osvédceni a
nasledn¢ je porovna s udaji ulozenymi v digitalnim tachografu. Na vozidle musi byt
namontovan schvaleny typ pneumatik, ktery je mozné ovéfit z technického priikazu vozidla.
Rozmér pneumatik se musi rovnéz shodovat s udajem na montdZznim Sstitku a daty ulozenymi

v paméti digitalniho tachografu, které Ize zobrazit prosttednictvim vytisku.
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T ST trans s.r.o.
Elisky Kra?gghorske 1
TRCZ 20 0004Q0 4
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ST trans s.r.o.

-

Obrazek ¢. 19 - Kontrola typu pneumatik

Dle patnych pravnich ptedpistt musi byt provedeno opétovné ovéieni tachografu pii
kazdé zméné G¢inného obvodu pneumatik a charakteristického koeficientu vozidla (kapitola
2.6). Vlivem provozu vozidla dochazi k opotiebeni pneumatik. Vzhledem k vysokému
kilometrovému najezdu nédkladnich vozidel redln¢ dochéazi k piipadiim ovéfeni na nové
pneumatice s maximalnim dezénem a v priabéhu provozu dochazi k opotiebeni pneumatik az
po zédkonem stanovenou minimalni hloubku dezénu béhem dvouleté lhity pro dalsi ovétreni
stanoveného meéfidla. Tento jev, rovnéZ jako tlak v pneumatikdch ma rozhodujici vliv
na odchylku zaznamenanych dat, které se musi pohybovat ve vysi stanovené odchylky. Nastat
muze i opaény piipad, ovéfeni na pneumatikach vyhovujicich pravnim pfedpistim z pohledu
hloubky dezénu vSak na minimalni Grovni. Nasledné¢ dojde k vyméné za pneumatiky s
maximalnim dezénem. Markantni rozdil je pfedevS§im u pneumatik stavebnich vozidel, které

maji vyssi hloubku dezénu nez je u silni¢nich pneumatik.

3.2 KONTROLA FUNKCNOSTI ZAZNAMOVEHO ZARIZENI

V piipadech pochybnosti o spravné funkci zaznamového zatizeni ma moznost znalec
provést prostfednictvim autorizovaného méticiho stfediska kontrolu funkénosti zdznamového

zafizeni stejnym zpusobem, jako je provadéna pii ovéfovani tachografi dle MPO18.
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3.2.1 Zkouska ¢asové zakladny

Zkouska casové zdkladny tachografu se provadi automaticky spusténim piislusného
testu v programu zkuSebniho zatizeni. Pti zkouSce Casové zakladny se zjistuje a zaznamenava

dodrzZeni nejvétsi dovolené chyby +2 s / 24 h. (6)

3.2.2 Zkouska indikace rychlosti

Zkouska indikace rychlosti se provadi nejméné pfi tfech hodnotach, pti¢emz povinna
je zkouska pfi rychlosti 180 km/h. Pti zkouskéch rychlosti se zjiStuje a zaznamenava dodrzeni

dovolené chyby rychlosti v rozmezi =1 km/h.

Tabulka ¢. 1- Zkusebni rychlosti (6)

Zkusebni rychlost [km/h]
doporucené rychlosti povinna rychlost
Vq \'/) V3

20 - 50 80 - 100 180

Pti zkouskéach tachografu pfed montazi do vozidla se nastavuje konstanta tachografu
Vv intervalu hodnot 4 000 < k < 25 000 imp/km. ZkouSky po montaZi se provadi pfi hodnoté
konstanty k pfizptisobené zjisténé hodnoté konstanty W. (6)

3.2.3 Zkouska pocitadla ujeté vzdalenosti

Zkouska pocitadla ujeté vzdalenosti se vykona bud’ manudlnim ovladanim, nebo
automaticky podle navodu vyrobce etalonového zkusebniho zatizeni. Pti zkouSkach pocitadla
ujeté vzdalenosti se zjiStuje a zaznamendva dodrzeni dovolené chyby ujeté vzdalenosti
v rozmezi =1 %. Nejvétsi dovolené chyby DT pred jejich montazi do vozidla jsou uvedeny

V tabulce ¢&. 2.
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Tabulka ¢. 2 - Nejveétsi dovolené chyby DT pred jeho montdzi do vozidla (6)

Veli¢ina Nejvétsi dovolené chyby

Ujetd vzdalenost | +1 % od skute¢né vzdalenosti, ktera je nejméné 1 km

Rychlost +1 km/h

v

Cas +2sza24h

Nejvétsi dovolena chyba rychlosti +£1 km/h plati v rozmezi rychlosti 20 km/h az
180 km/h a pro konstanty vozidla W mezi 4 000 imp/h az 25 000 imp/h. (6)

3.2.4 Zkouska IMS signalu

U vozidel povinné vybavenych od 1. 10. 2012 druhym nezéavislym signalem rychlosti
se provede kontrola funk¢nosti signalu IMS a jeho porovnani s informaci o rychlosti
zZ inteligentniho snimace. Test IMS signalu je soucdsti softwaru zkusebniho zarizeni (kap. 4.1
pism. a)), které musi umoznit nastaveni IMS a aktivaci/deaktivaci IMS. Pri zkouSce IMS
signalu se na displeji zkusebniho zarizeni zobrazi udaj o rychlosti z inteligentniho snimace a
udaj o rychlosti signdlu IMS spolu s procentudlni odchylkou. V pripadé zjisténi nesouladu
obou informaci o pohybu vozidla tachograf indikuje a zaznamena uddlost ,,nesoulad udajii

6

0 pohybu vozidla*“. Tato uddlost je zaznamenana teprve po jedné minuté nesouladu techto
udajii. Samoziejmé neni technicky mozné vzdy zajistit stoprocentni soulad téchto udajii, proto
je vyrobci tachografit obvykle nastavena povolena maximalni odchylka na +10 %, resp.

+10 km/h. (2)

3.2.5 ZkuSebni jizda

ZkuSebni jizda v minimalni ujeté vzdalenosti 1 000 m se vykond bud’ na vhodné
komunikaci, nebo na valcovém zkuSebnim zatizeni pii vloZené karté dilny. Soucasti zkuSebni

jizdy je:

e kontrola funkcnosti tachografu,
o zkouska presnosti mereni rychlosti a ujeté vzdalenosti po montazi tachografu.

pripade, Ze pracovnik provadéjici overovani (drzitel karty dilny) neni opravnen
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K Fizeni kategorie zkouseného vozidla, 7idi pri zkusSebni jizde ridi¢ vozidla na svoji
kartu, pracovnik AMS je na misté spolujezdce a zkuSebni jizda se provede
nasledujicim zpiisobem:

- pred zahajenim zkousky 7idic zaloZi svoji kartu ridice,

- provede zkuSebni jizdu za asistence pracovnika AMS, ktery (ze sedadla spolujezdce)
provadi kontrolu vsech bodii dle pozadavku Narizeni,

- po ukoncent zkusebni jizdy vysune ridic svoji kartu ridice,

- pracovnik AMS provede vytisk ,,24 h z tachografu* (VU/z vozidla), vyhodnoti jej a
uklada navic ke vsem ostatnim vytiskum z ovéreni DT jako doklad o provedené
zkuSebni jizde. Skutecnost, Ze zkuSebni jizda byla provedena ridicem vozidla, musi
byt uvedena v Zaznamu. Pri zkuSebni jizdeé plati nejvetsi dovolené chyby tachografu
po montazi. Nejvetsi dovolené chyby digitalnich tachografii po jejich montadzi

do vozidla jsou uvedeny v tabulce ¢. 3. (6)

Tabulka ¢. 3 - Nejvetsi dovolené chyby DT po montazi do vozidla (6)

Veli¢ina Nejvetsi dovolené chyby

Ujeta vzdalenost | +2 % od skute¢né vzdalenosti, které je nejméné 1 km

Rychlost +2 km/h

w

Cas +2sza24h

Nejvetsi dovolené chyby uvedené v tabulce €. 3 plati pro zkouSeni za téchto

podminek:
a) nenalozené vozidlo v normalnich provoznich podminkach,
b) tlak v pneumatikdach podle udajii vyrobce,
¢) opotrebeni pneumatik v mezich povolenych narodnimi predpisy,

d) vozidlo se musi pohybovat vlastni silou primou jizdou po roviné rychlosti (50 + 5)
km/h a mérici vzdalenost musi byt nejméné 1 000 m. Za predpokladu dosazeni srovnatelné

presnosti miize byt pro zkousku rovnéz pouZito vhodné zkusebni zarizeni (dynamometr). (6)
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Obrazek ¢. 20 — Valcova stolice MAHA (autor)

Nejvétsi dovolené chyby rychlosti plati pro rychlosti indikované ukazatelem rychlosti 1
pro rychlosti zaznamenavané na zdznamovém listu. Do zdznamu o zkousce se zaznamenaji
zjisténé odchylky meéfeni rychlosti a ujeté vzdalenosti a konecny stav pocitadla ujeté

vzdalenosti.

3.3 KONTROLA PLATNOSTI OVERENI STANOVENEHO
MERIDLA

Vyhlaska 65/2006 Sb. ze dne 22. tinora 2006 méni vyhlasku Ministerstva Pramyslu a
obchodu ¢. 345/2002 Sb., kterou se stanovi méfidla k povinnému ovéfovani a méfidla
podléhajici schvaleni typu. Digitalni tachograf, ktery je zde uveden jako stanovené méfidlo,
dle ptilohy 2.2.2 podléha poZadavku ovéteni ve lhité dvou let od data posledniho ovéfeni.
Znalec zkontroluje, zda od data posledniho ovéfeni tachografu neuplynula stanovena doba

dvou let a to kontrolou montazniho §titku.
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Zapis o zkousce tachografu
CZ K 226 Z
ST trans s.r.0. K
226
Elisky Krasnohorské 1094/28a
CZ-618 00 Brno
. Datum ovéfeni 24.2.2018
VIN XLRTEH4300G0 =" 5
V.C. tachografu - 4211833
{ Rozmér pneumatik 295/60R22 5
w 6625 imp/km
K 6625 imp/km
i = 2833 mm
' Cislo protokolu  38/18D

CR (EEC) No. 3821/85

o

£ _ Vuc 1zva N 7 P g

Obrazek ¢. 20 - Detail montadzniho Stitku (autor)

Obrazek ¢. 21 - Umisténi montdzniho Stitku na vozidle (autor)

24

Znalec provérti, zda udaje na montaznim Stitku jsou totozné s udaji na vyrobnim Stitku

a daty uloZenymi v tachografu.

| |
Viytisk technickych dat z Vyrobni stitek
tachografu
1 23.09.2003 07:5¢ (UTC)
reteagogn). - R : ingen
....................... Typ 1381.0010000012
A MNOTKIL1584545454 No. 0000881488
Tt o TR Jahr £07 l"""ll“l““
B8 SiemensVDO RAutomotive -I;l OoesTe.
né -Her tz- Str 45 7e;;2 B4 034091 Rel 12
Vé-v AQO14483033/002
1381‘1072 00002
0000221550
200
SOy el Nt T Nzeva sidlo AMS
I 0000665290
21-175 T
s Montazni stitek
T IVECO $.P.A.
Datum:
V.PUGLIA-TORINO-TO
Vozidlo - VIN:
A ERL
Tachograf — vyr. éislo:
T 22.06.2006 (1)
1 ZCFA75C0202492814
12277777777777 Rozmér pneu:
v 9 183 Inmp/kn
K 3 183 Inp/kn
s 235778 R 17.5 % —
° 1 f
> “a0kn/h Wa imp/km
0 - kn k= imp/km

Obrdazek ¢. 22 - Kontrola totoznosti udajii (18)
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Stitek musi obsahovat alespoti tyto udaje:

. jméno, adresu nebo firemni znacku schvaleného montéra nebo dilny,

° charakteristicky koeficient vozidla ve tvaru ,,w = ... imp/km“,

o konstantu zaznamového zarizeni ve tvaru ,,k = ... imp/km“,

J ucinny obvod pneumatik na kolech ve tvaru ,,l = ... mm*,

. rozmeér pneumatiky,

. datum zmeéreni charakteristického koeficientu vozidla a ucinného obvodu

pneumatik na kolech,

. identifikacni cislo vozidla, (2)

U nové generace tachografli pfibudou na vyrobnim Stitku nésledujici informace:

e  pritomnost (Ci nepritomnost) vnéjsiho zarizeni GNSS,

e vyrobni c¢islo vnéjsiho zarizeni GNSS,

e wrobni cislo zarizeni dalkové komunikace,

e wrobni cislo vsech prislusnych plomb,

e cast vozidla, v niz je pripadné zabudovan adaptér (v pripadeé vozidel M1 a Nldle
pokynii narizeni (EU) 2016/799,

e  cast vozidla, v niZ je zabudovan snimac pohybu, pokud neni pripojen k prevodové
skrini nebo neni pouzivan adapter,

e  popis barvy kabelu mezi adaptérem a casti vozidla zajistujici prichdzejici impulsy,

e wrobni cislo vloZzeného snimace pohybu adaptéru.(2)

V reakci na jiz zaznamenané Casté podvody se zdznamovym zafizenim, bude Stitek
doplnén o nové informace - viz vySe. Z tohoto diivodu znalec musi provést kontrolu, zda
udaje uvedené na Stitku se shoduji s vyrobnimi ¢isly plomb, zafizeni GNSS, snimace pohybu,
barvy kabelu a jiného. Dlslednou kontrolou se zjisti, zda nedoSlo k neopravnéné zmené a tim
podvodného jednani od posledni ufedni kalibrace. Znalec se miize setkat s piipadem, kdy
u nového vozidla jesté nedoslo k prvnimu ovéfeni a tachograf byl pouze aktivovan. Vyvstava
zde otdzka, zda data z aktivovaného tachografu mohou poslouzit jako relevantni dikaz.
Zastoupeni vyrobce tachografu Siemens VDO k této problematice zaujima nasledujici nazor:
»lachograf je aktivaci uveden do plnohodnotného rezimu zaznamu. Jsou-li dodrzeny platné

piedpisy a postupy pii vkladani dat (poc€et impulzli na 1km, rozmér pneu, VIN a dalsi) béhem
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aktivace, jsou zaznamenavané data pravdivé.” Dle platnych préavnich predpisti musi byt prvni
kalibrace provedena pied uvedenim vozidla do provozu. Pfi prvni kalibraci jsou vloZzena data
kontrolovana a doplnéna o zemi registrace a SPZ. Data z aktivovaného tachografu lze

povazovat za technicky piijatelné.

3.4 KONTROLA PLOMBOVANI SNIMACE

Nafizeni komise (EHS) ¢. 3821/85 — pfiloha IB a nafizeni (EU) 165/2014 pozaduji,
aby jakékoliv spojeni, jehoz rozpojeni by umoznilo provedeni neidentifikovatelnych zmén
nebo neidentifikovatelnou ztratu dat, bylo zaplombovano. To se tyka také spojeni snimace s
ptfevodovkou a konektorem kabelu vedouciho od snimace k jednotce ve vozidle, adaptéru
pro vozidla M1/N1, vné&jsiho ptipojeni GNSS. Plombovaci drat musi prochazet otvorem
na snima¢i a na pievodové skiini. Konce museji byt zaplombovany a opatfenou ufedni
znackou vyrobce nebo autorizovaného metrologického stfediska. V piipadé plombovani
krytkou musi byt krytka nasazena na konektoru snimace a oznacena ufedni znackou pomoci

plombovacich klesti.

U nové generace tachografii miiZze byt navic poZadavek na plombovani vnégjSiho
piipojeni GNSS nebo celku ve vozidle (viz budouci platné piedpisy). Plomby jsou
dle nafizeni 2016/799 kap. 5.3, ¢. 401 opatifeny identifikacnim ¢islem pfidélenym jejich
vyrobcem. Toto ¢islo musi byt jedine¢né a odlisné od vSech ostatnich ¢isel plomb ptidélenych
jakymkoli jinym vyrobcem plomb. Toto jedinecné identifikacni Cislo je definovano jako: MM
NNNNNN provedené neodstranitelnym znacenim, pficemz MM je jedine¢nd identifikace
vyrobce (registracni databazi spravuje EK) a NNNNNN alfanumerické ¢islo plomby, které je
jedine¢né v domén¢ vyrobcii. Plomby musi mit volné misto, kam mohou schvaleni montéfi,
dilny nebo vyrobci vozidel pfidat zvlastni znaCku podle ¢l. 22 odst. 3 nafizeni (EU)
¢. 165/2014. Tato znacka nesmi zakryvat identifikacni ¢islo plomby. Vyrobci plomb musi byt
registrovani v piislusné databazi a musi zvefejnit identifikaéni ¢isla svych plomb postupem
stanovenym Evropskou komisi. Schvélené dilny a vyrobci vozidel musi v rdmci nafizeni (EU)
¢. 165/2014 pouzivat pouze plomby od vyrobcii uvedenych ve vySe uvedené databazi.
Vyrobcei plomb a jejich prodejci musi zachovat plnou sledovatelnost zaznami prodanych
plomb pro pouziti v rdmci natizeni (EU) €. 165/2014 a musi byt pfipraveni je podle potieby

predlozit pfislusnym vnitrostatnim organtm. (1,2)
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Obrazek ¢. 23 - Priklad plombovani snimace pohybu (autor)

Zaznamov¢ zafizeni zaznamendva a ukldda do své datové paméti Udaje tykajici se
poslednich dvaceti kalibraci. U kazdé z téchto kalibraci se ukladaji typy a identifikatory vSech
pouzitych plomb. V ramci funkce silni¢ni kalibracni kontroly musi nova generace tachograft
umét vycist vyrobni Cislo snimacde pohybu i zhlavniho menu jednotky ve vozidle
prostfednictvim piikaz. Nasledné je vhodna kontrola, zda se c¢islo shoduje s vyraZzenym
¢islem na snimaci pohybu. Vycteni vyrobniho ¢isla bude shodné i u GNNS vnégjsiho zatizeni.
Jako velice ucelné se jevi zaslani tachografu do autorizovaného méficiho stfediska a to
z diivodu provéieni, zda s daty zdznamového zatizeni nebylo manipulovano a kalibrace byla

provedena fadné dle standardu vyrobce. Znalec se rovnéZz muze setkat S pfipadem absence

plomby. Ta smi byt odstranéna ¢i poruSena dle Natizeni (EU) €. 165/2014 pouze:

o montéry nebo dilnami schvalenymi prislusnymi organy podle clanku 24 pro ucely
opravy, udrzby ¢i opétovné kalibrace tachografu nebo radné vyskolenymi a tam,
kde je to vyzadovano, opravnenymi kontrolory pro ucely kontroly,

e pro ucely opravy vozidla ¢i zmeny, ktera ma dopad na plombu. V takovych
pripadech musi byt ve vozidle uloZeno pisemné prohldaseni s uvedenim dne a casu,
kdy byla plomba porusena, a s uvedenim duvodu pro odstraneni plomby. Komise
vypracuje prostrednictvim provadécich akti jednotny formular pro toto pisemné

prohlaseni. (1)
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Obrdazek ¢. 24 - Kontrola snimace pohybu (autor)

V kazdém pfipad¢ schvaleny montér nebo dilna plomby nahradi bez zbyte¢ného
prodleni a nejpozd&ji sedm dni po jejich odstranéni. Provadéci nafizeni Komise (EU)
2017/548 ze dne 23. bfezna 2017 stanovi jednotny formuldi pro pisemné prohlaSeni
Kk odstranéni nebo poruseni plomby tachografu. Pracovnik dilny, ktery odstranil nebo porusil
plombu tachografu z divodu opravy vozidla ¢i zmény, jak je uvedeno v €l. 22 odst. 5 natizeni
(EU) €. 165/2014, vyplni, podepiSe a opatii razitkem pisemné prohlaseni obsahujici informace
stanovené v priloze tohoto natfizeni. Origindl pisemného prohladSeni musi byt ve vozidle a
orazitkovana kopie musi ziistat v dilng, ve které byla plomba odstranéna ¢i porusena. Pisemné
prohlaseni k odstranéni nebo poruSeni plomby tachografu musi obsahovat nasledujici

informace:

e  Registracni znacka vozidla

e identifikacni cislo vozidla

e Jméno ridice

e Licence Spolecenstvi podnikatele v silnicni nakladni dopravé nebo dopravce (1)
e  Nazev dilny

e Adresa dilny

o Identifikacni cislo dilny

o Jméno pracovnika odpovédného za odstranéni plomby
e Cislo odstranéné plomby

e Den a cas odstranéni plomby

e Divod (y) pro odstranéni

e  Poznamky (1)
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Na konci formulafe je jest¢ uvedeno misto a datum provedeni demontdze vcetné
podpisu pracovnika dilny a fidice. VySe zminéné prohlaSeni slouzi pro ptipadnou silnicni
kontrolu jako vyvinéni zabsence plomby, potazmo pro autorizované méfici stiedisko

pro provedeni nového ovéteni.

3.5 KONTROLA PLOMBOVANI JEDNOTKY VE VOZIDLE

Znalec zkontroluje neporuSenost ¢i neposkozenost plombovani na digitalnim
tachografu. Kazdy vyrobce ma vlastni zplisob plombovani a proto zde uvadim zpasoby

plombovani jednotlivych vyrobcti a umisténi vyrobnich stitki.

Tachograf Siemens VDO DTCO 1381

Vyrobce tachografii Siemens umist'uje prvni plombu na ¢elni desku tachografu.

SIEMENS VDO

12:50« @  Vokmsh
ol 123455, Tkm EHo

1 A A2

Obrazek ¢. 25 - Plomba na celni strané tachografu (cervena) (18)

Druha plomba je umisténa na zadni desce tachografu. Zabraiiuje neopravnénému

odpojeni zalozniho zdroje napajeni tachografu.

Obrazek ¢. 26 - Umisténi druhé plomby (18)

Plomba umisténd na ptfedni desce tachografu Siemens VDO musi mit vytiSténou
ufedni znacku vyrobce.
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Obrdzek ¢. 27 - Uredni oznaceni plomby (18)

Tachograf Stoneridge SE5000

Tachografy Stoneridge jsou chranény proti neopravnénému otevieni pevnym spojenim

jednotlivych ¢asti tachografu. Na spodni strané tachografu jsou umistény umélohmotné patky.

Obrazek ¢. 28 - Spodni strana tachografu (18)

Tachograf ACTIA SmarTach

Tachografy Acta SmarTach jsou zabezpeCeny proti neopravnénému vniknuti tfemi
kusy ochrannych $titku spojujici horni kryt tachografu s bo¢nimi kryty a zadnim krytem.

Celni panel je chranén proti odstranéni dvéma §titky umisténymi na bocich tachografu.
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Obrdazek ¢. 29 - Horni strana tachografu (18)

Obrazek ¢. 30 - Bocni strana tachografu (18)

Detail ochrannych stitk:

Obrdazek ¢. 31 - Ochranné Stitky (18)

3.6 KONTROLA CASU

Tachografy zaznamenavaji ¢as v UTC ¢asu (Coordinated Universal Time — svétovy
koordinovany ¢as). Lokalni ¢as v Ceské republice se od ¢asu UTC li§i v obdobi letniho dasu

UTC + 2 hodiny a v zimnim obdobi UTC + 1 hodina. Cas je mozné zkontrolovat na prvnim
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fadku vytisku, pokud se jedna o vytisk v ¢ase UTC nebo z paméti DT. Spravnost nastaveni je

mozno zkontrolovat a porovnat scasem uvedenym na webovych strankach

https://time.is/UTC.

Pti pofizovani vytisku z karty fidi¢e nebo tachografu se tachograf vzdy zeptd, chcete —
li vytisk v ¢ase ,,UTC*. Pokud zvolite NE, vytisk bude vytistény v lokalnim cCase zem¢,
ve které byl tachograf namontovan. V tom piipadé se na hlavi¢ce vytisku zobrazi:!!! NO

LEGAL PRINTOUT !!!. Takovy vytisk nelze pouzit jako legalni doklad.

+0 31 03 2017 02: 00
UTC +02h00

B Contmen’tdl Automotive

mbH
1 CZ /1BD480S __f§?j_]9§319?9?§ _______ ,

Obrazek ¢. 32 - ytisk v UTC a lokadlnim case (autor)

Nova generace tachografti bude vyuzivat kromé standardnich vnitinich hodin celku
ve vozidle jesté¢ druhého nezavislého zdroje ¢asu GNSS, coz velice ztizi ptipadné manipulace.
Nastaveni ¢asu vnitinich hodin celku ve vozidle se bude provadét automaticky v intervalech
maximalné 12 hodin. Pokud tato lhtita uplyne a signal GNSS nebude k dispozici, provede se
nastaveni Casu, jakmile bude mit celek ve vozidle podle stavu zapalovani vozidla piistup k
platnému &asu poskytovanému pfijimaéem GNSS. Casovy odkaz pro automatické nastaveni
Casu vnitinich hodin celku ve vozidle se odvodi od piijimace GNSS. Nesoulad ¢asu nastane
Vv piipade, ze se aktualni cas odchyli od Casové informace poskytované piijimacem GNSS

0 vice nez jednu minutu.
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3.7 KONTROLA NA MANIPULACI

Kontrola mozné manipulace s tachografem se provadi stejnym zplsobem, jako ji
provadéji autorizovana meéfici stfediska, tak aby splnila pozadavek 257 Nafizeni (ES)
¢. 1360/2002, resp. pozadavky 257a a 257b Naftizeni (EU) ¢. 1266/2009. Vyuzivaji se zafizeni

dodavané vyrobci zaznamovych zatizeni, kdy dojde k vyhodnoceni stazenych dat.

Obrazek ¢. 33 - Pristroj Anti Manipulacni Teser (15)

Obrazek ¢. 34 - Pristroj CTU II (15)

V piipadé€, Ze znalec nema moZnost provedeni testu na specializovaném zafizeni,
provede se kontrola duslednou analyzou a vyhodnocenim dat z paméti DT a vytiskd
,Technicka data“ a ,,Udalosti a zavady. Mozné naruSeni bezpec¢nosti funkce DT signalizuje
zejména:

e opakované preruseni napajeni DT,

e poruSeni bezpecnosti snimace impulsti,

e nesoulad udajit ujeté drahy s udaji zaznamenané rychlosti,

e abnormalni zmeny hodnot ucinného obvodu kola, konstant W a
k od predesié¢ho ovéreni,

e abnormalni pocet zmén casu a data za urcité obdobi,

e abnormalni snizeni nebo zvyseni rychlosti,

e abnormalni pocet kalibraci za urcité obdobi (6)
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Pomoci specializovaného zafizeni se provede kontrola nasledujicich parametrt:
e identita snimace pohybu
e detekce udalosti
e zkouska indikace rychlosti a ujeté drahy
o zkouSka a kontrola spravnosti zaznamu cinnosti osadky
o zkouSka casové zdakladny DT

o zkouSka funkcnosti nezavislého signalu rychlosti IMS (6)

3.8 KONTROLA KARTY RIDICE NEBO ZAZNAMOVEHO LISTU

. Organiamo de control 2. Apelddos 3. Norrtwe
: Abe ety

4h Fecha de commnzo de vakdez de la tareta
Taartolaron bako-epearen haters oguna

- Tuartolaren bako egur
storided .
- Eman duen erakundes
de taneta 8. Dweocon
Hebidon
S
=
- caso de pérdida, devuéivase a
pero, bidall heibide honetara. —
MPUTACION DE GUIPUZCOA =
SR O GITAGNGA, N 4% PUMTA J007) CONOSTIA AN SEMAST] GUAAINOA - |
\~ oA A TR g

Obrazek ¢. 35 - Karta ridice s vyjmutym pamétovym cipem (20)

Kontrolor provede vizualni kontrolu pamétové karty fidice, zejména autenti¢nost
ochrannych prvkd a platnost daji, které jsou na karté uvedené. Udaje nasledné porovna
s jinymi doklady (napt. OP, RP) fidice.

Podle smérnice ¢. 2009/5/ES, ktera stanovuje stupnici zavaznosti poruseni nafizeni

(ES) €. 561/2006 a natizeni (EHS) ¢. 3821/85, povazuje jako velmi zavazné poruseni pokud:

e 7idic je drzitelem vice nez jedné karty ridice,

e 7idi¢ pouzivd kartu ridice, ktera neni jeho viastni, nebo kterd je vadna nebo
neplatnd,

e 7idi¢ pouziva Spinavé nebo poskozené listy nebo karty vidice, pricemz udaje

nejsou citelnée,
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® nesprdavné pouzivani zaznamovych listii/karet a nepovolené vyjmuti listit nebo
karty Fidice, které ma vliv na zaznamendvani prislusnych udajii,

e zaznamovy list nebo karta rvidice se pouzivaji po delsi obdobi, nez na které byly
urceny, pricemz doslo ke ztraté udajii,

e v pripadé potreby nebyly udaje zadany rucne,

o nebyl pouzit spravny list nebo byla karta ridice viozena do nespravného otvoru
v tachografu,

® na zaznamovém listé chybi prijmeni, nebo jméno,

e neschopnost predlozit zaznamy z bézného dne a predchozich 28 dni v jakékoliv
podobé (na karté, zaznamovych listech, vytiscich nebo rucnich zaznamech),

e manipulace se zaznamovym listem nebo kartou, které miize mit za nasledek
padélani udajui,

e ve vozidle se nachdzi pristroj umoznujici padelat udaje anebo vytisknuté
informace,

o 7idic neuvede vsechny udaje o své cinnosti v dobé, kdy zdznamové zarizeni
nebylo schopné provozu nebo nefungovalo spravné a udaje nebyly
zdznamovym zarizenim zaznamendny,

e na prozatimnim zdznamovém listu chybi c¢islo karty anebo jméno Fidice anebo
c¢islo ridicského pritkazu,

o zirdta nebo krdadez karty Fidice nebyla formalné ozndamena prislusnym

organum Clenského stdatu, v némz ke kradezi doslo. (6)

Obrazek ¢. 36 - Ridic pouziva vice karet soucasné (6)

Ciselny kod karty: XXXXXXXXXXXXXXEX
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X — Potadovy index karty se skldda z prvnich ¢trnacti Cisel a slouzi pro rozliSeni

vydavanych karet

l — Cislice indexu nahrady karty se zvySuje s kazdym novym vydanim za kartu
ptvodni a to pifi zcizeni, ztraté, poSkozeni ¢€i nefunkCnosti. V pfipad€, ze Cislice indexu
nahradni karty je vétsi nez 0, mél by znalec provétit moznost, jestli fidi€ nepouziva vice karet.
Provede kontrolou dat v digitalnim tachografu, zda se nevyskytuji kombinace karet na téhoz

fidiCe s rozdilnym ¢islem karty.

X — Index obnovy karty se zvySuje s kazdym vydanim nové karty za kartu s proslou

platnosti nebo pti zméné udaji na karté. nebo pti zmén¢ Gdaju na karté. (10)

Interval kontroly: od 19.02.2013 23:00 do 20.03.2013 11:58 Vykaz v UTC Case
o o _stav tachometru doba u)etz
od do fidié karta fidice zaltek konec vzdilenost
7.2.2013 13:27:38 26.2.2013 8:27:21 NovakZ . 000000000005NO01 3501 6501 18.18:59:43 3000 km
26.2.2013 8:28:08 26.2.2013 9:06:36 Trnka Dz.. 00000000039RI000 6501 6501 00:38:28 0km
26.2.2013 9:07:08 8.3.2013 11:23:21 Novak | 000000000005N001 6501 8251 10.02:16:13 1750 km

8.3.2013 11:24:56 13.3.2013 7:33:06 Novak Z¢ 000000000005N002 8251 2008 4.20:08:10 757 km

Identifikace karty Identifikace karty

Cislo karty Platnost od Platnostdo  Cislo karty Platnost od Platnost do
000000000005N0 O 1 16.11.2011 16.11.2016  000DDDDDDDOSND 0 2 2812012 28.1.2018
Vydal Virdal

Ministerstvo dopravy Ceske republik Ministerstvo dopravy Ceske republik

Identifikace fidice Identifikace fidice

Prijmeni a jméno fidice Datum narozeni Pre  PFijmeni a jméno Fidice Datum narozeni

Novak Z - 2811.19 cs Novak 2 28.11.19 cs

Obrazek ¢. 38 - Vyhodnoceni dat z karty ridice (13)
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4  EXPERTNI ANALYZA DAT

Samotné analyze dat musi pfedchazet jejich stazeni, vyti§téni ¢i zobrazeni. Z tohoto
divodu povazuji za ucelné znalce detailné seznamit s jednotlivymi moZznostmi vytézeni

technickych dat pro samotnou analyzu.

4.1 ZOBRAZOVANI DAT NA DISPLEJI DIGITALNIHO
TACHOGRAFU

Pti zcela zakladni analyze je mozné pfistoupit k zobrazeni dat na displeji tachografu
napiiklad pfi kontrole spravnosti nastaveni UTC casu. Digitalni tachograf musi umoznit
zobrazeni nejméné 20 znakil, vysokych minimédln¢ 5Smm a Sirokych 3,5mm. Zobrazovaci

jednotka nesmi vydavat oslitujici svétlo a musi byt schopna zobrazit nasledujici udaje:

e implicitni udaje,
® udaje vztahujici se k vystraznym sdélenim,
e data vztahujici se k pristupovému menu,

e ostatni udaje pozadované uzivatelem. (2)

Zaznamové zatizeni zobrazuje za béZného provozu:

e mistni cas,

e provozni rezim,

o okamzitou rychlost vozidla,

e aktuadlni cinnost prvého a popripadé druhého Fidice,

o celkovy stav kilometrii. (2)
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Obrazek ¢. 39 - Zobrazeni dat na displeji (...)

Legenda:

1- mistni Cas

2- pracovni reZim (na ptikladu ,,provoz*)

3- rychlost

4- ¢innost fidice 1

5- symbol karty fidi¢e 1 (zobrazi se po spravném vlozeni a nacteni karty)
6- celkovy stav kilometri

7- symbol karty fidice 2 (zobrazi se po spravném vloZeni a nacteni karty)
8- aktivita fidice 2

Zaznamové zatizeni dale umoznuje zobrazit nasledujici informace:

o referencni datum a cas (UTC),

e provozni rezim (pokud neni nabizen implicitné),

e nepretrzita doba jizdy a souhrnna doba prestavek ridice,

e nepretrzita doba jizdy a souhrnna doba prestavek druhého ridice,

e souhrnna doba jizdy Fidice v predchozim a probihajicim tydnu,
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e souhrnna doba jizdy druhého ridice v predchozim a probihajicim tydnu. (2)

4.1.1 Zakladni piktogramy uzZivané digitalnim tachografem

Osoby Akce Moad provozu
4 | podnik podnikovy mod
0 | kontrolor kontrola kontrolni mod
@ | fidic fizeni provozni mod
T | dilna/zkuSebna | pfezkouseni/kalibrace | kalibra¢ni mod
H vyrobce
Cinnosti Trvani
B | pohotovost | pribéznéa doba pohotovosti
2 | fizeni nepietrzitd doba Fizeni
b+ | odpocinek | nepietrzitda doba odpoc¢inku
# | préace nepretrzité trvani prace
Il | piestavka | kumulovana doba odpocinku
? neznama
Zarizeni Funkce
1 | otvor pro kartu fidice
2 | otvor pro kartu druhého ridice
B | karta
® | hodiny
O | displej zobrazeni
¥ | externi pamé&fové médium stazeni dat
T | napdjeni (el. proudem)
¥ | tiskarna/vytisk tisknout
Jl | snimac
© | rozmér pneumatiky
& | vozidlo/celek ve vozidle
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Zvlastni podminky

OUT | kontrolni zafizeni neni nutné

A PREVOZ LODI/ PREVOZ VLAKEM

Rizné

| | udalosti ¥ | zavady

I» | zacatek denni pracovni doby | Ml | konec denni pracovni doby

& | umisténi M | rueni zadani ¢innosti fidice
kb | bezpecnost » | rychlost
® | Cas % | celkem/souhrn

Kvalifikace

24h | denné || | dva tydny

| = tydn¢ | # | od nebo do

Kombinace piktogramii- Riizné

[T ® | kontrolni misto | @ |p misto za¢atku denni pracovnidoby

A+ | zvozidla He misto konce denni pracovni doby

® 4 | zacatek Casu 0L T+ | kontrolni zafizeni neni nutné — zacatek

+® | konec Casu +1JT | kontrolni zafizeni neni nutné — konec
Karty

D | karta ridice TH karta dilny

(4§ | karta podniku | | - - - | Zadna karta

O @ | kontrolni karta
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Rizeni

@ | fizeni posadkou

21 | | doba fizeni béhem jednoho tydne

21 || | doba fizeni béhem dvou tydni
Tisk

24h g¥ | denni vytisk Cinnosti fidice z karty | | ¢ "W | vytisk udalosti a zdvad z karty

24h g w | denni vytisk ¢innosti Fidice z celku | | w @ ¥ | vytisk udalosti a zavad z celku

ve vozidle ve vozidle
Ty vytisk technickych dat > ¥ | vytisk pfekrogeni povolené
rychlosti

Udalosti

= vlozeni neplatné karty > > | prekroceni povolené rychlosti

| @ | konflikt karty | + | pferuseni napajeni proudem

| @® | piekryti ¢asu | 1 | chyba dat dréhy a rychlosti

| @ | fizeni bez vhodné karty | | | naruSeni spolehlivosti

| @ | vloZeni karty béhem fizeni | ® | nastaveni asu (dilnou)

! E& | nespravné uzavieni posledni operace | S [F | kontrola piekroceni povolené rychlosti
1

' H n- Nesoulad tdaji o pohybu vozidla (nove zavadi natizeni Komise (EU) ¢. 1266/2009)

Zavady

» Wl

zavada Karty (otvor pro kartu

Fidice)

s« W | zavada tiskarny

% W2

zévada karty (otvor pro kartu druhého fidice) | % Jl | zavada snimace

# 0

zavada displeje

= @ | zavada celku ve vozidle

¥

zavada stahovani dat
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Proces rucniho zadani

I+ 7 Ml | nadéle stejna denni pracovni doba? M konec ptedeslé pracovni
doby?
L 312 ? vloZeni mista zacatku pracovni doby ®|p7 | vlozeni zacatku Casu

k& 7 | potvrzeni nebo vloZeni mista a konce

pracovni doby

42 TISK DAT Z TACHOGRAFU

Pro analyzu dodrzovani maximdalnich dob jizdy a dodrzovani bezpecnostnich
prestavek dle platnych pravnich ptedpisii je mozné poridit vytisk z digitalniho tachografu,
ktery nese i pottebné identifikacni tidaje potfebné pro provedeni ohledani. Zaznamové

zafizeni je schopno z datové paméti nésledujici druhy vytiski:

vytisk denni c¢innosti z karty Fidice,

o Wtisk denni cinnosti Fidice z celku ve vozidle,
o witisk udalosti a zavad z karty Fidice,

o wiisk udadlosti a zdvad z celku ve vozidle,

e Vvypis technickych udajui,

e Wtisk prekroceni povolené rychlosti. (2)

,Denni vytisk ¢innosti fidi¢e z karty” a ,,vytisk udalosti a zdvad z karty” je mozné
pofidit v pfipadé, ze v zdznamovém zafizeni je vloZena karta fidi¢e nebo karta dilny.
Zaznamov¢ zatizeni musi aktualizovat uloZzena data na ptislusné karté pied zapocetim tisku.
Vytisk se skladé z fetézce blokl s jednotlivymi udaji. Z vytisku je mozno vyc€ist nasledujici
informace:

e datum a cas, kdy byl dokument vytisten,

o typ vtisku,

e oznaceni drZitele karty,

e identifikace vozidla,

e identifikace celku ve vozidle,

e posledni kalibrace zaznamového zarizeni,

e posledni kontrola (kontrolnim urednikem),
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e Cinnosti ridice zaznamenané na karté v poradi udalosti,

e soucet dob, cinnosti z karty Fidice a celku ve vozidle,

o udalosti nebo zavady zaznamenané na karte,

e uddlosti nebo zavady zaznamenané nebo probihajici v celku ve vozidle,
o identifikace celku ve vozidle,

o identifikace snimace,

e udaje o kalibraci,

e Casové nastaveni,

e posledni udalosti a zavady zaznamenané v celku ve vozidle,
e informace o kontrole prekroceni povolené rychlosti,

e zaznam piekroceni povolené rychlosti,

e informace zadané z klavesnice. (2)

Papir pouzivany v zdznamové zafizeni musi nést pfisluSnou znacku schvaleni typu a
oznaceni typl zaznamovych zafizeni, ve kterych jej lze pouzivat. Vytisky musi zlstat Citelné
nejméné po dobu jednoho roku za normalnich podminek skladovani, pokud se tyce intenzity

osvétleni, vlhkosti a teploty.

Obrazek ¢. 40 - Tiskovy papir se znackou schvaleni typu a oznacenim zaznamoveho
zarizeni (autor)

V ptiloze €. 5 je proveden rozbor jednotlivych vytiskt.

4.3 STAZENI DAT Z TACHOGRAFU

Mezi nejCastéjsi postupy se fadi stazeni dat, ¢imz se rozumi kopirovani, spolu s

digitalnim podpisem, Casti nebo Uplné sady datovych souborti zaznamenanych v datové
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paméti celku ve vozidle nebo v paméti karty tachografu, pokud tento postup nezméni nebo
nesmaze zadné ulozené udaje. Zadznamové ziizeni musi byt schopno v ptipad¢ potieby
stahnout udaje z datové paméti nebo z karty fidi¢e na externi médium pro ulozeni udaji
prostiednictvim kalibracniho nebo stahovaciho konektoru. Zaznamové zafizeni musi
zaznamenavat a uchovavat ve své datové paméti udaje tykajici se posledniho stahovani dat
z datové paméti do vnéjsitho média v podnikovém nebo kalibra¢nim rezimu:

e datum a cas stahovani dat,

o cislo karty podniku nebo karty dilny, clensky stat vydavajici kartu a generaci

karty,

e ndzev podniku nebo dilny. (2)

USB krytka

LED indikaéni kontrolka

Stisknéte tlacitko pro vypnuti ¢i zapnuti DLKPro
Obrazovka s dotykovymi funkcemi

6-pinovy konektor

6-pinova krytka konektoru

Ctecka Gipovych karet

Slot pro SD karty ™ nebo SDHC ™ karty
USB 2.0 zdirka (typ A)

Reset tlacitko

Obrazek ¢. 41 - Kli¢ ke stahovani dat DLK Pro tis compact (EE) (14)

Z tachografu mliZze znalec pro analyzu stdhnout nasledujici data:

e cinnost Fidicii ulozenych v celku ve vozidle (v rozsahu minimalné 365
pracovnich dnii Fidicu),

e uddlosti a zavady ulozZené v celku ve vozidle,

e fechnické udaje,

e prekroceni rychlosti,

o prubéh rychlosti v zavislosti na case za poslednich 24 hodin jizdy (1. 3 — 4 dny
zpétne) (2)

69



4.4 KONTROLA DAT Z KARTY RIDICE

Drzitel karty (#idi¢) odpovida za spravné fungovani a pouzivani pamétové karty a je
odpovédny za data uloZend na kart¢ fidice. Data z karty fidice lze zobrazit za pomoci
softwaru, ur¢eného k vyhodnoceni ,,ddd*“ soubori (koncovka souboru s piiponou ddd).
Specialni programy jako Tagra, Tachoscan, ZA/ARC a dalsi, vyhodnoti a pfehledn¢ zobrazi
data a piipadnd poruseni v souladu s nafizenim (ES) 561/2006. Cinnosti (aktivity) Fidice
mohou byt zobrazeny vice zptsoby dle vyhodnocovaciho programu. Cinnosti Fidide jsou
barevné rozliSeny a zobrazeny po celych minutach. Pro jesté presnéjsi interpretaci dat je nutné

brat v potaz také typ tachografu, ze kterého byla data na kartu nactena - riizné typy tachografi

se mohou lisit ve zptisobu minutového nacitani dat.

Pfed stazenim dat z pamétové karty fidice kontrolor provedl vizualni kontrolu
pamétové karty a vSech udajii, které jsou na ni uvedené. Udaje nyni porovna také s daty
uvedenymi ve vypisu vyhodnocovaciho softwaru. Vylou¢i tak napf. moznost vymeény Cipu

na karté nebo jiné neptipustné zmény.

o Se—
200(0_)
2 /0000000000H
oB8% . 07.2020

006027769
A XLRTEHERa87

Obrazek ¢. 42 - Vycteni cisla karty Fidice z denniho vytisku (autor)

Kontrola norem podle NR(ES) ¢.561/2006

Jméno Fidice: S
Karta fidice: 0000000000HZAOO1

Obrazek ¢. 43 - Vycteni cisla karty z vvhodnocovaciho softwaru (Tagra) (autor)
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Znalec provede stazeni dat z karty fidiCe nékterym z vySe popsanych zafizeni a
provede analyzu:
e navaznosti nactenych dat

e (innosti fidice

Ridi¢ je povinen pfi kontrole doloZit svoji Ginnost za 28 dni zpétné a za pravé
probihajici den. Aby byly doloZeny vSechny ¢innosti, je nutna kontrola navaznosti nactenych

dat.

4.8.2015 18:51:10 5.8.2015 2:40:00 07:48:50 KARTA RIDICE
5.8.2015 2:40:00 17.8.2015 7:44:00 12.05:04:00 DOBA NEZNAMA
17.8.2015 7:44:00 19.8.2015 10:42:00 2.02:58:00 KARTA RIDICE

Obrazek ¢. 44 - Doba nezndmad, software Tagra (autor)

Doba, kterd neni zaznamenana na karté fidi€e, musi byt doloZena potvrzenim
0 ¢innostech podle platného vzoru, ve vnitrostatni prepravé mohou byt pouZity také spravné

vyplnéné Zluté zdznamové listy.
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POTVRZENI O CINNOSTECH ()
(NARIZENI (ES) &. 561/2006 NEBO AETR (3))

Musi byt vypinéno strojové a podepséno pfed cestou.
Musf byt uchova spolu s originéi i 1y 2zafizeni, kdekoliv je jefich uchovdvani poZadovédno

P y Gdaj je p jako p

Tuto &ést vypliiuje podnik
1. Néazev podniku: .

. Adresa ulice, postovni smérovaci é&islo, mésto, zemé:

. Gislo faxu (véetné mezinarodni predvolby): ...

2
3. Telefonni éislo (véetné mezinarodni p ):
4
5.

. E-mailova adresa: SURE—

J4, nize podepsany/podepsand:
8. Jméno a pfijmeni

7. Pozice v podniku:

potvrzuji, ze Fidié:

8. Jméno a pfijmeni

9. Datum narozenf (den/mésic/rok):

10. Cislo Fididskeého prikazu nebo &islo obdanského prikazu nebo &islo pasu:

11. ktery zacal u podniku pracovat dne (den/mésic/rok):

v obdobi:
12, od (Sas/den/mésic/rok):
13. do (Gas/derVmésii TR e (et PR L s Rt L . oo

14. [0 mél voino z divodu nemoci (*)

15. [J ¢erpal fadnou dovolenou (*)

16. [0 mél volno nebo odpoéival (*)

17. [ Fdil jiné vozidio vyfaté z oblasti pusobnosti nafizeni (ES) &. 561/2006 nebo AETR (*)
18. 0 vykonaval jinou praci nez fizeni vozidia (*)

19. [J byl k dispozici (%)

0 e OO SN T4 Sl DAY, o ospsmsemmisorossspuisssropmsssiipoasse

Podpis

21, Ja, fidié, potvrzuji, Ze jsem nefidil vozidio spadajici do oblasti plsobnosti nafizeni (ES) &. 561/2006 nebo AETR béhem
vySe uvedeného obdobl.

22. Misto: Datum:

Podpis fidice

(1) Tento formuléf je k dispozicl v elektronické vytisknuteiné podobé na této adrese: httpJ//ec.europa.eu
(%) Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezindrodn! siiniénl doprava.
(*) Vyberte pouze jednu moznost.

Obrazek ¢. 45 - Potvrzeni o c¢innostech Fidice (autor)

Doba, ktera neni zaznamendna na kart¢ fidice, mize byt potencidlné dobou, kdy mohla
byt vykonavana jina ¢innost, nez je napt. uvedena na tiskopisu potvrzeni o ¢innostech a vzdy

by méla byt diikladnéji prozkoumana napf. stazenim dat z tachografu.
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00:22 rQ, & & ﬂ 00:22 02:00  01:38:00
--- 02:38 02:16:00 R & d & [/ o020 02:38  00:38:00
02:38 02:39 00:01:00 A B jind préce R/ o238 02:39 00:01:00
02:39 A M M~ A 02:39 02:40 00:01:00

r°1 - ? ﬂ 02:40

Vyjmuti karty 4826020 tacho: 950942 km 05.08.2015 00:40
2 B tydenni odpocinek ? A 02:00 11.23:20:00
Pondéli 17.08.2015 02:00

PN _ P A 02:00 07:44  05:44:00

A M M~ A 07:44

17.08.2015 05:44 4AA3458 tacho: 704832 km VioZeni karty

4AA3458 08:02 12.05:23:00 S =t —= A 08:02  00:18:00
4AA3458 08:02  08:34  00:32:00 & & e ~ 08:34  00:32:00
4AA3458 08:34  08:37  00:03:00 & = - 08:37  00:03:00

08:39 08:39

Obrdazek ¢. 46 - Zobrazeni doby neznamé (???) v prehledu cinnosti Fidice (autor)

Interpretace dat z karty fidi¢e v softwaru Tagra: pravy sloupec zobrazi data
z tachografu Vv nezpracované podobé¢, levy sloupec zobrazi softwarem zpracovanad data.
Pozornost by méla byt vénovana zejména pravému sloupci — otazniky znamenaji dobu
neznamou. Doba nezndma muze nastat tim, ze:
e po vlozeni karty fidi¢ nedoplni na kartu zdznam o dob¢ nezndmé rucné
(fidi¢ doloZi jiny doklad o dobé¢, kdy karta nebyla vloZena do tachografu)
e Tidi¢ po vloZeni karty fidice vyjel s vozidlem jesté pfed nactenim karty fidice
(zobrazeni poruchy ,,vlozeni karty za jizdy* ve vypisu udalosti tachografu)
e doslo k jiné zavad¢ v zapisu dat

(nutna kontrola dalSich udalosti tachografu, kontrola snimace)

45 KONTROLA DAT ZVOZIDLA

Ptiklad kontroly dat v softwaru Tagra v pfipad¢ tidice, ktery mél v dobé, kdy Cerpal
tydenni odpocinek (15. 9. — 17. 9.), byt s vozidlem pfitomen dopravni nehodé. Jednalo se
o vozidlo s digitalnim tachografem r. v. 2007, ktery neni vybaven druhym nezavislym

snimacem pohybu.
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— 19:14 19:48 00:34:00 & prestavka M= 8 1004 19:48 00:34:00

. 19:48 20:05  oo:17:00 2 &3 [NdobaTizEnt & /A 1948 2005  00:17:00

c— 20:05 20:13 00:08:00 A A jind préce R/ 2005 20:13 00:08:00

— 20:13 PN _ M~ A 2013 02:00  05:47:00
Stfeda 16.09.2015 02:00

— A v |ashnieapocine M~ S 02:00  02:00  1.00:00:00
Ctvrtek 17.09.2015 02:00

com— 12:12 1.15:59:00 & M M~ 2 02:00  12:12 10:12:00

conrm— 12:12 12:21 00:09:00 R & S /] 1212 12:21  00:09:00

——— 12:21 12:31 00:10:00 2 B jind prace R /] 122 12:31 00:10:00

— 07:37:00 & M prestavka ~ A 07:37:00

Obrdazek ¢. 47 - Nepreruseny tydenni odpocinek (autor)

Nasledné byla zkontrolovana data z tachografu: poruchy a udalosti, jizdy bez vlozené
karty, pouziti vozidla. Pii kontrole uvedeného obdobi byla zjiSténa porucha snimace a
pohybova datova chyba, vyjmuti nebo vloZeni karty ani jizda bez karty fidice nebyla

vV uvedeném obdobi zjisténa.

Poruchy 11
fidic / spolujezdec ( zacatek / konec ) cas délka popis
——— 15.9.2015 12:54:20 - 15.9.2015 12:54:20 0:00:00  Poruchy zaznamového zafizeni, Porucha snimace
/ H prvni udélost nebo porucha po posledni kalibraci

Obrazek ¢. 48 - Zobrazeni poruchy zdznamového zarizeni/snimace (autor)

Udalosti 10
fidic / spolujezdec ( zacdtek / konec ) cas délka popis
e ) 16.9.2015 0:02:44 - 16.9.2015 1:41:32 1:38:48 Vseobecné uddlosti, Pohybova datova chyba
/ Nejdeli udalost v jednom z poslednich 10ti dnd vyskytu
I T 16.9.2015 6:08:11 - 17.9.2015 9:34:49 27:26:38  Vieobecné udslosti, Pohybova datova chyba
4 Nejdelsi udalost v jednom z poslednich 10ti dnd vyskytu

Obrazek ¢. 49 - Zobrazeni uddlosti: pohybova datova chyba (autor)
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9.9.2015 11:41:30 VloZeni karty

18.9.2015 7:59:26

Vyjmuti karty

Obrdazek ¢. 50 - Detail vypisu viozni/vyjmuti karty ridice (autor)

Protoze bylo diivodné podezieni, ze vozidlo bylo v uvedeném obdobi v pohybu, dalsi
analyza jiz zahrnuje ovéfeni dat z jinych zdroji. Kontrola zdznamu telematického systému
prokdzala, Ze se vozidlo v uvedené dobé pohybovalo a zaroven nenacitalo ujetou vzdalenost.
V ptipadé tohoto telematického systému jsou data o ujeté vzdalenosti ziskavana z dat
tachografu a potvrzuji tedy chybu snimace. Dalsi kontrola je zaméfena na celek ve vozidle a
samotny snimac¢. Analyza by méla také potvrdit nebo vyvratit podezieni na moznou
manipulaci se snimacem, v piipadé€ tachografu bez druhého nezavislého snimace se nejcastéji

muze jednat o pouZiti magnetu.

17.09.2015 07:00:55 13°3148"E 43°30'56"N IT, Osimo (5.1 km) 17.09.2015 07:00:54 7572247
17.09.2015 07:30:45 13°3149"E 43°30'56"N IT, Osimo (5.1 km) 17.09.2015 07:30:44 7572247
17.09.2015 08:00:35 13°3148"E 43°3056"N IT, Osimo (5.1 km) 17.09.2015 08:00:34 7572247
17.09.2015 08:22:48 13°3148"E 43°30'56"N 21T, Osimo (5.1 km) 17.09.2015 08:00:36 7572247
17.09.2015 08:24:39 13°3148"E 43°30'56"N IT, Osimo (5.1 km) 17.09.2015 08:24:33 7572247
17.09.2015 08:26:39 13°3148"E 43°30'56"N IT, Osimo (5.1 km) 17.09.2015 08:26:33

17.09.2015 08:28:38 133148"E

17.09.2015 08:28:38

17.09.2015 08:30:38 13°3138"E 43°3050"N IT, Osimo (4.8 km) 17.09.2015 08:30:38 :

17.09.2015 08:32:37 13°3158"E 43°30'16"N IT, Osimo (4.8 km) 17.09.2015 08:32:37 7572247
17.09.2015 08:34:37 13°3230"E 43°2949"N IT, Osimo (5.4 km) 17.09.2015 08:34:36 7572247
17.09.2015 08:36:36 13°3329"E 43°2929"N IT, Osimo (6.7 km) 17.09.2015 08:36:36 7572247
17.09.2015 08:38:35 13°3427"E 432910"N IT, Loreto (5.6 km) 17.09.2015 08:38:35 7572247
17.09.2015 08:40:35 13°3504"E 43°2822'N IT, Loreto (3.9 km) 17.09.2015 08:40:35 7572247
17.09.2015 08:42:34 13°3617"E 43°2747'N IT, Loreto (2.3km) 17.09.2015 08:42:34 7572247
17.09.2015 08:44:34 13°3657"E 43°26'43"'N IT, Loreto (0.6 km) 17.09.2015 08:44:34 7572247
17.09.2015 08:46:33 13°3657"E 43°2621"N IT, Loreto (0.6 km) 17.09.2015 08:46:33 7572247
17.09.2015 08:48:33 13°3626"E 43°2624"'N IT, Loreto (0.4 km) 17.09.2015 08:48:32 7572247
17.09.2015 08:50:32 13°3557"E 43°2552"'N IT, Loreto (1.6 km) 17.09.2015 08:50:32 7572247
17.09.2015 08:52:31 13°3503"E 43°2530"N IT, Loreto (2.9 km) 17.09.2015 08:52:31 7572247
17.09.2015 08:54:31 13°3440"E 43°2459"N IT, Loreto (3.9 km) 17.09.2015 08:54:31 7572247
17.09.2015 08:56:30 13°3408"E 43°2416"N IT, Loreto (5.4 km) 17.09.2015 08:56:30 7572247
17.09.2015 08:58:30 13°3329"E 43°2402'N IT, Loreto (6.3km) 17.09.2015 08:58:30 7572247
17.09.2015 09:00:29 13°3349"E 43°2343"'N IT, Loreto (6.5 km) 17.09.2015 09:00:23 7572247
17.09.2015 09:02:29 13°3423"E 43°2307'N IT, Loreto (7.1km) 17.09.2015 09:02:28 7572247
17.09.2015 09:04:28 13°3435"E 43°2230"N IT, Loreto (8 km) 17.09.2015 09:04:28 7572247
17.09.2015 09:06:27 13°3315"E 43°2215"N IT, Loreto (3.2 km) 17.09.2015 09:06:27 7572247
17.09.2015 09:08:27 13°3135"E 43°2204"N IT, Macerata (3.5 km) 17.09.2015 09:08:27 7572247
17.09.2015 09:10:26 13°302"E 43°2144"'N IT, Macerata (7.9 km) 17.09.201509:10:26 7572247
17.09.2015 09:12:26 " 43°2130"N IT, Macerata (7.1 km) 17.09.201509:12:26 7572247
17.09.2015 09:13:53 43°2134"N IT, Macerata (7.4 km) 17.09.2015 09:13:52 7572247
17.09.2015 09:14:05 13°3002"E 43°2134"N IT, Macerata (7.4 km) 17.09.2015 09:14:05 7572247
17.09.2015 09:15:28 13°3005"E 43°2133"'N IT, Macerata (7.4 km) 17.09.2015 09:15:27 7572247
17.09.2015 09:24:04 13°3005"E 43°2133'N IT, Macerata (7.4 km) 17.09.201509:16:24 7572247
17.09.2015 09:26:01 13°3003"E 43°2134"N IT, Macerata (7.4 km) 17.09.2015 09:26:00 7572247
17.09.2015 09:28:00 13°3003"E 43°2134"N IT, Macerata (7.4 km) 17.09.2015 09:28:00 7572247
17.09.2015 09:29:49 13°3004"E 43°2133"'N IT, Macerata (7.4 km) 17.09.2015 09:29:48 7572247

17.09.2015 09:43:51
09 2015 09.4428

13°3004"E
ey

43°2133'N

IT, Macerata

(7.4km)

17.09.2015 09:30:46

Obrdazek ¢. 51 - Vypis telematického systému EchoTrack: vozidlo je v pohybu (autor)

Data vyhodnocovaciho softwaru nemusi vzdy podavat Gplné informace, v ptipadech

podezieni je potfebna dalsi analyza dat z jinych zdrojt.
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5 STANOVENI TECHNICKYCH POZADAVKU
NA BUDOUCI GENERACE TACHOGRAFU

Vétsina modernich vozidel je vybavena jednotlivymi asisten¢nimi systémy, jejichz
primarnim zpasobem je zvySeni aktivni bezpecnosti. Vstupni data pro vypocet jednotlivych
algoritmu jsou brany ze snimaci pulznich krouzkti umisténych na napravach jednotlivych kol,
gyroskopti umisténych v fidicich jednotkach poskytuji udaje o pficném a podélném zrychleni,
brzdovych tlacich a mnohé dalsi. Béhem provozu vozidla jsou veskeré vysSe zminéné
parametry nepfetrzit¢ snimany a vyhodnocovany. V fidicich jednotkdch byvaji zpravidla
ulozeny mezni hodnoty za stanovené¢ obdobi a statistické vyhodnoceni. Zvlaste¢ ucelné
pro praci znalce pii analyze nehodového a pied nehodového déje je podrobna analyza hodnot
v realném case popisujici rychlost, otacky jednotlivych kol, hodnoty zrychleni. Zde je moZzno
podrobné vyc¢ist chovani vozidla pred dosazenim meznich hodnot limitujicich spusténi
asistencni systémy a podrobné chovani bcéhem asistencniho zasahu, pfipadné zmény
parametri béhem vzniklé kolize a postiehové pohyby. Znalec by si ovS§em m¢l byt védom
toho, Ze data ulozena v systému vozidla, je v soucasné dobé mozné za pomoci diagnostického
ptistroje vymazat. Pii vyvoji budoucich generaci tachografi bude nezbytné prohloubit
spolupraci mezi vyrobci vozidel a zaznamovych zatfizeni a navrhnout systém chranéni dat
také pro systém vozidla. Nezavislym porovnanim dat z jednotlivych fidicich jednotek s daty
tachografu dojde k potlaceni negativniho jevu podvodi. Déle se znalcim nabidne moZnost
hodnotit nové parametry pii analyze nehodového déje, které¢ budou piinosné pro obor

znalectvi.

V nékladnich a pfipojnych vozidlech je umisténa fada senzord, jeZ zaznamenavaji

jizdni data, ktera jsou odesilana do fidicich jednotek, kde jsou vyhodnocovéna a ukladana.

Ty

“Service

SuPPLY

& 150 1185 (150 12098) - +
= [[[p = !l @

b 1S0 7638 + CAN

Obrazek ¢. 52 - Schéma elektropneumatického rizeni (...)
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Na obrazku je zndzornén sbér jizdnich dat ndvésu. Data ze senzorli otacek
jednotlivych kol a zatizeni jsou vyhodnocovany v fidici jednotce. Pti brzdéni, nebo nenadéle
vyhodnocené kritické situaci jsou do brzdnych valc vpoustény piesné tlaky, tak aby cely

proces byl z pohledu bezpecénosti co nejvice efektivni.

51 PRIJMAC DRUZICOVEHO SIGNALU

Nova generace inteligentnich tachografii bude mit v sobé povinné namontovany
prijima¢ GNSS signalu oproti stavajicim digitdlnim tachografiim a budou schopny pfijimat
udaje z globalniho naviga¢niho druZicového systému. Tento fakt lze piinosné vyuzit pro
zaznamenavani a ziskavani novych dat z tachografii pro praci znalcl. VySe zminéna metoda
ziskavani novych dat je technologicky realizovatelna, jeji funkcénost budu prezentovat na
technologicky obdobném =zafizeni, jehoz funkEnost jsem testoval pifi simulaci kritickych
situaci v redlném provozu na nékladnim vozidle DAF XF 460 povinn¢ vybaveném

z4dznamovym zafizenim.

Pro testovani funk¢nosti jsem vybral zafizeni VBOX SPORT RACELOGIC,

zapujcené Ustavem soudniho inZzenyrstvi v Brng, kde je vyuzivano pro znalecké experimenty.
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Obrdazek ¢. 53 - Ukdzka vyhodnocenych dat (autor)
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VySe jmenované zafizeni zaznamendva s frekvenci 20 zdznamu za sekundu, coz je
pro znaleckou praxi zcela dostacujici. Princip funkce zdznamového zatizeni VBOX spociva
V pfijmu signélu optimalné z osmi druzic satelitniho systému GPS, coZ zarucuje jeho piesnost.
Ditlezita je spravnd montaz zafizeni, tak aby byla zarucena co nejveétsi presnost zdznamu.
Nedoporucuje se montdz antény v blizkosti hrany stfechy, protoze odrazy od zemé& mohou

rusit signaly.

Obrazek ¢. 54 - Doporucena montdz Cidla signdlu (autor)

Rozsitenim funkcnosti inteligentnich tachografii vySe popsanym zplisobem by se
znalclim a ostatnim uZivatelim zaznamového zafizeni dostaly nové mozZnosti ziskavani dat,
které vérohodnym zptsobem popisuji jednotlivé parametry nehodového a pfed nehodového
déje. Prvni vyhodou je prifazeni ptesné souradnicové polohy jednotlivym parametraim v UTC
Case. Znalec pii analyze nehodového déje by mél moznost promitnout polohu nehodového

déje do realnych mapovych podkladi.

i

Obrdazek ¢. 55 - Doporucena montaz c¢idla signalu (autor)

Pro zvolenou ukdzku jsem vybral pribéh rychlosti na pficném zrychleni pii testovani

na pfedem urceném testovacim tseku.
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Obrazek ¢. 56 - Priubéh rychlosti a zrychleni (autor)

Pro kazdy ptfedem zvoleny okamzik je mozné vycist pozadovand data popisujici
nehodova déj. Pro hloubkovou analyzu nehodového déje jsou velice ucelné hodnoty pti¢ného

a podélného zrychleni.

Tabulka ¢. 4 - Vypocet nové ziskanych velicin (autor)

Veli¢ina hodnota
rychlost (km/h) 64.17

pfi¢né zrychleni (g) 0,302

podélné zrychleni (g) 0,025
kombinované zrychleni (g) 0,303

UTC cas (s) 04:06,7
zemépisna Sitka 49°13,660384 N
zemépisna délka 16°25,213186 E
vyska (m) 320.02
vzdalenost (m) 1236.31
uplynuly ¢as (s) 129,93

teplota (degC) 19.850

Nové€ navrhnuté technologické feSeni je technicky realizovatelné. Primarni je duraz,

tak aby nedoSlo k zasadnimu zdraZzeni navrhovaného zdznamového zatizeni. Jelikoz
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inteligentni tachograf bude vybaven pfijimacem druzicového signalu, tak jiz v samotném
zakladu bude obsahovat potiebné snimace. Rozhodujici je pouze kvalita senzoru zaznamu a
kapacita ulozisté, ale vzhledem k neustalému technologickému pokroku nepovazuji za zasadni

parametr, ktery by zasadnim zptisobem ovlivnil cenu nove navrzeného zaznamového zatizeni.

Vzhledem k faktu, ze analyza nehodového déje nakladnich vozidel, zejména tahace s
se vozidlo po stfetovém pohybu pohybuje jako jeden celek. Vlivem spojovaciho zafizeni se
piipojné vozidlo mize pohybovat rozdilnou trajektorii nez tazné motorové vozidlo zejména
pfi prujezdu zatackou vyssi rychlosti, kdy dojde ke ztraté adheze. Z tohoto divodu neni
mozno pii navrhu nové generace tachografu se spokojit pouze s daty z jednoho snimace
umisténého v motorovém vozidle, ale je zapotiebi ptistoupit hloubé&ji k této problematice a
ziskat komplexni tUdaje 1 z ptipojného vozidla. Lze vychdzet jiz ze stavajici datové
komunikaci mezi motorovym vozidlem a ptipojnym vozidlem pomoci EBS kabelu, pomoci
kterého se prendseji vozidlova data vztahujici se k zasahtim brzdovych asisten¢nich systémii.
Tendence ziskavani dat z vice nezavislych systémi kopiruje trend vyvoje tachografi, kdy
dnes povinné montované zdznamové zafizeni vyzaduji druhy nezavisly zdroj dat o pohybu

vozidla, tak aby doslo u¢innéji k zabranéni manipulaci.

5.2 RIDICI JEDNOTKA WABCO

Z ftidici jednotky ovladani brzdového systému je mozno vycist podrobné udaje
od poslednich 600 jizd. Pod pojmem jizda je myslen ¢as od otoceni klicku startovani vozidla
po jeho vypnuti. Experimentalné bylo stazenou 7 200 jizd a vyhodnoceno. Jednotlivé tdaje
jsou dohledatelné v realném cCase s pfimou navaznosti na ujetou vzdalenost. Déle jsou zde
dohledatelné ovladaci brzdové tlaky, zdsahy ABS systému a zasahy RSS stupen 1 a 2.
V ptipadé€ piekro¢ené meznich hodnot dochazi ke kontrolnimu piibrzd’ovani jednotlivych kol
nizkym tlakem. V piipadé¢, ze se pneumatika stale otaci, je zasah ukoncen. V opacném piipadé
doslo ke ztrat€ kontaktu pneumatiky s vozovkou, napiiklad pfi rychlém prijezdu soupravy
zatackou dojde k systematickému pfibrzd’'ovani jednotlivych kol, tak aby se zabrénilo
loZzeného nékladu, pohyby kapalin v cisternach, reakce fidi¢e vozidla na nenadalou dopravni

situaci prudkou zménou jizdniho sméru a dalsi. V piipad¢, Ze dojde k vySe jmenované situaci

80



a vozidlo neni vybaveno zminénym brzdovym systémem, ptipadné je v poruSe, hrozi realné

riziko pfevraceni.

Tabulka ¢. 5 - Ukdzka vyctenych dat (autor)

a1101.1 2ME-08-04 08:14 o 1} 1}
2 &1185.7 56.5 2ME-05-04 11:0 113 90 46.4 1.45 18 032 137 134 136 1} 0 0 014
3 g1222.4 481 2ME-05-04 12:50 047 86 B1.4 1.40 13 nzy 143 142 148 o [t} [t} 013
4 212706 380 2ME-08-04 13:41 0:23 88 786 135 3 008 142 142 142 o 1} 1} 014
& &1308.7 2484 206-08-04 1433 32 35 T7E 135 14 0.06 142 142 142 o [1} [1} 013
6 £1558.1 1443 20M6-05-05 08:23 1.57 90 740 125 20 014 196 196 156 1} 0 0 014
7 817025 1506 2ME-08-05 10:50 207 54 711 130 31 021 187 154 158 o 1} 1} 012

Ptipojenim specialni diagnostikou k fidici jednotce, je mozné provést vycteni jizdnich
dat. Znalec ma moznost ziskat nezavislé informace o hodnotach zasahu asisten¢nich systémi,
brzdnych tlaki, zatizeni jednotlivych néprav a dal$i. Pfi vycitani dat z dané fidici jednotky je
nejprve nutné provézt kontrolu identifikacnich udaji uloZenych v fidici jednotce s udaji

o vozidle.

(1daje o vozidle

ODR data Data pfivésu
Stav kilometr k datumu nagteni 135526.2 km Identifikaéni gislo vozidla 32276
Stav kilometrdl pfi poslednim vumazéni ODR 0.0km Virobee Schmitz Cargobul AG
Relevantni kilometry pro vwhodnoceni 13585252 km Model vozidla SCB*53T
Relevantni provozni hoding pro wwhodnoceni  |2326:43 Daturn wiroby vozidla 201010
Dratum nacteni paméti ODR 20170315 15:33:32 SPZ vozidia 1BD
Celkow) potet jizd 1466 Skupina
Potet wyhodnocenjich jizd 500 Typ vozidla Navés
Data brzdového modulatoru
Cislo piistroje 4801020330
Sériove Eislo [ECL) 435017388800H
‘erze software TEOD4201

Obrazek ¢. 57 - Kontrola identifikace (autor)

VySe zminéné jizdni parametry by mély byt zaznamendvany do paméti tachografu
ve stejné intenzité, jako jsou dnes ukladany hodnoty rychlosti. Udalosti a zévady
zaznamenavané v paméti tachografu by mély byt rozSifeny o zdznam kritickych jizdnich
zavad a udalosti, které nejsou spojeny se zabezpecenim jednotky tachograf, ale se zdznamem
meznich jizdnich stavil. Jedna se zejména o parametry kritického brzdéni, zasahu asistencnich
systémd, zatizeni naprav, jizda s nizkym tlakem vzduchu pod 4,5 bar a ostatnich parametrii

ovliviiyjicich bezpecnost provozu.
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5.3

Tlakovy senzor IS0 7638/ CAN

gyroskop

Obrazek ¢. 58 - Schéma elektropneumatického rizeni (19)
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Obrdazek ¢. 59 - Diagnosticky vystup (19)

ELEKTRONICKA STABILIZACE

Dle nafizeni Evropské komise musi byt od 1. Listopadu 2011 kazdy nové

homologovany automobil povinné instalovany elektronicky stabilizaéni program ESP

(Electronic Stability Programme). Systém ESP prostiednictvim cilenych zasahli do fizeni

vozidla poméha zvladnout nékteré kritické situace, které mohou pfi jizd€ nastat. Je-li zjistén

nestabilni stav jizdnich vlasti vozidla, dojde k samocinné aktivaci ESP. ESP prostiednictvim

tizenych brzdnych zasahti a zasahti do fizeni motoru 1 pievodovky vozidlo stabilizuje. Ke své

funkci vyuzivda ESP i dalsi elektronické systémy podvozku jako ABS a protiskluzové

systémy. Systém ESP umoznuje vyuziti jizdnich vlastnosti az na samou hranici fyzikalnich
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zékont, tim pfispiva ke zvySeni aktivni bezpecnosti. Ze statistik totiz vyplyva, ze kdyby
vSechny vozy byly vybaveny ESP, zabréanilo by se zhruba desetiné dopravnich nehod. Systém
ESP vyhodnocuje stav jizdni stability 30 krat ast&ji nez fidi¢, v ptipad¢ potieby tak prakticky

okamzit¢ zasahuje.

Obrazek ¢. 60 - Zasah systému ESP (19)

Pro svoji funkci zafizeni potiebuje:
e snimac natoceni volantu
e snimac otacek vSech kol
e snimac podélného a pti¢ného zrychleni
e snimac rotacni rychlosti
e snimac tlaku brzdové kapaliny

e snimac polohy plynového pedalu

V ptipadé zdznamu dat z vySe jmenovanych dat do paméti tachografu se znalcim

nabidnou nové moznosti zpracovani dat pii analyze dopravnich nehod.

54 MONITOROVACI SYSTEMY VOZIDEL

Jako velice ucelné povazuji u nové generace inteligentnich tachografii moznost ptijmu
signalu z globalniho druzicového polohového systému (GNSS). Tento krok bude mit zasadni
vliv na sniZzeni podvodného jednani, jelikoZ ptibude dalsi nezavisly zdroj dat o poloze vozidla.

Porovnanim vice nezavislych zdroji bude mit za nésledek snizeni po¢tu podvodu.
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Obrazek ¢. 61 - Sledovani GPS polohy vozidel (autor)

Jako nazorny piiklad uvadim ukazku ze sledovaciho systtmu ECHOTRACK kdy
Vv intervalu kazdych dvou minut jsou odesilana z vozidla data pomoci GPS na centrélni server
a provozovatel vozidla tak ma neustaly piehled o pfesné poloze vozidla, aktualni rychlosti

vozidla a dalSich technickych datech.

Polozky

Yozidlo |Jednotka | Celkem Jizda |Yolnobéh Usi?z‘::é NE?;‘:::"& Yolny dojezd | Tempomat P:":‘I:(;;LE;T ;’il:::;;r :?ﬁtgg;ﬁ Z:gizni Zg:;f::ii E:giﬁnéi
¥ stupen | motoru

18] 33%X
1813317  |km/h 55,9 - 62,3 44,1 55,8 85,4 89,5 82,8 51,9 39,2 57,6 56,8
Petr S...  [Hodiny 7:18:19) aid::12| 0307 45058 0:24.24 pjci=pels] 11331 0:28:12| 2:02:13) 022047 129040 13717 341015
93,13%| 6,87%| 73,49% 6,02% 24,17% 18,01% 6,91%| 3141%| 5,98%| 21,97%| 23,83%| 54,20%
Kilometry 378,46| 377,88 0,60 311,37 18,07 01,70 104,59 42,06] 177,00 19,71 58,53| 109,55| 209,62
09,84%| 0,16%| B82,40% 4,78% 24,27 % 27,68% 11,13%| 46,84%| S.22%| 1549%| 28,99%| 55,48%
Litry 150,50 149,50 1,00 133,00 8,22 13,50 25,00 9,00 51,00 3,50 17,50 36,50 95,50
99,34%| 0,66%| 88,95% 5,49% 9,03% 16,72% 6,02%] 3411%| 2,34%| 11,71%| 24,41%| 63,88%
1100 km 39,77 39,596 - 42,71 43,46 14,72 23,90 21,40 28,81 17,76 29,90 33,32 45,56

Obrdzek ¢. 62 - Hodnoceni technickych dat (autor)

V ptipadé€ povinné datové komunikace a odesilani zaznamenanych dat tachografem na
evropské centralni tlozist€ s moznosti hodnoceni dat by zdsadnim zptsobem doslo ke snizeni
poctu manipulaci. V takovémto ptipad¢ je zcela zasadni feSit otazku ochrany osobnich udaji a
novych hrozeb zneuziti dat. Jako ptiklad uvedu hrozbu spojenou s cilenym vykradanim

nakladnich vozidel, kdy by mély gangy v piipadé¢ neopravnéného ziskani dat o poloze
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cileného vozidla a zbyvajiciho Casu jizdy pfesné¢ udaje poloze vozidla a mozném misté

trestného ¢inu.
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6 METODIKA POSTUPU ODHALOVANI PODVODU

Tachografy jsou po celou dobu své existence vystaveny jednotlivym druhtim podvodu,
které maji za ucel ovlivnit jejich zaznam. Na samotném pocatku je zapottebi si zodpoveédét
davody, které vedou k umyslnému podvodnému jednani. V prvni fadé se jednd o snizeni
provoznich néklad dopravce, ktery s mensim poctem fidi¢ii zvladne stejny piepravni vykon.
Druhym, velmi zavaznym divodem, jsou terminované nakladky a vykladky, kdy pii dnesni
hustoté provozu nelze s jistotou urcit, v jakém case bude dohodnuta sluzba uskute¢néna. Tady
dokaze manipulace s tachografem zajistit, aby bylo zbozi ptepravovano i v dobé&, kterd je
jinak vyhradné€ urcena k odpocinku fidi¢e. Rovnéz nelze piehlédnout fakt, ze v podminkach
zaruky a smlouvy s leasingovou spolecnosti je pfedem stanovend hranice vySe najetych
kilometri za stanovené obdobi. Drtiva vétSina noveé potizovanych vozidel je hrazena
prostiednictvim rtiznych financnich produktt, kdy hlavni roli hraje vySe mésicni splatky.
Z téchto divodlu byva nékdy kilometrovy ndjezd podhodnocovén, nebo casto dochazi ke
zméné charakteru prace (jizda v osadce, jizda do vzdalengjSich destinaci) a po vycerpani
kilometrového ndjezdu mé dopravce moznost vozidlo odstavit, coz je v dopravni branzi
neptijatelné, nebo platit sankce za piejeté kilometry. Podvody s tachografy nejsou pouze
otazkou nepoctivych dopravcel, ktefi svym jednanim zasahuji do nerovnomérné hospodaiské
soutéZe. Manipulace je primarné otazkou pfimo fidice, ktery rozhoduje, zda bude aplikovat
podvodné jednani na ptikaz svého nadfizeného, nebo ve prospéch sviij. Samotni dopravci
provozujici svoji ¢innost fadn¢ v normach pravnich predpisti odsuzujici vyse popsané metody
se setkavaji s fidici, ktefi na vyslovny zakaz se dopoustéji podvodného jednani, ¢imz ohrozuji
svého zaméstnavatele, kterému hrozi vysoké sankce. Jejich nejcastéj$im divodem byva bud’
v€asny navratu z cest domu, nebo samotny navrat tak, aby se vratili na vikend domu a
z diivodu skonceného vykonu a naslednym zakaztim jizdy nemuseli ¢erpat tydenni odpocinek
napiiklad 100 km pfed svym domovem. Dalsi rovina je motivacni, kdy jsou fidici
odmeénovani motivacng, coz je v pfimém rozporu se zakonem 111/1994 Sb., kdy vykony nad
ramec jejich oficidlnich moZnosti jsou zaméstnavatelem nalezit¢ odménéni. Bohuzel pies
rizika, Ze bude =zafizeni pro manipulaci pii silniéni kontrole odhaleno a z vozidla
demontovano a nasledné uloZena pokuta, se v n¢kterych zemich EU takové praktiky vyplati.
Mezi takové zemé& patii bezpochyby Ceska republika, kde se pii nalezeni manipulace
u zahrani¢niho dopravce uklada ¢asto kauce ve vysi 100 000 K&. Vysledna sankce miize byt
vys$i, nizsi, nebo se miize vybrana kauce pti nekvalitni praci kontrolorti nebo ufednika vracet

v celé vysi. Cesky dopravcee pii shledani porusSeni je déle Setfen v ramci spravniho fizeni, kdy
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vysledna pokuta je mnohem nizsi nez naptiklad za obdobné zavazny spachany ¢in ve Francii,
nebo naptiklad Némecku. Ridi¢ mize obdrZet pokutu ve vysi az 10 000 K&, ale vétsinou vyse
pokut je srovnatelnd s pokutou za piekroceni nejvyssi povolené rychlosti, nebo

nerespektovani zakazové znacky.

Jednim z moznych feSeni problémové situace je vyssi pocet specializovanych kontrol.
Na zdklad€¢ vlastni statistiky zdznami v paméti digitdlnich tachografi na vzorku 130
nakladnich vozidel, je vozidlo v provozu kontrolovano v priméru jedenkrat za 9 mésict.
Vzhledem k faktu, ze na vySe zminénych vozidlech nejsou pouzita manipulacni zafizeni, tak
vétSina kontrol probéhla v obecné roviné bez cilené specializace na hledani skrytého
manipulacniho zafizeni. Je zapotiebi si uvédomit fakt, ze data, kterd mohou piipadné odhalit

zminéné podvodné jednani, jsou uloZena v paméti tachografu po dobu nejméné jednoho roku.

Inspiraci pro snizeni poctl podvodl pro nas mohou byt zahrani¢ni kontrolni organy,
které si na zékladé vysledku silni¢nich kontrol tvofi databazi dopravcii. Tomuto pak
prizptisobuji cileni vybéru vozidel ke kontrole. Konkrétni SPZ vozidel, nebo dopravce, kteti
v minulosti byli kontrolovani bez poruseni, neni tfeba casto kontrolovat a tim se mohou
zaméfit na Casto problémové vozidla a dopravce, kdy pii Castych sankcich se podvodné
jednéni prestava vypléacet a pro dopravce se mtize stat likvidacni. Jedinym néslednym feSenim
je provozovani podnikatelské ¢innosti dle platnych pravnich ptedpisti, nebo zména cilové,
nebo tranzitni zemé pro prujezd. Z tohoto diivodu by se jevila jako velice efektivni evropska
centrdlni databaze, do které by kontrolni pracovnici vkladali vystupy kontrol. Jako velice
efektivni se jevi vyména zkuSenosti a poznatkii pfi spolecnych specializovanych silni¢nich

kontrolach.

Utinna opatfeni se snazi zavadét také aktudlni uprava piedpist, které kopiruji
technicky pokrok. Star§i snimace pohybu bylo moZné diky jejich technické nedokonalosti
lehce ovlivnit pouzitim magnetu. Reakci na tento podvod bylo vydani pravniho predpisu 0
povinné montazi druhého nezavislého snimace pohybu a snimace pohybu, ktery odolava
ucinkiim plsobeni magnetického pole. Pravni upravy jsou ale Casto postizeny dlouhou

¢asovou prodlevou, nez jsou uvedeny v platnost.

Je mozné predpokladat, ze vySe zminéné a jiné podvody budou v budoucnu
posuzovany jako trestny ¢in. Dle trestniho zakoniku 40/2009 Sb. §13, odstavec 1 je trestny ¢in
oznacovan jako protipravni ¢in, ktery trestni zakon oznacuje za trestny a ktery vykazuje znaky
uvedené v takovém zakoné. Dle odstavce 2 je zapotitebi timysIiného zavinéni. VySe popsané
skutky, pfi kterych je imyslné¢ umistén magnet na snimac¢ pohybu, zabudovan piepinac,
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prerusovac elektrického napdjeni za ucelem potlaceni, ¢i zmanipulovdni zdznamu tuto
podstatu naplituji. Nékteré Clenské staty EU jiz zminéné jednani jako trestny ¢in posuzuji.
Prekracovanim zakonem povolenych dob fizeni a zkracovanim dob odpocinkl je ohrozena

bezpecnost silni¢niho provozu. Disledkem mohou byt fatalni dopravni nehody.

Do budoucna lze ocekavat, ze druhd generace tachografii zcela nezabrani externim
zdasahim do zaznamenavanych dat. Diivodem je fakt, Ze proces zaznamenani podvodu,
analyzovéani slabiny systému, navrhu technického opatieni, vytvoreni pravniho opatfeni,
schvalovani je pfili§ dlouha. Nepocinaje dobu potiebnou pro vyrobce zatizeni, aby zatizeni
novych parametri mohli uvést na trh. Je mozné pifedpokladat, ze predmétem dalSich
manipulaci za Gcelem potlacovani dat budou pravé udaje globalniho naviga¢nich druzicovych
systémi. Tachograf ve vozidle bude muset zaznamenat a ulozit do své datové paméti udaje
vztahujici se k poslednim 20 parovéani s vnéjSimi zatizenimi GNSS. Pti kazdém parovani se
ulozi ¢islo schvéleni, vyrobni ¢islo vné&j$iho zatfizeni GNSS a datum sparovani vnéjSiho
zafizeni GNSS.

Z vyse uvedenych divodi si tato kapitola klade za cil seznamit znalce a odborniky
S nejcast¢jSimi podvodnymi praktikami veetné jejich mozného rozpoznani. Nutno podotknout,
Ze tato kapitola neni uzavienou a dal§i vyzkum v odhalovani nezdkonné manipulace nadéle
pokracuje. Aby mél znalec moznost odhalit nékteré typy manipulaci, musi mit kromé&
vysokych odbornych znalosti z této oblasti také moznost obstarani kvalitniho technického
vybaveni, bez kterého nemohou byt nékteré zakazané technické zmény nebo podvody

odhaleny. Odbornou pomoc a podporu mohou poskytnout také stfediska AMS.

Pti silni¢nich kontrolach je nejastéji nalezenym prohieskem, ktery muize souviset
nebo souvisi s podvodnym jedndnim, jizda bez vlozZené karty fidice, jizda na cizi kartu fidice,
propadla lhiita provedeni kalibrace, poskozené plombovani néjaké casti tachografu, nebo
nespravné vyplnéné zaznamové listy. V nékolika ptipadech se kontrolni organy setkaly
s mnohem vynalézavéjSimi zplsoby ovlivnéni dat tachografu, kdy byl napt. zastaven fidi¢

s vozidlem, které vykazovalo odpocinek v dobé, kdy mélo byt v pohybu.
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6.1 MAGNET NA SNIMACI POHYBU

6.1.1 Analyza podvodu

Pfilozenim magnetu na snima¢ pohybu dochdzi k ovlivnéni jeho spravné funkce.
V piipadé pouziti silného magnetu nedochazi k nacitani pulzd. | pfes to, Ze se vozidlo
pohybuje, snima¢ pohybu nevykazuje zadny pohyb. Tento zplisob podvodu byl nejvice
rozsifen v minulosti. Pozd¢jsi variantou tohoto podvodu je elektromagnet, ktery je pohodiné
ovladan piepina¢em z kabiny vozidla. V dopravé nastavaji bézn¢ situace, kdy tidi¢ vykovava
pauzu na preplnéném parkovisti a v jejim pribéhu je ji nucen pterusit za tcelem kratkého
popojeti, tak aby mohlo z fady vyjet jiné vozidlo. Pfi ndsledné silni¢ni kontrole zejména
Vv zahrani¢i dostal fidi¢ nemalou pokutu za nedodrzeni zdkonem stanovené pauzy a kontrolni
organy neakceptovaly fidicovy divody vedouci k pferuseni odpocinku. Z neznalosti situace a
z obavy o pokutu byl na snima¢ pohybu umistovan magnet také v ptipadech, kdy po ptijezdu
na preplnéné parkovisté jiz fidi¢i kon¢i vykon a potiebuje jeste dojet na jiné volné parkovisté.
Dalsim diivodem z mnoha je naptiklad situace, kdy tidi¢ pti nakladce, které neni ucasten,
¢erpad odpocinek a nasledné je mu piikdzano odjet od nakladaci rampy. Diive tyto piipady
byly velice Casté, ale dnes se situace pozitivné zménila, jelikoZ kontrolni organy akceptuji
¢lanek 12 Natizeni 561 z roku 2006, kdy fidi¢ je povoleno se odchylit od ¢lankt 6 az 9 pouze
v mife nezbytné pro dojeti na vhodné misto zastavky tak, aby zajistil bezpecnost osob,
vozidla, které tidi, nebo jeho nakladu, pokud neohrozi bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich. Ridi¢ uvede diivod odchylky ruéné na zaznamovém listu zdznamového
zafizeni, na vytisku ze zdznamového zafizeni, nebo ve svém pracovnim pldnu nejpozdéji

po dojeti na vhodné misto zastavky.

.....

magnety k nekalému jednani za ucelem dojezdu na misto nakladky/ vykladky ve stanoveny
¢as bez respektovani povinnych piestavek, nebo vyssiho ndjezdu kilometrd. Tento negativni
jev ohrozuje bezpecnost silnicniho provozu z divodu nadmérné Unavy fidice, ktery svym
pocinani ohroZuje Zivot svilj a ostatnich Gc€astnikl silni¢éniho provozu. Zejména v zapadnich
zemich je tento ptecin tvrdé€ trestan, obecné muze byt fidi¢i uloZzen zékaz fizeni aZ na jeden

rok, ¢i finanéni postih.
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Obrdazek ¢. 63 - Silny magnet na snimaci pohybu (20)

6.1.2 Odhaleni podvodu

V piipadé analyzy nehodového déje, kdy znalec provadi rozbor dat z digitalniho
tachografu a stazend data vykazuji, ze v dobé nehodového d¢je fidi¢ vykazoval prestavku,
muze se jednat praveé o uziti magnetu, ktery je tfeba hledat na snimaci pohybu. Elektromagnet
je zabudovén u snimace na pevno, obycejny silny magnet je ale po pouziti vzdy odejmut.
Na mozné pouziti magnetu poukazuji chybova hlaSeni tachografu ,,pohybova datova chyba* a
»porucha snimace®, zpétné prokazani je ale velmi problematické. Ke kontrolnimu ovéfeni,
zda v minulosti byl na snima¢ pohybu pfilozen magnet, je pouzivan feromagneticky prasek,
ktery poukdZze na trvalé zmagnetizovani snimace. Tato metoda je dle mého nazoru pouze
kontrolni, ptimé prokazani podvodu musi vzejit aZ z detailni analyzy dat. MiZe nastat i piipad
trvalého zmagnetizovani snimace ne z podvodného jednani, ale z nezkuSeného jednani
mechanika, ktery pfi opravé vozidla umisti svitilnu s magnetickym drzédkem ke snimaci
pohybu. Na vySe popsany druh podvodu reagovaly evropské piedpisy nafizenim, kdy

ptikazuje montdz nové generace snimact odolavajici plisobeni magnetického pole.

Magnety a dal$i podvodna zatizeni, kterd ovlivituji funkci tachografu, jsou nebezpecna
nejen tim, Ze fidi¢ ptekracuje dobu, kdy miiZze legalné tidit vozidlo, ¢imz vznika riziko Unavy
a nepozornosti pii fizeni. Zafizeni ovlivilujici pohybové snimace téZ castecné vyrazuji
z provozu brzdny systém vozidla — funkci motorové brzdy, omezovac rychlosti, mohou

ovlivnit fazeni prevodovych stupiii a dalsi bezpecnostni prvky ve vozidle.
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6.2 PRERUSENI KABELU SNIMACE

6.2.1 Analyza podvodu

Mezi méné technicky naro¢né podvody, zejména u analogovych tachografl, patii
zasah do kabelu mezi tachografem a snimacem pohybu. Tento podvod nevyzaduje slozité
upravy snimace pohybu. Pii podrobné kontrole plombovani snimace pohybu a tachografu se
jevi v8e v poradku, jsou zde origindlni plomby. Pivodni kabel, ktery ma byt pfipojen

do tachografu je pferusen a napojen na externi vypina¢ a nasledné pokracuje ptivodni vedeni.

Obrazek ¢. 64 - PrerusSeni pancérovaného kabelu (20)

6.2.2 Odhaleni podvodu

V piipad¢ podezieni lze po kabelu najit pferuSeni a vypinac, ktery byva ve vozidle

na relativné snadno dostupném miste.

6.3 PRERUSENI KABELU SNIMACE - TZV. MADARSKA METODA

6.3.1 Analyza podvodu

Jedna se o velice sofistikovany zplisob podvodného jednéni, jehoz tcelem je rovnéz
jako u magnetii dosdhnout stavu, kdy vozidlo se pohybuje, ale v zaznamenanych datech
nevykazuje zadny pohyb. Nalezeni zminéného sofistikovaného zatfizeni je mnohdy velice
slozité, nekdy témét nemozné. Existuje mnozstvi variant manipulaci s generatory impulsa,
kdy jsou soucasné ovlivnény impulsy senzoru KITAS i druhého nezavislého snimace pohybu
(z ABS). Tzv. mad’arska metoda je Cipové zafizeni napojené na preruSeny pancéfovany kabel,
které pirerusi signal mezi snimacem a tachografem. Aktivuje se pomoci dalkového ovladace.

Pracuje na stejném principu jako magnet — ovliviluje impulz pifedavany do tachografu. Druhy
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nezavisly signal o pohybu vozidla z ABS systému je napojen na skryty vypinac, ktery signal
deaktivuje. Ridi¢ zafizeni ovlada bud’ pomoci dodateéného vypinage, nebo pomoci vypinace
montovaného vyrobcem vozidla, ktery je bud’ volny, nebo urceny pro jinou funkci. Pokud

jsou signaly z ABS 1 snimace KITAS vypnuty, systém neregistruje zadny pohyb.

Obrazek ¢. 65 - Skryty prepinac napojeny na vyrobcem montovany vypinac

Dalsim zptisobem aktivace tohoto zafizeni je za pomoci pedali. Jedna z kombinaci je
naptiklad seslapnuti brzdového pedalu a nasledné tiikrat seSlapnuti plynového pedalu na plny
plyn. Nasledné dojde k zablokovani snimace a do tachografu neptichazeji zadné pulzy. I kdyz

je vozidlo v pohybu, zaznamenana data vykazuji stani.

6.3.2 Odhaleni podvodu

Mozny podvod signalizuji zavady preruSeni napdjeni, porucha snimace a pokus
0 naruSeni bezpecnosti. Existuji ovSem zafizeni, ktera dokazou hlasené zavady z tachografu
vymazat. Skryty elektronicky vypina¢ lze dohledat po svazku elektroinstalace, mize byt
zabudovan na nesnadno pfistupnych mistech (napt. ve sloupku vozidla). Ve vozidlech
S druhym nezavislym signalem pohybu je nutné pii podvodech prerusit také signal mezi

sbérnici CAN a tachografem.
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6.4 UPRAVENY SNIMAC

6.4.1 Analyza podvodu

Originalni snima¢ pohybu je vyménén za modifikovany snima¢ pohybu. Cip je
vestavény pfimo do téla snimace KITAS. Pracuje na stejném principu jako tzv. mad’arska
metoda véetné vypinace ABS signalu. Oficialnim diivodem vymény ptivodniho snimace byva
vadna funkce zaznamenavani, piipadné fyzické poskozeni. Neoficidlnim divodem je zdmér
budouciho podvodného jednani. Modifikovany snima¢ pohybu neni na prvni pohled
rozeznatelny od origindlniho. M4 1 vyraZené ¢islo snimace. Uvnitf 1ze nalézt okruh, ktery
umoznuje deaktivaci snimafe pomoci dalkového ovladace, kdy vozidlo pii pohybu
nezaznamenava pohyb. Ovladani ABS senzoru je pomoci skrytych piepinact viz kapitola
vySe. Nasledné je snimac zaplombovan originalnimi plombami a v pfipad¢, ze je v rezimu
oficidlniho provozu, nelze pti periodickém ovétovani tachografu za vyuZiti zakonem
stanovenych postupil odhalit jeho druhou funkci, jelikoz vSe funguje jako u pravého snimace

pohybu.

6.4.2 Odhaleni podvodu

Dne 2. 10. 2017 jsem se osobné& podilel na odhalovéani vySe jmenovaného podvodného
jednani. Néakladni vozidlo VOLVO slovenského dopravce vykazovalo odpocinek, pfi¢emz
byla prokazatelnd predchazejici jizda. Ridi¢ nakladniho vozidla tuto anomélii pfisuzoval
poruse zafizeni, Umyslné podvodné jednani odmital. Provozovatel nakladniho vozidla
odmitnul kontrolnim pracovniki sdé€lit zplisob podvodného jednéani s tvrzenim, Ze zplsob
podvodu neni mozné odhalit a vozidlo bude propusténo rovnéz jako pii predchazejici
zahraniéni kontrole bez postihu. Za vyuZiti standardnich kontrolnich postupi nedoslo
k odhaleni Zadného podvodného jednani. Pfi demontazi ¢asti vozidla za tcelem dohledani

skrytého pfepinace, nebyl Zadny pfepinac nalezen.
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Obrdazek ¢. 66 - Hledani ukrytého prepinace (autor)

Obrazek ¢. 67 - Snimac po demontazi (autor)

Jako posledni alternativa byl demontovan snima¢ pohybu z nékladniho vozidla.
Pti odstranéni krytu snimace, byl na prvni pohled znatelny zésah ve form¢ neoriginalni modré
elektrikaiské izolepy. Po jejim odstranéni byl nalezen externi tiStény obvod, ktery mél za ukol

cilené preruSovat zdznamy pulzi snimace.

Obrdazek ¢. 68 - Odstranéni krytu snimace (autor)

Obrdazek ¢. 69 - Odhaleni pritomnosti externiho tisteného obvodu (autor)

Obrazek ¢. 70 - Detail prerusovace signalu (autor)

V podobnych ptipadech se odhaleni podvodu déje az na zéklad¢ jinych indicii, které
podvodné jednani signalizuji. Zevni vizualni odhaleni podvodu je nemozné z divodu

zabudovani Cipu pfimo do snimace, ktery je v pfipad¢ podezieni nutné otevtit. Odhaleni
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za pomoci zaznamenanych dat vyhodnocovaciho softwaru je v piipadé, ze fidi¢ zastavi,
ptepne funkci snimace a nasledné pokracuje v jizd¢, takika nemozné. Podnétem pro odhaleni
muze byt kontrola naptiklad pfepravnich dokladd, ucti od tankovani. V ptipad¢, ze vozidlo
naklada jeden den v Einhovenu a druhy den ma napiiklad nehodu v Olomouci a podrobnou
analyzou rezimii se prokaze, ze nedoSlo k piekroceni zakonem stanovené doby fizeni a
zkraceni bezpecCnostnich piestavek, 1ze z téchto podkladi vyvodit zavér, ze je v néfem
problém. Moznym podkladem pro zmapovani trasy vozidla jsou vypisy z mytného systému.
V piipadé, Ze tidic k podvodim pfistupuje velkorysym zplsobem a piepind snimac
do klidového rezimu za provozu lze po analyze zaznamu uloZeného v zdznamovém zafizeni
ostré prechody ve formé svislice na zdznamu na misto kfivky odpovidajici pfirozené
decelerace, kdy vozidlo nahle zastavilo napfiklad z rychlosti 80 km/h na 0 km/h v jednom
okamziku Zaznam z paméti jednotky vozidla, kdy je zaznamenano fizeni pouze po dobu jedné
minuty a prudky narust rychlosti z 0 na 60 km/h (obr. 58), indikoval podvodné jednani.
Skute¢na doba Fizeni byla v tomto piipadé cca 15 hodin. Ridi¢ béhem fizeni vykazoval

tydenni odpocinek.

g 9

Obrazek ¢. T1 - Prudky narust rychlosti (20)

Znalec se ve své praxi mize setkat 1 s pfipadem, kdy z analyzovanych dat v porovnani
s ¢asem vzniku nehody vozidlo jiz napiiklad hodinu stalo. Obdobny pfipad se mulze stat
pfi silniéni kontrole, kdy méné zkuSeny kontrolni pracovnik mize vyhodnotit danou situaci
jako poruchu zatfizeni, ¢imz dojde k neodhaleni podvodného jednani. Rovn&z nepomiize
naptiklad zabaveni nalezeného piepinace, ktery tvoii pouze jednu ¢ast podvodného celku, bez

odhaleni upraveného snimace.

Pti podezieni na Gpravu je mozné snimac¢ provéfit pred jeho otevienim kontrolou:
e hmotnosti: upraveny senzor ma nepatrné vyssi hmotnost
e spojeni mezi senzorem a tachografem: rozpojte a nahrad’te testovacim kabelem,

sparujte senzor, vytisknéte a porovnejte data
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e napéti: upraveny snimac¢ vykazuje vyssi hodnoty (napif. 20 mA), pokud magnet
ovlivituje senzor (na neupraveném snimaci se cca po 1 minuté od zastaveni vozidla

nametfené hodnoty pohybuji vV rozmezi 2,4 nebo 4 mA).

Obrazek ¢. 72 - Technicky vykres snimace KITAS (14)

Mozny podvod miiZze signalizovat vyména snimace. Dlvodem pro mimotadnou
vymeénu snimacée za novy je jeho porucha nebo poskozeni, ale tento jev byva z praxe spiSe
vyjimeény. Kazdy novy snima¢ musi byt sparovan s tachografem. Pii kazdém parovani se
ulozi do paméti tachografu identifika¢ni udaje snimace pohybu, vyrobni ¢islo, ¢islo schvéleni,
parovaci udaje snimace pohybu a datum parovéani. Parovani snimace probiha pii jeho prvni
instalaci a dale pfi kazdém ovéfeni (jednou za 2 roky) z divodu kontroly mozné manipulace.
Celek ve vozidle musi byt schopen do své paméti udaje vztahujici se k poslednim dvaceti
parovani snimace pohybu. V piipad€ analyzy péarovani vice snimacl mize byt predmétem
pochybnosti, zda nedoslo k podvodu v rdmci vymény za upraveny snimac pohybu, ktery

umoziuje nezaznamenavat jizdni data.
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6.5 FALESNY SNIMAC

6.5.1 Analyza podvodu

Snima¢ pohybu umistény na pfevodové skiini vozidla neni pfipojen a naparovéan
Kk jednotce ve vozidle. Ve vozidle (napf. v kabin€) je ukryt druhy snima¢, ktery je napojeny
na tachograf. Ridi¢ pomoci chytrého telefonu, ¢&i jiného zafizeni nastavuje doby fizeni a

odpocinki.

Obrazek ¢. 73 - Emulation Module (20)

Obrazek ¢. T4 — Falesny snimac zabaveny Spanélskou policii (20)

Pfedmétny modulator je mozné zakoupit za US $475 na internetovém obchodé
AliExpres. Zaftizeni je urceno k pfekonani komunikacniho signalu. Signal rychlosti se odesila
z ptidavného snimace rychlosti do vSech pozadovanych systémti ECU, kter¢ pracuji bez DTC.
Prodejce vSak upozoriiuje, ze pouziti zafizeni je v nékterych zemich nezdkonné, zejména
v zemich Evropské unie. Toto zafizeni muZete koupit a drZet bez problémd, ale nemiZete
ho pouzivat v zemich, kde je povinnd montaz tachografu do vozidla. V pfipadé zakoupeni

zafizeni ptebira plnou zodpovédnost za pouZzivani zatizeni a souvisejici dasledky kupujici.
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Obrazek ¢. 75 - Pivodni snimac je odpojeny (autor)

6.5.2 Odhaleni podvodu

Pfi analyze dat se zminéné podvodné jednani neprojevuje v udalostech a zavadach.
Mozny zptsob odhaleni je za vyuziti napojeni referenéniho kabelu mezi DT a snimacem
pohybu. V ptipad¢€, Zze snima¢ pohybu namontovany v pievodovce nakladniho vozidla nebyl
sparovan s celkem ve vozidle, zaznamena se chybové hlaSeni zadvada snimace, nebo zadvada
udajii pohybu. Vyse zminéné chybové hlaseni zaznamenané v paméti DT a ulozené v sekci
udalosti naznacuje moznou piitomnost manipula¢niho zafizeni. Soub&zné je nutné provést
kontrolu sparovani identity snimace s DT. Tohoto lze rovnéz dosdhnout piimou kontrolou
¢isla snimace a porovnanim s ¢islem uloZenym v paméti. Zobrazit 1ze napiiklad na vytisku
technickych dat. Je rovnéz dillezita kontrola a porovnani tidaji uvedenych na instala¢nim

Stitku a idajim ulozenych v celku ve vozidle.

6.6 PRIDAVNY FALESNY SNIMAC

6.6.1 Analyza podvodu

Pivodni snima¢ KITAS zistdva pripojen puvodnim kabelem, ale je cCastecné
modifikovan a ukryty mimo ptivodni misto uvnitt vozidla. Modifikace spociva v preruseni
Hallovy sondy v horni ¢asti ptivodniho snimace, kdy pomoci kabelu je signal ptiveden pies
ptepina¢ z druhého KITAS, ktery je zabudovan na misté pivodniho snimace v prevodovce.
Puvodni senzor ani tachograf tak nezaznamendva zadnou chybu, piepinani je ovladano

dalkovym ovladacem.
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plvodni snimac

Obrazek ¢. 716 - Schéma pridavného falesného snimace (autor)

6.6.2 Odhaleni podvodu

Pfi analyze dat se zminéné podvodné jednani neprojevuje v udalostech a zavadach.
Zpusob odhaleni spociva v kontrole spojeni mezi snimacem a tachografem za pomoci

testovaciho kabelu. Po spdrovani senzoru a vytisknuti dat nesouhlasi tidaje o snimaci.

6.7 DVE ZAZNAMOVA ZARIZENI

6.7.1 Analyza podvodu

Kontrolni orgény se setkaly v praxi s ptipadem, kdy ve vozidle byly namontovany dva
digitalni tachografy. Pfi staZeni dat ze zaznamového zatizeni doSlo k podezieni na manipulaci
se zdznamovym zafizenim. Data po rozboru vykazovaly dvé minuty jizdy a pied tim
predchazel odpocinek. JelikoZ se jednalo o kontrolu na dalni¢nim useku, bylo zfejmé, Ze data
neodpovidaji realité. Z tohoto divodu padlo jedno z podezieni na namontovany faleSny
snima¢ pohybu, jelikoz snima¢ pohybu namontovany na pifevodovce nebyl naparovany
na zdznamové zatfizeni. Ukézalo se, Ze za pfistrojovou deskou byl ukryt oficidlni digitalni
tachograf, ktery byl oficidln€ naparovan na snima¢ pohybu. Na misté uréeném pro zdznamové
zafizeni byl instalovan druhy — neoficialni tachograf, ktery byl napojen na faleSny snimac
pohybu. Ridi¢ si timto jednanim utvéiel rezimy jizdy dle svého uvazeni, tak aby vyhovovaly

pravnimu nafizeni bez ohledu na skutecny provoz.

99



Obrazek ¢. 71 - Dvé zdaznamova zarizeni ve vozidle (autor)

V praxi je mozné se setkat i se sofistikovanéjsim feSenim, kdy zapojeni dvou
tachografli a dvou snimact je stejné jako v piipadé popsaném vysSe. Rozdilem je propojeni
modrého dratu PIN 3 mezi zafizenimi a preruSeného skrytym piepinacem. U varianty se
dvéma spinaci je zdznamové zafizeni zapojeno na faleSny snimac, ktery je vzajemné s pravym

snimacem propojen PINem 1, 2 a pferuSovacem.

6.7.2 Odhaleni podvodu

Odhaleni podvodu je totozné s odhalenim vyse popsanych manipulaci, tedy kontrolou
spojeni mezi snima¢em a tachografem za pomoci testovaciho kabelu, sparovani a naslednou
kontrolou dat. Ziejmé se jedna o ojedinély piipad, ktery ale potvrzuje dulezitost kontroly
udaji uvedenych na montdznim S$titku a identifikatnich udaji uloZenych v paméti

zaznamového zafizeni., jakozto 1 porovnani Udaji o jizd€ z tachografu a karty fidice.

6.8 ZAMEZENI ZAPISU DAT NA KARTU RIDICE

6.8.1 Analyza podvodu

Jednd se o velmi jednoduchy zpusob podvodného jednani, kdy fidi¢ v ptipadé
zamérného poruseni socidlnich rezimd chce mit ,Cistou kartu‘‘. Manipulace se provadi

zpravidla na konci, nebo na zacatku smény, kdy fidi¢ vsune plastovou f6lii, nebo planzetu
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mezi Cip a kontakty ctecky v tachografu. Nésledné zadd pokyn pro vysunuti karty
z tachografu. Nasledné ma dojit k zapsani dat na kartu ftidie, ke kterému nedojde.
Na tachografu se zobrazi zdznam o udalosti. Pti dal$im zasunuti karty do tachografu ma fidic¢
moznost si Na kartu doplnit praci, jinou praci ¢i odpocinek. Z tohoto diivodu je velice tcelné
provadét soubézné kontrolu dat z digitdlniho tachografu a karty fidiCe a oba zaznamy
porovnat. Jednim z technickych rizik zminéného podvodného jednani je zalomeni ciziho
predmétu v zaznamovém zafizeni, ¢imz se zamezi moznost vkladani karty do tachografu.
Zalomeny predmét je témeéf nemozné odstranit, tim dojde k znehodnoceni zaznamového

zafizeni a musi byt nahrazeno za nové.

Obrdazek ¢. 78 - Porusend bezpecnost (20)
Obrazek ¢. 19 — Prekrytd karta (20)

6.8.2 Odhaleni podvodu

Pozornost by méla byt vénovana kontrole udalosti a zavad v tachografu, zejména
udalosti ,,nespravné uzaviena posledni relace karty”. Dulezité je porovnani souladu dat

z vozidla a karty fidice.

6.9 ZMENA KONSTANT TACHOGRAFU

6.9.1 Analyza podvodu

K tomuto podvodnému jednadni je zapotiebi soucinnost ze strany autorizovaného
méficiho stfediska, jelikoz ke zméné konstant je zapotiebi Cervené karty dilny vydané
na jméno konkrétniho zaméstnance chranéné pinem proti neopravnénému zneuziti. Vlivem

zmén konstant W, k, 1 u vozidla jedouciho skute¢nou rychlosti naptiklad 88 km/h tachograf
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zaznamenava 80 km/h. Pfi dodrZeni bezpecnostnich ptestavek timto zpisobem fidi¢ ujede

delsi vzdalenost.

V praxi se kontrolni orgdny mohou setkat s pfipadem, kdy pfi silni¢ni kontrole
uvozidla vybaveného tachografem naméfi okamzitou rychlost vyS$i nez je omezovac
rychlosti. Kdyz pomineme vliv kinetické energie pti jizd¢ z kopce, nemusi se jednat o vyse
jmenované¢ podvodné jednani, ale napiiklad o softwarovou zmeénu omezovace rychlosti
servisni dilnou vozidla, pfipadné mechanickym odpojenim omezovace prostfednictvim
elektronické pojistky, ¢imz dojde k odpojeni dalSich bezpecnostnich prvka, které ovliviiuji

bezpecnost provozu nakladniho vozidla.

6.9.2 Odhaleni podvodu

V ptipadé, ze konstanty byly zménény dodateéné po ovéieni, je mozné podvod odhalit
porovnanim hodnot na vytisku a kalibra¢nim Stitku. Podvod pfti kterém doslo béhem ovéteni
k zadani nepravdivych konstant, je neodhalitelny. Jedinou moznosti je kontrola

predchazejicich kalibraci a nasledné mezilaboratorni porovnéni.

T ST trans s.r.

0
horske 1

Elisky Krasno
094/28a, 6180

TRCZ /0000000004CQ81 0 5
13.01.2018

T 08.09.2017 (4)

A XLRTE47MSOE851340
CZ /6B93525

w 7 625 Imp/knm

kK 7 625 Imp/knm

1 2 814 mnm

o 295/60R22.5

> 90km/h

776 434 - 776 434 Kkm

- o e ) - - - - -

Obrdzek ¢. 80 - Udaje posledniho ovéfenti z technického vytisku (autor)

K zamezeni vySe zminéného podvodu by v budoucnu mohla napomoci kontrola a
porovnavani dat z GPS modulu, kdy v pfipadé rozdilnych hodnot by byla zaznamenavana
zavada. Pokud tato manipulace neni odhalena, znalec obdrzi data, ktera neodrazeji skutecny

nehodovy dg;.

Existuje tfada dalSich podvodnych jednani, kterd jsou pfedmétem mého vyzkumu,

ktery nadale probiha. Kladu si za cil nadale informovat znalce a odborniky v dopravé
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0 aktudlnich praktikdch v této sféfe. VySe uvedena podvodna jednani jsou jedna
Z nejcastéjsich, jednotlivé podvody mohou mit ale vice moznych variaci. DalSimi podvody,
které existuji, je napf. program pro editaci zapisu na karté fidi¢e (vymazani, nahrazeni dat),
diagnostika umoziujici vymazat hlasené zédvady a poruchy tachografu, Cipy ovliviujici data
z CAN datové sbérnice. Mezi legalni zpisoby, jak ¢astecné obchazet zapis tachografu, je také
napft. pocitadlo prevazujici minuty, které je zalozeno na principu digitalnich tachograft, které
zapiSou cinnosti podle toho, ktera ¢innost v dané minuté pievazuje. Pokud tedy fidi¢ stihne
popojet v 29 vtetfinach a zbylych 31 vtefin bude ¢erpat odpocinek, jizda se viibec nezapise.
VSechna uvedena (a dalsi) zafizeni ovlivilujici zapis tachografu lze bezproblémové zakoupit
na webovych strankach (napt. stoptachograf.pl). Pii jakékoli udalosti nebo zavad¢ tachografu,

nesrovnalostech v datech nebo jiné indicii, ktera je podeziela, je doporuc¢eno postupovat podle

uvedeného postupu kontroly pro znalce.
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7 NAVRH INTELIGENTNIiHO TELEMATICKEHO
SYSTEMU

ZvySeni bezpec€nosti silnicniho provozu lze dosdhnout zefektivnénim silni¢nich
kontrol. Pfedpokladem je mit moznost ziskat potfebnd data v rdmci predvybéru, v redlném

provozu.

Obrazek ¢. 81 - Hodnoceni technickych dat (20)

Obrazek ¢. 82 - Hodnoceni technickych dat (20)

Jako prvni ptiklad uvedu ptekroceni celkové povolené hmotnosti soupravy, piipadné
prekroCeni povolené hmotnosti na napravu. PiekroCeni nejvétSich povolenych hmotnosti
stanovenych v §37 Vyhlasky ¢. 341/2014 ma vliv na zhorSeni brzdnych vlastnosti, stabilitu
vozidla a celkovou bezpecnost silni€niho provozu. Pii klasické silni¢ni kontrole je velice
obtizné vytipovat pietizené vozidlo, jelikoz ve vétsiné piipadi naklad zakryva plachta, nebo
skiinova nastavba. Vyjimkou jsou druhy nastaveb jako je sklapéci, klanicova u kterych je
mozné provézt vizualni subjektivni predvybér. Daleko G¢innéjsi jsou dynamické vahy skryté
ve vozovce. Néklady na jejich vystavbu jsou zna¢né vysoké a ¢asem se misto jejich umisténi
dostane do $ir§iho podvédomi, coz ma za duasledek prijezd objizdnou trasou mimo vahy
pretizenymi vozidly. Pfi technickém navrhu novych technickych moznosti je zapotiebi se

zabyvat otazkou presnosti zaznamu daného feSeni.
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Graf'¢. 1 - Tridy presnosti (21)

70
B0 - - - - f e
SO - - - st
. 40 + - '
3 30
e c —&— celkovd hmotnost
20 - - - - - T - T T - - - - e e e e e a —p— skupina ndprav
—f— jedna osa
101 - A - —3¢— napravaskupiny
0 % } } t
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
Ttidy piesnosti
Pro dynamické véazeni je moZzné vychazet z mezindrodniho metrologického a

technického doporuceni OIML R 134-1, ¢i evropského dopravniho vyzkumu COST 323
zabyvajici ho vazenim motorovych vozidel v silniénim provozu. Zminény dokument se
zabyva stanovenim jednotlivych tfid ptesnosti, které jsou definované jako tfidy méficich

pfistrojii, které spliuji urcité metrologické pozadavky, které jsou uréeny k zachovani chyb

ve stanovenych mezich.

Tabulka ¢. 6 - Tridy presnosti (21)

50

Criteria (type of Domain of use Accuracy Classes:
measurement) Confidence interval width §(%)
A [B+[B@o|casp+eopes)| E
1. Gross weight Gross weight > 3.5t 5 7 10 15 20 25 |>25
Axle load: i Axleload>1t
2. group of axles 7 10 13 18 23 28 |>28
3. single axle 8 11 15 20 25 30 =30
4. axle of a group 10 14 20 25 30 35 |=35
Speed V>30 kamv/h 2 3 8 | 10 [>10
Inter-axle distance 2 3 4 6 8 10 |>10
Total flow 1 1 1 4 5 >5
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Tabulka ¢. T - Rozsireni tiid presnosti (21)

Criteria Accuracy Classes E
(type of measurement) Confidence interval width &(%)
E30) | E35) | E40) | E45) | E(50) etc.
1. Gross weight 30 35 40 45 50
2. Group of axles 33 39 44 49 55
3. Single axle 36 42 48 54 60
4. Axle of a group 41 47 53 59 65

Ttida ptesnosti d od 5 do 10% (tfida A (5), nebo B+ (7)) je vyuzitelnd pro vykonné
ucely, za ptredpokladu, Ze pravni pfedpis umoziuje vyuziti k tomuto ucelu. Doposud se
zminéna tfida presnosti vyuzivala pfedevsim pro statické vahy.

Ttida presnosti 6 od 10 do 15 - 20% (tfida B (10), nebo C (15)) se pouziva
pro podrobnou analyzu provozu, navrh a udrzbu silnic a mostti, piesnou klasifikaci vozidel.

Ttida ptesnosti 6 od 20 do 30% (tfida D+ (20), nebo D (25)) se pouziva
pro ekonomické a technické studie nakladni dopravy, obecné hodnoceni provozu silnic a

mostl, shromazd’ovani statistickych udaja.

Z vyse uvedeného vyplyva rozdelovaci stupnice dle jednotlivych tfid pfesnosti:

trida A: 20 kg,

trida B+: 50 kg,

trida B: 100 kg,

. trida C: 200 kg,

tida D+(20): 200 a? 500 kg,

tida D: 500 kg.(21)

V ramci budouciho zavedeni inteligentnich tachografii bude mozné vyuzZit novych
funkci. Inteligentni tachografy budou schopny dalkové bezdratové komunikace, kdy bude

mozné vyCist tdaje potiebné pro ucely cilené silni¢ni kontroly:

e posledni pokus o naruseni zabezpeceni,
o nejdelsi preruseni dodavky energie,
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e poruchu snimace,

e chybu v udajich o pohybu vozidla,

o nesoulad udajii o pohybu vozidla,

e jizdu bez platné karty,

o viozZeni karty behem Fizeni,

e udaje o uprave casu,

o kalibracni udaje, vietné udaju dvou poslednich ulozenych kalibracnich
zaznami,

e registracni znacku vozidla,

e rychlost zaznamenanou tachografem (2)

Je technicky realizovatelné, aby tachograf zaznamenal a dalkové odeslal fadu dalSich
udajti jako je naptiklad zatizeni naprav. Modulator brzdového systému zaznamenava do své
paméti informace o zatizeni jednotlivych naprav a je pfipojen ke sbérnici CAN, ke které je
rovnéz pripojen 1 digitdlni tachograf. V takovémto piipadé by kontrolni organy mély
okamzitou informaci o celkové hmotnosti ndkladniho vozidla, které by se stalo predmétem

cilené kontroly.
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CANovy adapter

IOhmicky odpor 1 kiloohml

RD =Pin1 = KI.30
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Interface
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Obrazek ¢. 83 - Hodnoceni technickych dat (19)

vV

Vyse popsanou problematiku je technicky mozné posunout na vys$si Grovenl za vyuZiti

mytného systému dané zemée, nebo na urovni planovaného evropského mytného systému.
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Obrazek ¢. 84 - Hodnoceni technickych dat (11)
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Mytné brany je technicky mozné dovybavit zafizenimi pro dalkové stahovani dat
z inteligentnich tachografii. Dojde tak Kk vytvofeni online databaze na statni ¢i evropské

arovni.

Komunikace OBU Klasifikace

Snimek vozidla <5 bréna vozldla

Detekce vozidla

Vyhodnocenidata prenos do Centralniho systému

ﬂ’@

Obrazek ¢. 85 - Hodnoceni technickych dat (11)
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Jednim z divodi vySe zminéného navrhu je otazka zvySovéani bezpecCnosti celého
zafizeni a odolnosti proti manipulacim. Pivodné pouzivany snima¢ pohybu z divodu
manipulaci musel byt doplnén o druhy nezavisly snimac¢ pohybu. Inteligentni tachografy
budou pouzivat jako zdroj polohy vozidla také informace z druzicového systému. Neni vSak
vylouceno, ze dojde v budoucnu K potlaceni zaznamenavani druzicového signalu. Jako dalsi
budouci nezavisly zdroj polohy muize poslouzit dnes zcela bezproblémové fungujici systém

mytnych bran. Data ziskana z inteligentnich tachografi mohou byt automaticky porovnavana

s udaji isekového méfeni mezi mytnymi branami.

. Dynamické vazeni za jizdy

. S¢itani dopravy a detekce kolon
. Meteostanice

. Elektronické myto

DIS SOS hlaska

. Dohledovy kamerovy systém
Proménné informacni znacky
Liniové Fizeni provozu

. Zafizeni pro provozni informace
RDS - TMC

. NDIC - Ostrava

SOOONOUAWNS

-

Obrazek ¢. 86 - Hodnoceni technickych dat (11)

Mytné brany nachazejici se pted tunely je mozné dovybavit scannery, které mohou
hlidat maximalni povolené rozméry vozidel dle Vyhlasky &. 341/2014. U¢innym zptisobem by
doslo k necCetnym kolizim nadrozmérnych vozidel o konstrukce mostii a tuneld. Vlivem
nekterych nelegalné provozovanych nadrozmérnych transportti dochazi k nemalym finan¢nim

Skodam na infrastruktuie a ohrozeni bezpecnosti provozu na silni¢nich komunikacich.
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Obrdazek ¢. 87 - Hodnoceni technickych dat (16)

Sbérem dat z tachografii a vyhodnocovanim v centralni databazi dojde k zefektivnéni
telepatického planovéani a regulace ve form¢ cilenych policejnich kontrol, pfi kterych je
ziejméa usekova poloha vozidla, které ma byt predmétem konkrétni kontroly. Nezavislé

informace by byly pro znalce pfinosné naptiklad pfti analyze hromadnych nehod.
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8 ZAVER

Védecky pifinos a novost pfedmétné disertatni prace pro obor znalectvi spociva
Vv sestaveni standardu postupu kontroly dat po nehodovém dé¢ji pro znalce, coz bylo zadkladnim
cilem pro zadani dizertacni prace. Pfed samotnou hloubkovou analyzou dat digitalniho
tachografu pro potieby vypoctu parametrii nehodového déje je nutné pied samotnym stazenim
dat z digitalniho tachografu, ptipadné karty fidice dodrzet sestaveny postup pii ohledani
vozidla. Ze znalecké praxe a zkuSenosti kontrolnich pracovnikd, je nutnd piipravenost

na moznost manipulace se zaznamovym zafizenim, kterou je v ramci neustalého technického

vvvvvv

Pfinosem pro praxi znalct je metodika postupu odhalovani podvodi, ktera popisuje
jednotliva podvodna jednani a stanovuje kontrolni postupy vedouci k odhaleni pfedmétného

podvodného jednani, které doposud nebyly souhrnné¢ a metodicky zvefejnény.

Problematika digitalnich tachografii je velice aktualni z diivodu stale novych hrozeb
narusSujicich bezpecnost zdznamového zafizeni, vlivem kterého mohou byt znalci piedlozena
data, ktera neodpovidaji redlnému nehodovému dé&ji. V dizertani praci jsou vyhodnoceny
jednotlivé druhy tachografii z pohledu vyuzitelnosti pro znaleckou praxi a jsou popsany
kritické body kontroly, které umoznily podvody. Z tohoto diitvodu musely byt nahrazeny dalsi

generaci, pfipadné zménou pravnich predpisi.

Vysoka aktudlnost tématu spociva rovnéz Vv predstaveni nové generace inteligentnich
tachografii, se kterymi se znalci budou v budoucnu setkdvat a ve zhodnoceni piinosi a

Vv analyze novych hrozeb, které 1ze ocekavat se zavedenim nového zatizeni.

Lze ptedpokladat, Ze nova generace inteligentnich tachografli nevycerpava veSkeré
technické moznosti dosavadniho technického pokroku. Existuje fada moznosti, jak data ziskat
komplexné z riiznych a na sob¢ nezavislych zdrojt. Z tohoto diivodu jsou v dizertacni praci
zpracovany nové technické moznosti ziskavani dat, které mohou mozné manipulace zcela
znemoznit a zaroven prispét k plynulému a bezpecnému silni¢énimu provozu. Moznost ziskat
riznoroda data z vice nezavislych zdrojii jiz nyni znamenaji vysoky piinos pro znaleckou
praxi. Budoucnost spociva ve vyuziti dalSich technologickych a technickych moznosti a
V propojeni inteligentnich systéml tak, aby znalci méli k dispozici vysoce piesnd a

divéryhodna data bez moznosti jejich ovlivnéni.
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n konstanta otackomeéru
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Piiloha A Zapis o zkouSce tachografu

ZAPIS O ZKOUSCE TACHOGRAFU

Dopravee / viastnik: Cislo zdpisu:
Misto zkouseni /
datum:
Vozidlo: Vyrobee / typ: VIN: REV:
Tachograf: Vyrobee / tvp / virobni Cislo: Rozsah méfeni:
kmvh ok ) ',:""’km
staré imp/km
Pocitadle drihy nastavend na:
. . [ otfkm
. km e km nr .
stare: nove: staré ik
Cizi zasah nebo podkozeni:
Konstanta i = otkm
tachografu impfkm O AND O NE
Druh:
+
Odehylka ¢as. gakladny: - sf24h
VYSLEDKY ZKOUSKY:
Obvod pneuw: = —
Tachograf:
. otkm O Vyhovuje O Nevvhowuje
Konstanta vozidla: |7 = . y J ’ J
imnpkim
Opravny faktor + o Tachografl byl oznafen difedni znatkou
pro méFic drihu: - a zajiltén plombami: CZK
Rozmér pneumatik: Tlak: bar O AND O NE
-
Vyrobee / Hloubka dezénu mm
tvp ponew’
druh dezénu: L: P:
Pozndmboy:
Razikn AMS
Podpis Podpis
wedouciho AMS zhooudegic b
Vozidlo prevzato dne: || L Podpis: | o,
ZKUSEBNI LISTINA TACHOGRAF
[ Zjistit vasupni ddaje [ ] Tachograf je schvalenéhe ypu
L | Zjistit ddaje o preamatikich L | Watupni problidka tachografu (zaplombovini tachografu, shenam)
L Rozmér preamatik | | Prekontralovat hodinowy sireg
Tlak v preumatikdeh | | Prekontrolovat #iznam symbolu éasovich skuapin
L Ucinng obvod preusmsarik | | Prekontrolovat pocitadlo ujete veddlenosti
|| Podet otacek § podet impulzi draly (W) | | Zhotovit Zusebni diagram na tachograf. kotoud a dplesé jej vyplai
| | Prekonirolovat funkei snimace (u elektronickyeh piistrojd) | | Plekontrolovat osvétleni tachografu a varovné svitlo plekrodeni rychlost
| | Piekontrolovat elekirickd piipojeni tachografu | | Provést skusebnd jizdu (zkusebni chod ma viloovém sudeb. zafinend)
Vizudlni kontrola uloent hiideld pobonu a pobonngch ) o )
| | souttsti s eledrickjel vedeni || Tachograf a vazidlo kompletnd zaplombovat
- Piekontrolovat reverznd soukoli (vosdla s fadicim hiddelem) |1 Malepit vyplning montiini dtitek a zaplombovat jej
Piekontrodovat viastni berpednost proudovich obvodi .
|| fv;:.i:]la WI: ph-pral.-:lmizp'_;cfn'_i&ﬁ: n&t]a:.i?l;] || U tachografii EA zammamenat upravenon hodnotn konstanty & a I




Priloha B Zaznam o zkousSce vozidla a digitalniho tachografu

Priloha Zapisu o zkousce C.:

ZAZNAM O ZKOUSCE VOZIDLA A ANALOGOVEHO/DIGITALNIHO TACHOGRAFU

Pouzité zkusebni zafizeni: [ MKII | CTCII | OPTIMO | WORKSHOP TAB | |
Zkusebni metody: MP 018-17, OOP 0111-00P-C042-14, Narizeni EU, manualy vyrobce

[ ' RZV (SPZ):
__rd,l%ﬂ_I-Tec‘fm' iprdkaz: | T i 1 10 3 i 3w o ou s ouwe oo MNaprogramovat VIN:
(uvest cele VIN, 1 Ano Ne

VOZIDLO: wyrobce: bp:

PROVOZOVATEL:

(ndzev, adresa)

2. Identifikace tachografu .
TACHOGRAF: vyrobce: typ: wyr.g: razsah km:

Stav pocitadia km: pocitecni: km | konecny: | km

Chybové kody :

Chybowé kbdy zkontrolovat | po ukondeni owvéfeni (po zkufebni jizdé)

Plivodni hodnota: &= imp/km; W= imp/km; = mm
~ V¥ména zaloZni baterie: ano ne

Zkousky na vozidle a tachografu
Vysledek vnéjsi prohlidky vozidla a tachografu: a) vyhovuje  B) nevyhovuje

Vytisky z DT : 1) technickd data, 2) uddlosti a chyby DT,  3) opakovany vyitisk technickych dat

Pneumatiky

(WVIOBEE, BV, GBZEME ..ot ettt ee ettt et ettt emeb b it et 2 st e dem e m et ot eh e e e et it et b che bttt et chet s eheba st emnetscaatas

Rozmér: Stav pneu (hl. dezénu): | L mm tak: | bar
| p: I —

Casova zakladna tachografu :

Ze dvou méfeni vypocitat aritmeticky primeér.
1.méfeni $/24h | |\ imeticky primér — odchylka et. = vyslednd hodnota
j L. . Prekro€eni rychlosti:

2.méFeni s/24h | Aritmeticky primér: s/24h -

Plvodni (TG) = km/h
Odchylka etalonu™: Vysledna hodnota: s/24h | |Nova (TP) = km/h
Zjist'ovani ucinného obvodu pneumatiky: Obvod pneumatiky (aritm. priimér):
Ujeta L= mm; Polet otddek: n= llevs= mm | ; 1

= mm

vzdalenost: [ povi= mm; Podet otadek: n= Jpravs= mm | j

#) Z kalibratniho listu pouZitého etalonu.



Stanoveni konstanty vozidla |//a konstanty tachografu 4:

Rozdil nejvyssi a nejnizsi hodnoty konstanty W ... imp/km
MNejvyssi hodnota W2 . Xx06% = . ... a) whovuje  b) newyhovuje
Zk. draha Konstanta it/  Vysledna hodnota: /= imp/km
W= |mp,|rk|'ﬂ i
40 m = imp/km k= imp/km
= imp/km | | .
Was imp/km ‘ prepinae (DIL) : 1 2 2 4 5 & 7 & 8§ 10
Naprogramované, nastaveneé nové hodnoty do TG: ano ne
ZKOUSKA TACHOGRAFU:

Naprogramovani, nastaveni zjiéténé konstanty W C—> kdo TG, kontrola konstanty &

Indikace ruéicky/displeje rychloméru pfi stoupajici a klesajici rychlosti pro dany rozsah stupnice TG:
Nastavena Poznamky:

Stoupajici
Klesajici

Odchylka pocitadla kilometril:

Dlouhodoby test pocatek: km | konec: km | Vwhodnoceni :
Kratkodoby test pocatek: km | konec: km | Vyhodnoceni :
| Odchylka pocitadla kilometri: %, méfeno: a) CTCII b) MKII ¢) OPTIMO d) WorkshopTab

Cinnosti osadky: slot 2

Vyhodnoceni zazn. listu/vytiskil a) whowge B) nevyhovuie-divod:

Vyhodnoceni zkusebni jizdy:
a) whowije b)) nevvhovuje  €) provedena ridicem za dcasti AMS  d) provedena pracoviikem AMS

Vysledek zkousek: a)whovuje - avéfeno matkami: CZ K

b)) nevyhovuje (uvést divod):

Vytisky z DT: 1) 24 h z karty senvisu  2) prekroceni rychiosti  3) technicks data 4) 24 b z VU
Stazeni dat pri vyméné DT: a)stafena Bb)nestaZena

Poznambky:
1. Wytisk 24 h z VU nebo treti zdznamovy list v pripadé zkusebni jizdy fidicem.
2. Druhy signal rychlosti: | ano ne Zdroj: CAN C3 Geolock

3. Pri vyvhodnocovani jednotlivych zkousek na celém zaznamu:
vyhovujici zakrouZkujte, nevyhovujici skrtnéte.

Zkousel: Datum:




Piiloha C Zprava o kontrole na manipulaci

Subjekt: .............

{presny nazev a adresa pravaiho subjeki - vypsat)

autorizovany Ufadem pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi jako
Autorizované metrologicke stfedisko pro ovéfovani tachografii motorovych vozidel s pfidélenou tfedni

znackon CLZ K ...

ZPRAVA O KONTROLE NA MANIPULACI
v souladu s NaFizenim (ES) ¢. 1266/2009 a Doporufenim Komise (2009/60/ES)

CZ/

Datum Lemé /| RZV VIN

Majitel vozidla

1. Plombovani

O K. | Zjisténa Seni:
(Plombovaci misto) JISIETE portsent

Chybéjieci:

TCO plomba krytu

TCO zadni kryt baterie

TCO kryt zadniho konektoru

Prosim berte do avahy mistni legislativa

KITAS-kabel na KITAS

Prosim berte do dvahy mistni legislativa

Snimac KITAS k prevodovee

2. Vizuilni kontrola 0. K. Z)i5téna poskozeni:

Spravne adaje:

Vyrobni stitek TCO

Stary instalacni Stitek

Magnetické zafizeni v blizkosti
KITAS

Viditelné poskozeni (poskrabdni)

Poznamky:

3. Vyrobni ¢islo

(#kouska referencnim kabelem): ANO/NE

Vyrobni ¢islo snimace KITAS instalovaného na prevodovee se hisi od Cisla snimace sparovancho s tachografem.

Poznamky:

4. Analyza datovych zdznamii (Souhrn)

v souladu s pokyny
viroboe

Kad Pocet ‘u"j'znam Provedena  kontrola Pozmimk}' (Eptisob vipofdddni)

Zkousel {Jména, prijmeni, podpis) / Servisni karta €.:

razitko AMS vedouci AMS (jméno, pFifmeni, podpis)




Priloha D Potvrzeni o zkopirovani dat

Subyjeki: e E R4S EAE e b E A S AEe 4 e Ll e EEn EmbaSa s Sh e S am e b b i
Se sidlem: A E S d SRS A £ SRS AR £ RS EE RS HAR RS SRS RRe R R be e e
autorizovany UFadem pro technickou normalizaci, metrologii a stdmi zkusebnicrvi jako

Autorizované metrologické stiedisko pro ovéfovani stanovenych méfidel
v oboru méfeni mechanicky pohyb s pfidélenou ufedni znackou CZK ...

POTVRZENI é. ...
0 ZKOPIROVANI DAT / O NEMOZNOSTI ZKOPIROVANI DAT%)
Z DIGITALNIHO TACHOGRAFU

Autorizované metrologicke stredisko....viciiinnnen. jako organ provadéjici vykon ovéfoviani stanovenych
meéfidel v souladu s §4, § 9 a § 16 zikona o metrologii €. 505/1990 Sb. ve znéni pozdéjiich pledpisi
(dale jen ,zikon*) a § 5 vyhlasky ¢. 262/2000 Sb., v platném znéni (dale jen .,vvhlaska®), kterou se
zajiituje jednoinost a spravnost méfidel a méfeni, provedl stafeni dat z velkokapaciini pamét
zaznamoveho zafizeni — digitalniho tachogratu:

Typ: Vyrobni gislo: Vyrobee:

Umistén ve vozidle: Typ Vyrobce:

Vyr. éislo podvozku (VIN): Registraéni znacka:
Uzrvatel:

Tachograf byl/nebyl” z vozidla demontovan a nahrazen platné ovéfenym™

z divodu: poruchy/poskozenifnevyhovéni pi ovéfovani®

Data ulozena v digitalnim tachografu™

{a) byla zkopirovana a mohou byt dana k dispozici uZzivateli (viz nasledujici podminky)

{b) nemohla byt zkopirovana a nejsou k dispozict, zZ divodu ... . byly
podniknuty nasledwjici pokusy, kieré mély umoZznit zkopirovani dat @ ...

Podminky pro naklad:ini s daty digitalniho tachografu:

{a) StaZena data jsou uloZena na CD a mohou byt dana k dispozici pouze majiteli (uZzivateli) vozidla, a to
pouze data, kterd se k nému vztahuji, tedy v rozsahu omezeném odeméenim a uzaméenim jeho kartou
vozidla.

(b) Pro pfistup k datiim je zapotiebi pfisluiné opravnéni vvdané majitelem vozidla.

(c) Data AMS vydivi k dispozici pouze na vyzadani. Zadost musi byt zaslina pisemné na vyie uvedenou
adresu AMS. V Zidosti se musi uvést, jakym zpilisobem maji byt data pfedana (napf. doporuéenou
zasilkou, osobné povéfenému zastupci majitele, atd.).

{d) Data jsou po piedani uzivateli v databazi AMS zniéena.

razitko AMS vedouci AMS (fméno, podpis)

" Nevyhovujici text vynechat



Piiloha E Tisk technickych dat (16)

ftﬁ:‘d@:
@__r 19/10/2010 08:41 (UTC)
@—n ov VYT

_—_________'__—_____—__
® Angersson
(3)}—— Richard
&&S /0000700110691000
23/05/2015

-5
@_A ABCDIE2 345678910
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H_
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Adolfsbergsvagen 3
570227 &rebro
9002 0BE7.3/01RDL

(B)=— SuN31309
O—

1234 567890/ 787 8/06/A2
(4 2010
W P477 n 31/07/2010

(19——N_1234567890/1006/07/A1

Ca—r
(1= 0s/08/2010
? | eme——————— | P ——

15@_ T STONERIDGE ELECTRONICS

(16 =——— 156 66 BROMMA
85 /12345676901012 10
18 31/08/2016
i

-~ (19 T 05/08/2010 (1
(z_o)- ;?????????.?!r?
21)——ANL /AA-BB-12

w 9 150 Imp/km
k 9 150 Imp/km

ATl
=

I 3 331 mm
25 & 315/B0 R22.5
26 > 89 km/h
2 15km; 15km

T Johansson andSans
123 45 BROMMA

TES /12345678901012 1 D
31/08/2016

E8— 1 06/08/2010 (2
(29=—* ABCD1E234 Fso10
@—M /AA-BB-12
w 9 150 Imp/km
k 9 150 Imp/km
| 3 331 mm
® 315/80R22.5
> B9 km/h
Dkm; 26km

(@1)—1® 06/08/2010 10:40
G~ "w 06/08,2010 10:41
T Johéllmsjgnana Sons

123 45 BROMMA

Ta8sS /123456769010121 0

e | Y R ——————

G=—"! 19/10/2010 08:40
@9—x 19/10/2010 08:40

. Datum a &as

. Typ wytisku (technické Odaje)

. Driitel karty ID

. Identifikagni ¢islo vozidla (VIN)

. Reqistracni Cislo vozidla (VRN) a zemé registrace

. Tachograf virobce

. Tachograf &islo dilu

. Tachograf &islo schvaleni

wl || o~ o] w| & w| M =

. Tachograf sériové Cislo, datum viroby typ zafizeni a
kdd wyrobce.

10. Rok vyroby

11. Verze softwaru a datum instalace

12, Pohybovy senzor sériové Cislo

13. Pohybovy senzor &islo schvaleni

14, Datum prvni instalace snimace pohybu

15, Workshop, ktery provadél kalibraci

16.Adresa dilny

17. Karta dilny identifikace

18. Karta dilny datum vyprieni platnosti

19, Kalibrace datum a 0cel

20. VIN

21, Registraéni &islo vozidla a zemi registrace

22, Charakteristika koeficient vozidla

23. Konstanta zdznamového zafizeni

24, Efektivni obvod pneumatik kol

25, Vozidlo rozmér pneumatiky

26, Autorizovany nastaveni rychlosti

27. Staré a nové méfice ujeté vzdalenost

28, Kalibrace datum a n0cel

29. VIN

30. Registrafni &islo vozidla a zemi registrace

31. Stary datum a &as (Pfed nastaveni casu)

32. Nové datum a ¢as (po Case). nastaveni

33. Posledni udalosti asu

34. Posledni chyba datum, &as




Piiloha F Tisk chyb a udalosti z tachografu (16)

;&n-:-dg:
(r—v 30/05/2007 00:38 (UTC)

Oy

¥ STONERIDGE ELECTRONICS
@—-—‘riux.‘ KOOODO0ODDOD
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& 00 146433,!'2[.‘!]3 14:24

(E—102 00h20
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(:)_ 04 00h14

-
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@— 105 o1y "° 5500

wENL /NLOL12345678910 0 0
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===

1800 02/04/2007 09:24
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i
x@ 00 Ddﬂﬂ‘lﬁ!ﬂﬂ? 14:37
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(i— as o 0%34{ 01h38

(T R —

1. Datum a ¢as tisku.

2. Typ vytisku (udalosti a zavady, vU).

3. Identifikace karta dilny

4. Identifikaéni &islo vozidla (VIN) Registrace vozidla
Poget (VRN) a zemé& registrace.

5.Konflikt karet

6. Jizda bez platné karty

7. Karta vloZena pfi jizd&

8. Posledni pouZiti karty nespravné ukonceno

9. PFeruSeni napdjeni

10.Chyba integrity dat

11. Chyba karty.

12. Porucha snimace

13. Ovladad misto.

14.Podpis kontrolora

15.Podpis fidice



Piiloha G Tisk detailnich chyb a udalosti z tachografu (16)

Stoneridoe

v 30.-’054'3?9: 00:38 (UTC)
I XAy

-

T STONERIDGE ELECTRONICS

TENL /NLD12345676910 0 O
11/07/2007

e ) ————
A ABCDIE 2345678910

@ D0 14/08/2003 14:3
102 (D01) 00h20

WENL /NLDL 2345678910 0 O
TENL /NLDB73696844270 0 0

10 (&) (1) 7
——— —
8 weNL /NLD12 345678910 O 0
9 TENL /NLDET 369644270 0 0

00 - jeden z 10 poslednich {nebo posledni) udilosti nebo
poruch.

01 - nejdelsi udalost pro jednoho z poslednich 10 dni od jejich
vzniku.

02 - jedna z 5 nejdelsich udalosti béhem poslednich 365 dni.

03 - posledni udalost z udalosti za poslednich 10 dni od jejich
vzniku.

04 - nejzavaZnajsi udalost pro jednoho z 10 poslednich dnd,
wyskyt.

05 - jeden z 5 nejvdZnéjsich udalosti béhem poslednich 365
dnd.

06 - prvni udalost nebo zavada, kterd se vyskytla po posledni
kalibrace.

07 - aktivni / probihajici udalost nebo zivada.

4. Termin konani nebo poruchy.

5. Cas spusténi udilosti nebo zavady.

6. Pofet udalosti stejného typu v prib&hu dne.

7. Doba trvani udilosti nebo poruchy.

8. Karta vloZena ve slotu 1 na zadatku udzlosti nebo poruchy
(Karta fidice).

9. Karta vloZena v pozici 2 na konci udalosti nebo poruchy
(Karty dilny).

10, Vydani karty zemi.

11. Cislo karty (uvedeno s kaZdym druhym &slem

nahrazen mezerou, pokud zafizeni neni v kalibraénim nebo
spolefnosti reZimu nebo pokud neni vioZena Zadna karta



Piiloha H Tisk chyb a udalosti z karty (16)

;mner idge
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. Datum a Cas.

. Typ wytisku. (akce a chyby, karta).
. Driitele karty pfijmeni.

. Driitele karty jméno.

¥ _rowr

. Karty a zemé identifika¢ni &islo.
. Datum platnosti karty.

rowr

. Registracni Cislo vozidla VRN.
. Seznam vEech akcl uloZenych na karté.
. Seznam vEech poruch uloZenych na karté.

10. Ovladaci misto.
11. Podpis kontrolora
12. Podpis fidice



Piiloha I Tisk denniho vypisu karty (16)
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22. Poslednich pét udalosti a zavad z karty fidice.

23. Poslednich pét udalosti a zavad z celku ve vozidle, vozidla
jednotky.

24. Ovladac misto.

25. Kontrolora podpis.

26. Ridice podpis.



Priloha J Tisk dennich ¢innosti z tachografu (16)
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19. 2 fidic
20. Registrace ¢lensky stat a registraci vozidel
pocet pfedchozi pouZitého vozidla.
21. Datum a ¢as vyjmuti karty z piedchozi vozidla.
22. Stav tachometru pfi vioZeni karty.
M = Rucni zadavani ¢innosti fidice.
* = Doba odpotinku nejméné jedné hodiny.
23. shrnuti obdaobi bez karty v otvoru pro kartu fidice.
24, Shrnuti obdaobi bez karty v otvoru pro kartu fidice
25. Denni souhrn ¢innosti (ovladac).
26. Dennl souhrn ¢innosti (2 fidic)



Piiloha K Tisk ptekroceni rychlosti (16)
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Piiloha L DTCs kody (16)

Vseobecné vystrazné zpravy o udalostech
Ref. DTC Typ udalosti nebo popis Navrhovana opatreni
Gislo | kéd poruchy
0x02 Konflikt karet Vyjméte vadnou nebo nevhodnou kartu
0x03 Prekryti Casu Zkontrolujte UTC cas v tachografu, pokud se lisi o vice jak 20 minut
provedte kalibraci
Vysvétiete uzivatell, Ze jakakoliv jizda je moZna jen s vioZzenou
0x04 | Ox1260 | Jizda bez vloZené karty Jizda bez karty fidiée nebo karty dilny, platnou cipovou kartou Fidice nebo dilenskou kartou. V pfipadé
pripadné konflikt karst potreby vypracujte prislusnou zpravu a aktivni kod zdvady z DT
vymazte.
0x05 VlozZeni karty za jizdy Karta je vlozena do slotu 1,2 za jizdy Zastavte a vyjméte a opetovné viozte kartu ridice
Posledni ukonceni karty Ve slotu 1 nebo 2 byla karta vyjmu drive, nez | Chybne vyjmuti karty z posledniho DT, v némz byla zasunuta nebo
0x06 ridi¢e nebylo provedeno doslo k uloZeni dat na kartu predchozi’ vyimuti karty nebylo DT pravné ukonceno. Vyjméte kartu
spravné a zkontrolujte ji, Viz také poznamka 1 niZe,
Nejvyssi povolend rychlost vozidla byla Zkontrolujte maximaini povolenou rychlost nastavenou
0x07 Prekrogeni rychlosti prekrocena po dobu delsi nez 60 sekund v tachografu, pripadné nastavte systém varovani pfekrocené
rychlosti
0x08 Prerusena dodavka proudu | Napajeni kleslo pod pripustnou mez ke Zkontrolujte napéti a zapojeni TG. Viz poznamka 3 nize
spravné éinnosti tachografu
Ox0004 Napajeni tachografu bylo prerusenc vice jak | Zkontrolujte hodnotu proudoveho napajeni vozidia a DT.
100 ms, pfipadné vice jak 200 ms. Zkontrolujte vsechny pripojky a cinnost DT. JestlZe zavada
ox0007 Udalost neni generovéna v kalibraénim pretrvava i nadile bez zjevné pficiny, vyiadte DT z provozi?.
rezimu
Napajeni snimace bylo preruseno vice jak Zkontrolujte hodnoty proudoveho napajeni vozidla a snimace jizdy.
0x2004 100 ms, popfipadé vice jak 200 ms Zkontrolujte cinnost snimace jizdy a vsechny pripojky — je-Ii snimac
vadny, vymeérite jej. JestliZe zavada pretrvava i nadale bez zjevné
priciny, vyrad'te DT z provozu’.
VSeobecné vystrazné zpravy o udalostech
Ref. DTC Typ udalosti nebo popis Navrhovana opatreni
Cislo kod poruchy
0x09 Chybné Udaje o jizdé Zkontrolujte cinnost snimace jizdy a vsechny pripojky — je-Ii snimac
vadny, vwmerite jej
Zkontrolujte cinnost snimace jizdy a véechny pripojky — je-Ii snimac
0x2180 Tachograf neregistruje impulsy od snimace vadny, vwmeérite jej. Zkontroluite DT na znamky neopravnéneho
Chybné (daje o pohybu vniknuti. JestliZe zavada pretrvavé i nadale bez zjevne priciny,
vyrad'te DT z provozu’.
Udaje o pohybu ze snimaée jsou nespravné. | Zkontrolujte dinnost snimace jizdy a vsechny pripojky — je-li snimac
0x2280 Hodnota rychlosti ze snimace je rozdilna od vadny, vwmeérite jej. Zkontroluite DT na znémky neopravnéného
vypoctené hodnoty v tachografu vniknuti, JestliZe zavada pretrvava i naddle bez zjevné priciny,
vyrad'te DT z provozu/.
Identifikace snimace nesouhlasi's identifikaci pri jeho kalibraci.
0x2452 Nesoulad udajti o pohybu vozidla Zkontrolujte cinnost snimace. Proved'te znovu parovani snimace
Jizdy a DT. Zopakujte kalibraci soustavy DT. Jestlize zavada
pretrvavé i nadsle bez zjevné priciny, vyradte DT z provozi?
Pokusy naruseni zabezpeceni tachografu
Ref. DTC Typ udalosti nebo popis Navrhovana opatreni
Cislo | kéd poruchy
ox11 Nesoulad snimace pohybu Identifikace snimace nesouhlasi's identifikaci pri jeho kafibraci,
0x2452 | s DT Nelispésné ovéFeni pravosti snimace pohybu | Zkontrolujte cinnost snimace. Provedte znovu parovani snimace
s tachografem Jizdy a DT. Zopakujte kalibraci soustavy DT. JestliZe zdvada
pretrvdvd i naddle bez zjevné priciny, vyiadte DT z provoziP
Zkontrolujte:
Vlozena karta nemdze byt autorizovana - zda vioZend karta je platnd a
0x12 Chyba karty tachografem spravné vioZena
- zda je karta funkcni' v jiném tachografu
- vloZte jinou kartu do tachografu
0x13 Neoprévnéna vymeéna Identifikace snimace nesouhlasi's identifikaci pri jeho kafibraci,
0x2452 | snimace DT nemiiZe rozpoznat k nému pripojeny Zkontrolujte cinnost snimace. Provedte znovu parovani snimace
snimac jako spravny typ Jizdy a DT. Zopakujte kalibraci soustavy DT. Jestlize zavada
pretrvdvd i naddle bez zjevné priciny, vyiadte DT z provozu?
0x14 Narugenf integrity dat Udaje prenesené z Cipové karty do paméti DT | Zkontrolufte kartu v jiném tachografu, pfipadné vioZte jinou kartu
karty jsou chybné. Viyjméte kartu a zkontrolujte ji. | @0 tachografu
Viz také poznamka 1 nize.
Udaje uZivatele uloZené v paméti DT jsou Zkontrolujte spravnou cinnost DT a provedte kontrolu na
0x15 Chyba integrity dat chybné. Zkontrolujte spravnou funkci manipulaci s DT
tachografu
0x16 Chyba vnitrniho prenosu Udaje prenesené uvnitr tachografu jsou Zkontrolujte spravnou cinnost tachografu
dat vadné. Zkontrolujte spravnou funkci
tachografu
0x18 Neoprévnény zasah do Neopravnéné vniknuti do tachografu Zkontrolujte mozZné poskozeni skrifiky a cinnost tachografu.
hardware DT Zjistite-li poskozeni skifiky, vyrad'te tachograf z provozi?
Poznamky:
1. JestliZe je mozné zfetelné prokdzat, Ze je Cipova karta vadnad (budto kontrolou podezfelé karty na jinych DT nebo otestovanim jinych ,znamych dobrych™ karet v
predmétném DT), pak se musi zazadat o vydani nové karty a kontaktovat pfislusny orgén statni spravy o poskytnuti rady (viz Prifoha 6 — Ndrodn/ organy statni spravy).
2. Jestlize se zjisti, Ze je DT vadny nebo poskozeny nad ramec moznosti provedeni jeho opravy, musi se vyfadit z provozu




Pokusy o naruseni zabezpeceni shimace

Ref.
cislo

DTC
kod

Typ udalosti nebo
poruchy

popis

Navrhovana opatreni

0x0A

0x2680

Konflikt pohybu

Nesoulad pohybu mezi zdroji pohybu vozidla

Zkontroluyjte:

- Zapojens snimace a snimac na spravnou funkci

- kontrola na manipulaci

Proved'te sparovani snimace s DT a provedte novou kalibraci,
V pripade, Ze je snimac vadny — vyméiite jej

Ox0A

0x2780

Konflikt v rychlosti pohybu

Nesoulad pohybu mezi zdroji 1 a 2 o pohybu
vozidla

Zkontrolujte:

- zapojeni snimace a snimac na spravnou funkci

- kontrola na manipulaci

- DTC kod souvisejici s 2 zdrojem ve vozidle (napr. ABS)
Sparujte snimac pohybu a provedte novou kalibraci tachografu

0x2880

Konflikt senzoru

Ztrata 2 zdroje rychlosti

Zkontrolyjte DTC s 2 zdrajem pohybu vozidia a zkontrolujte
komunikaci CAN

0x2980

Konflikt senzoru —
neplatny zdroj

Ztrata 2 zdroje rychlosti

Zkontrolujte DTC s 2 zdrajem pohybu vozidla a zkontrolujte
komunikaci CAN

0x2A80

Konflikt senzoru —
neplatny zdroj

Ztrata 2 zdroje rychlosti

Zkontrolujte DTC s 2 zdrojem pohybu vozidla a zkontrolujte
komunikaci CAN

0x20

0x2508

0 shimadi nejsou Zadné
podrobnosti

Vnitfni chyba snimaée

Chyba snimace neznameého typu. Zkontrolujte cinnost
snimace jizdy a jeho zapojeni. V pripadé potreby snimac
opravte nebo vymeérite.

0x21

0x2508

Selhani autentizace

Vnitrni chyba snimace, selhani ovéreni
pravosti snimace

DT nemiize rozpoznat k nému pripajeny smimac jizdy jako s nim
sparovany. Je treba provest opétné parovani DT a snimace jizdy a
soustavu znovu otestovat, V pripadé potreby se musi snimac
opravit nebo vymeénit,

0x22

0x2508

Naruseni integrity
uloZenych dat snimace

Vnitrni Udaje snimace jizdy jsou chybné

Zkontrolujte cinnost snimace jizdy a v pripadé potreby snimac
opravte nebo vymérite

0x23

Chyba pfenosu

Udaje pfenesené vnitfné do snimaée jizdy
jsou chybné

Zkontrolujte cinnost snimace jizdy a v pripadé potreby snimac
opravte nebo vymérite

0x24

Poruseni snimace

Neopravnéné otevieni pouzdra snimace

Snimac zjistil otevrens’ svého pouzdra, vymerite snimac

0x25

Chyba hardware snimace

Neopravnéné vniknuti do snimace.

Snimac zjistil otevreni’ svého pouzdra, vymernite snimac

Poruchy tachogra

fu

Ref.
éislo

DTC
kéd

Typ udalosti nebo
poruchy

popis

Navrhovana opatfeni

0x31

Vhitfni zavada tachografu

Béhem vnit'ni kontroly DT zjistil zavadu vnitfhiho hardware.
Zkontrolujte dinnost DT

0x0139
0x0800
0x2003
0x2007

Vnitrni zavada tachografu

Chyba v case (UTC)

Napajeni snimace je pod minimalni hodnotu
Napajeni snimace je nad minimalni hodnotu

Béhem vnitrni kontroly DT zjistil zavadu vritrniho hardware.
Zkontrolujte cinnost DT a UTC casu, kontrolu snimace na stalost
napéts (minimalni'a maximalni) a provedte kalibraci

Pretrvava-i porucha, DT vyradit z provozu

0x32

Zavada tiskarny

Béhem testu tiskany DT zjistil vnitrni zavadu

Zkontrolujte cinnost tiskany. Zkontrolujte zasobnik papiru a v
pripadé potreby jej vymérite, Jestlize zavada tiskany pretrvava,
musi se DT vyradit z provozu

0x33

Zéavada displeje

DT zjistil vnitfni zavadu displeje

Je-li displej necitelny, musi' se DT vyradit z provozu.

0x34

Chyba pfi stahovani dat

Pri zavadéni (daji DT zjistil vnitfni zavadu

Zkontrolujte vnéjsi kopirovacr zarizeni a jeho pripojky. Je-If pricinou
zavady opakovaného nezdaru zavedeni dat DT, DT vyradit z
provozu

0x35

Zévada snimace

DT zjistil zavadu snimace, zkontrolujte cinnost snimace, provedte
parovani snimace a tachografu.
Pokud zdvada pretrvava, snimac vymeérite

0x2180

Snimac nevysila Zadné signaly o rychlosti.

Zkontrolujte cinnost snimace jizdy a vsechny pripojky — je-If snimac
vadny, vymente jej. Zkontrolujte DT na znamky neopravnéneho
vniknuti, JestliZe zavada pretrvavd i nadale bez zjevné priciny, DT
vyradit z provozu

0x2280

Neplatny signal rychlosti nebo zavada v
datovém vedeni.

Zkontrolujte cinnost snimace jizdy a vsechny pripojky — je-Ii snimac
vadny, vymente jej. Zkontrolujte DT na znamky neopravnéneho
vniknuti, Jestlize zavada pretrvavd i nadale bez zjevné priciny,
vyradte DT z provozu.

0x2003

Napajeci proud snimace je nizsi nez
minimalné pFipustna hodnota.

Zkontrolujte hodnoty proudoveého napdjeni vozidia a snimace Jizdy.
Zkontrolujte cinnost snimace jizdy a véechny pripojky — je-Iif snimac
vadny, vymernite jej. JestliZe zavada pretrvava f nadale bez zjevné
priciny, DT vyradit z provozu

0x2380

Zavada v datovém vedeni mezi snimadem
jizdy a DT

Zkontrolujte hodnoty proudoveho napdjeni vozidia a snimace jizdy.
Zkontrolujte cinnost snimace jizdy a véechny pripojky — je-If snimac
vadny, vymerite jej. Jestlize zavada pretrvava f nadale bez zjevné
priciny, DT vyradit z provozu

Poruchy tachografu

Ref.
cislo

DTC
kod

Typ udalosti nebo
poruchy

popis

Navrhovana opatreni

0x40

0x0200

VloZena karta je vadna (1)

Kartu vyjméte a zkontrolujte v jinem tachografu, popripade
zkontrolujte tachograf pomoci dilenské karty. V pripadé zavady
karty, karu vymerite, v opacném pripadé DT vyradit z provozu

0x0300

VloZena karta je vadna (2)

Kartu vyjméte a zkontrolujte v jiném tachografu, popripade
zkontrolujte tachograf pomoci dilenské karty. V pripadé zavady
karty, karu vymernite, v opacném pripadé DT vyradit z provozu




Udalosti tykajici se vyrobce a zavady

Ref. DTC Typ udalosti nebo popis Navrhovana opatreni
cislo kod poruchy
Doplrite papir. JestliZe zavada pretrvavd, vymeénte zasobnik papiru.
0x0660 V tiskarné dosel papir JestliZze zavada pretrvava | nadale bez zjevné priciny, DT vyradit z
provozu
Prekrodeni rychlosti, ne? je nastaveno
0x01C0 v tachografu, po dobu trvani 1 minuty bude
rychlost zapsana do paméti
Zkontrolujte nastaveni sbérnice CAN. Zkontrolujte veskeré zapojeni.
0x0A70 Vnitini chyba datové sbérnice CAN Zkontrolujte, zdali je sbérnice CAN viibec ve vozidle. Jestlize zévada
pretrvava i nadale bez zjevné priciny, DT vyradit z provozu
Zkontrolujte nastaveni sbérnice CAN. Zkontrolujte veskeré zapojent.
0x0B78 Datova sbérnice CAN je vypnuta. Zkontrolujte, zdali je sbérnice CAN viibec ve vozidle. Jestlize zédvada
pretrvava i nadale bez zjevné priciny, DT vyradit z provozu
0x0D40 Chyba kalibrace Rekalibrujte soustavu DT. Jestlize zavada pretrvava i nadale bez
zjevné pficiny, DT vyradit z provozu
0xFDOB CAN bus OFF, FMS CAN Zkontrolujte kabely, zejmena C konektor na zadn/ strané TG.
Zkontrolujte hodnotu proudového napjeni vozidla. Zkontrolujte
0x0007 Napéjeci napéti tachografu je vyséi nez vstupni proud DT. Zkentrolujte véechny pFipojky a éinnost DT.
maximalni hodnota. Jestlize zavada pretrvava i nadéle bez zjevné priciny, DT vyradit z
provozu
Zkontrolujte hodnotu proudového napajeni vozidla. Zkontrolujte
0x0003 Napéjeci napéti tachografu je nizsi nez vstupni proud DT. Zkontrolujte véechny pripojky a ¢innost DT.
minimalni hodnota. Jestlize zavada pretrvava i nadale bez zjevné priciny, DT vyradit z
provozu
Proverte:
0x0900 PFi vypnutém zapalovani se generuji - zda vozidlo neni’v prostoru rusivych vibraci a dalsich viivi
rychlostni pulsy - snimac pohybu, je-Ii vadny, vyménte jej
- zda rychlostns impulsy neprochazeji prednim konektorem
JestliZe zavada pretrvava, DT vyradit z provozu
0x81 Upozornéni na zbyvajici Ridici zbyva 15 minut jizdy do dosaZeni 42
évrthodinu hodinové nepretrzité jizdy.
0x82 Upozornéni na ¢as Ridi¢ musi mit po nepretrzité 42 hod. jizdé
prestavky svou 45 minutovou (kumulativné) prestavku.
Udalosti tykajici se vyrobce a zavady
Ref. DTC Typ udalosti nebo popis Navrhovana opatreni
cislo | kod poruchy
0x83 Nelze otevrit slot Cislo 1 - Fidi¢, nebo 2 - posadka Zkontrolujte cinnost, JestliZe se zasuvka nevykiop;, DT vyradit z
provozu
0x84 Ukonceni tisku
0x85 Zruseni tisku Zruseni pravé probihajicho nebo zadaného
tisku.
0x86 Zastaven/ tisku — neni Praveé probihajici tisk byl zastaven, protoze Doplrite papir. JestliZe tiskdrna netiskne, DT vyradit z provozu
papir dosel papir
0x87 Zastaveni tisku — nizké Prave probihajici tisk byl zastaven, protoze Zkontrolujte napéti baterie, zapojenr atd. Nelze-li provest opravu,
napéti vstupni napéti DT kleslo pod pfipustnou mez | DT vyradit z provozu
Zastaven tisku — nizka Prave probihajici tisk byl zastaven, protoZe Teplota uvnitr kabiny se musi k obnoveni tisku zvysit.
0x88 teplota teplota okoli klesla pod minimalni mez
pfipustnou pro tiskdrnu
Zastaven( tisku — vysoka Pravé probihajici tisk byl zastaven, protoze Teplota uvnitr' kabiny se musi' k obnoveni tisku smizit.
0x89 teplota teplota okoli stoupla nad maximalné
pripustnou mez pro tiskarnu
Zastaveni tisku — vysoka Prave probihajici tisk byl zastaven, protoze se | Pockejte ,az se teplota dostane do pripustného rozsahu, a zkuste
0x8A nebo nizka teplota teplota tiskarny dostala mimo pripustny tisknout znovu
teplotni rozsah
0x8B Vyjmuti karty bez Poté, co se nepodarilo zapsat data na kartu, | Zkontrolujte cinnost DT a samotnou kartu. Je-If zavada v DT, pak
spravného uloZeni. byla karta vyjmuta DT vyradit z provozu , v pripadé vadné karty kartu vymérite.
0x8C Pozadovanou funkei nelze | PoZadavek na provedeni posledni funkce
provést nelze splnit.
Predbézna vystraha o Vozidlo jede rychleji nez je nastaveny limit Jizda vyssi neZ pripustnou rychlosti trvajici nepretizité 1 minutu se
0x8D hrozicim prekroceni maximalni rychlosti zapise do paméti jako mimoradna udalost) Rychiost vozidla nesmi’
rychlosti byt vyssi neZ je limit nastaveny omezovacem jizdy
Prekroceni ¢asoveho limitu | UzZivatel se pokusil vlozit (nebo vyjmout)
0Ox8E — pasivita pri vkladani, ¢ipovou kartu a pritom nereagoval na
vyjimani karty polozené otdzky v asové pripustné toleranci.
Uzivatel se pokusil otevfit zasuvku Cipové
0x8F Snaha o otevieni slotu za | karty za jizdy vozidla. Za jizdy vozidla je

jizdy

pristup k ¢ipové karté odepren.




Udalosti tykajici se vyrobce a zavady

Ref. DTC Typ udalosti nebo popis Navrhovana opatreni
cislo | kod poruchy
Snimac jizdy a DT se nachazi v procesu
0x90 Parovani parovani. Pockejte, aZ se proces parovani
ukondi.
0x91 Parovani skonceno Parovani snimace jizdy s DTprobéhlo Uspésné
Z DT vyjméte dilenskou kartu. Zkontrolujte pripojky soustavy.
0x92 Chyba pérovani Parovani snimace jizdy s digitalnim Znovu vioZte dilenskou kartu a parovani zopakujte. V pripadé
tachografem nebylo (spésné potreby snimac jizdy opravte nebo vymeénte. Nelze-i DT vyradit z
provozu
0x93 Uzaméenl skonéeno Uzamdéeni skonéeno
0x94 Odemcéeni skonceno Odem¢éeni podnikovych dat DT probéhlo
Uspésné.
0x96 VloZeni platné karty s VloZen3 karta byla platn3, ale doba jeji Kartu vyjméte a nahrad'te novou.
proglou Ihiitou platnosti platnosti jiz vypréela
0x97 Aktivace DT se pravé aktivuje pro provoz. Pockejte, aZ
proces aktivace skonéi
0x98 Aktivace skoncena Proces aktivace DT probéhl (spésné a
skondil.
Proces aktivace DT se nezdaril Z DT vyjméte dilenskou kartu. Zkontrolujte pripojky soustavy.
0x99 Chyba aktivace Znovu vioZte dilenskou kartu a proces aktivace zopakujte. Nelze-li
uvest DT do aktivriho stavu, DT vyradit z provozu
Do slotu byla pravé vloZena karta — zpréva
OxEO0 Nacitani udajd z karty bude zobrazena do doby akceptace karty DT
jako platné.
Prosim pockejte na Bylo vyzadano vysunuti karty — zprava bude
0xEC vysunuti karty zobrazena do doby, kdy DT bude pripraven k
vyhozeni karty.
Neni vlozena zadna Uzivatel se pokusil spojit s kartou, ale v Viozte vhodnou platnou kartu.
OxED ridi¢ska ani dilenska karta | Zadné zasuvce neni ani dilenska karta, ani
karta ridice
Pouzivé se k vyzvani ufivatele k zadani kddu
OxEE Zadejte PIN PIN k aktivaci DT nebo uvedeni DT do
kalibraéniho provozniho refimu.
Udalosti tykajici se vyrobce a zavady
Ref. DTC Typ udalosti nebo popis Navrhovana opatreni
cislo | kéd poruchy
OxEF PInd pamét’ Doslo k dosaZeni maximalné mozného poctu
manudlné zavadénych dkold.
0xFO Ubéhlo vice nez 24 hodin | Prévé vioZena karta byla naposled vyjmuta z
od posledniho vyjmuti DT pred vice nez 24 hodinami.
karty
0xF1 Moment, stahuji DT stahuje (nacita) udaje. Pockejte, az
proces stahovani skondl.
Z DT vyjméte dilenskou kartu. Zkontrolujte pripojky a kopirovaci
0xF2 Nekompletni stazeni Proces stahovani (idajd DT nebyl Uspésny zafizeni. Znovu vioZte difenskou kartu a stahovani zopakujte. V
pripadé potreby kopirovaci zarizen opravte nebo vymérite. Nelze-Ii
DT opravit, DT vyradit z provozu
OxF3 Stahovani skonceno Stahovani dat DT bylo uspésné ukonéeno




Priloha M Pocet nehod, pti kterych doslo ke zranéni nebo usmrceni osob (11)

Poecet nehod, pfi kterych doslo ke zranéni nebo usmrceni
osob

Svédsko
Spanélsko
Spojené Krélovstvi
Slovenska republika
Recko
Rakousko
Portugalsko
Polsko
Nizozemi
Némecko
Madarsko
Lucembursko
Itélie
Irsko
Francie
Finsko

Dénsko
Ceska republika
Belgie
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Priloha N Pocet usmrcenych osob pii nehodach v silni¢nim provozu (11)

Pocet usmrcenych osob (do 30 dni od data nehody) pfri
nehodach v silni¢nim provozu

Moravskoslezsky kraj
Zlinsky kraj
Olomoucky kraj
Jihomoravsky kraj
Kraj Vysocina
Pardubicky kraj
Kralovéhradecky kraj
Liberecky kraj
Ustecky kraj
Karlovarsky kraj
Plzensky kraj
Jihocesky kraj
Stredocesky kraj

Hl.m. Praha
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o
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140



Priloha O Pocet nehod v silni¢nim provozu podle mésict (11)

7 o

Pocet nehod v silnicnim provozu podle jednotlivych mésicu

Prosinec

Listopad

Rijen
Zari
Srpen
Cervenec
Cerven
Kvéten
Duben
Bfezen
Unor

Leden

o

500 1000 1500 2000

w2016 m2015 w2014 w2013 m2012 m2010

2500



Priloha P Pocet nehod v silni¢nim provozu podle jednotlivych dnti v tydnu (11)

Pocet nehod v silniénim provozu podle jednotlivych dnd v
tydnu

Nedéle
Sobota
Patek
Ctvrtek
Streda
Utery

Pondéli
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500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000
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Priloha Q Pocet nehod v silni¢nim provozu podle mista a druhu nehody (11)

Pocet nehod v silni¢nim provozu podle mista a druhu
nehody

Nehody zpisobené pod vlivem alkoholu
Nehody mezi vozidly

Nehody jednotlivych vozidel

Nehody mezi vozidlem a chodcem
Nehody mimo obce (mimo dalnice)
Nehody v obcich (mimo dalnice)
Nehody na dalnicich

Nehodové udalosti celkem
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0 5000 10 000 15000 20000 25000
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Priloha S Pocet nehod v silni¢nim provozu podle mista a druhu nehody (11)

Pocet nehod v silniénim provozu podle mista a druhu nehody

Nehody zplsobené pod vlivem alkoholu
Nehody mezi vozidly

Nehody jednotlivych vozidel

Nehody mezi vozidlem a chodcem
Nehody mimo obce (mimo dalnice)
Nehody v obcich (mimo dalnice)
Nehody na dalnicich

Nehodové udalosti celkem
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Ptiloha U Mezioborové srovnani ptepravnich vykonil ndkladni dopravy (11)

Mezioborové srovnani prepravnich vykont nakladni dopravy
(mil. tkm)

Ropovody

Letecka doprava

Vnitrozemska vodni doprava

Silni¢ni doprava

Zelezniéni doprava

Prepravni vykon celkem (mil. tkm)

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000 70000 80000 90000
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Ptiloha V: Mezioborové srovnani prepravnich vykont (11)

Meziooborové srovnani prepravnich vykon( nakladni
dopravy (tis. tun)

Ropovody

Leteckd doprava
Vnitrozemska vodni doprava
Silni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava

Pfreprava véci celkem (tis. tun)

0 100000 200000 300000 400000 500000 600000

m2016 w2015 m2014 w2013 m2012 m2010



