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Abstrakt

Bakalatska prace je zaméfena na zpracovani prehledu dostupnych mobilnich jefabu od
ruznych vyrobctl a porovnani jejich technickych, provoznich a ekonomickych parametrt.

Abstract

The bachelor work is aimed on processing view available mobile cranes from various
producers and comparison their technical, operational and economic parameters.
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1 Uvod

Doprava a manipulace s latkami, S materidlem, s obrobky i s hotovymi vyrobky je
dulezitym prvkem fungovani rtiznych odvétvi primyslu a vyznamnou slozkou vyrobnich
procest v zavodech, na stavbach, v piekladistich a fady dalSich mistech. Stroje na dopravu
latek se daji rozdélit na stroje prepravujici latky plynné (ventilatory, kompresory, dmychadla,
vyvévy), latky kapalné (objemova Cerpadla, odstiediva ¢erpadla, proudova cerpadla) a latky
tuhé (navijedla, zdvihaky, visuté kocky, kladkostroje, vytahy, dopravniky, jefaby).

Posledné jmenované-jetaby jsou dopravni zafizeni, slouzici ke zdvihani, spousténi a
dopravovani bfemen na pozadovana mista a vzdalenosti. Téchto ukonti dosahuji v n¢kterych
ptipadech pouze svym otacenim, jindy jen naklanénim ale ¢asto pojizdénim. Jefaby jsou tedy
zatizeni, ktera se pohybuji, a K jejich pohybu je potieba tim vétsi prace, ¢im jsou samy t&éz8§i.
Mezi zakladni pozadavky na jejich konstrukci tedy patfi (nizka hmotnost, malé rozméry
soucasti, tcelné vyuziti materialu). Jefaby se také daji rozd¢lit podle nejriznéjSich hledisek a
kritérii, jak je uvedeno v kapitole 2. Jednou skupinou, na které Ize jefaby rozdélit je skupina
mobilnich jerabu.

Tato prace je zaméfena pravé na mobilni jefdby a jejich porovnavani podle riiznych
parametru a hledisek. Prace se zabyva piedev§im mobilnimi jetaby na kolovém podvozku tzv.
autojefaby s maximalni nosnosti nad 50 tun, které jsou dostupné v Evropé. V prvni ¢asti
prace je zpracovano rozdéleni jefabu do kategorii, v dalsi ¢asti je uveden prehled vyrabénych
modell od jednotlivych vyrobct s uvedenim nékterych jejich parametrii a v posledni ¢asti je
provedeno jejich porovnani podle nejriznéjsich kritérii.



2 Rozdéleni jerabu

Jak bylo uvedeno uz v uvodu, jefaby se daji rozdélit podle nékolika rtiznych hledisek,
které se Casto navzajem prolinaji, a navic existuje cela fada nejriiznéjsich feseni, konstrukci a
systémt. Stale rostouci rozmanitost ukolii, které jsou od jetdbli pozadované, razné druhy
pracovnich oblasti, rozdilné okolnosti, pfi nichz jetaby pracuji, vede k tomu, ze vznikaji stale
nové druhy jefabu. V této praci proto tedy pouziji napiiklad toto rozdéleni.

2.1 Podle konstrukce

Zakladnim rozd¢€lenim je, zda jsou jetaby vyrobeny z plnosténnych profild, ptihradovych
soustav, nebo téchto kombinaci.

2.1.1 Mostovy

Sklada se jerabového mostu, ktery ma moznost pojezdu po své jetdbové draze a tzv.
kocky, kterd pojizdi po tomto mostu, pod mostem, nebo uvniti mostu. Jetdbovy most je pro
malé nosnosti tvofen nosnikem, ktery je ve formé tyce, nebo vice ty¢i profilu I, pro velké
nosnosti je tvofen piihradovou konstrukci. Mostové jefaby nasli své pouziti hlavné v
tovarnich halach, nebo lodénicich.
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Obr. 1 Mostovy podstropni jefab [2]
2.1.2 Portalovy
Tvoii jej tzv. portal, ktery je slozen z jefabového mostu spojeného se dvéma podpérami,

portal je bud’ ukotven na téchto podpérach, nebo je pohyblivy a pojizdi po nich po draze na
zemi
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Obr. 2 Portalovy jefab [3]



2.1.3 Poloportalovy

Vychazi z portalového, ale na rozdil od né¢j mé jednu podpéru opfenou o drahu, ktera
byva zpravidla na zdi budovy

2.1.4 Sloupovy

Svisly sloup (v€z), ktery mtize byt pohyblivy (oto¢ny), nebo pevné ukotveny K zemi tvofi
nejéastéji piihradova konstrukce. Vyloznik otacejici se kolem osy tohoto sloupu, mize byt
vodorovny, takze neméni svij sklon ke sloupu, tudiz na ném muize pojizdét kocka, aby bylo
mozné ménit vyloZeni jefabu, nebo kyvny a lze jej tedy vztyCovat a sklapét a tim zajistovat
vylozZeni. Tento jefab kolem sebe miize obsahnout plochu kruhu o nejvétsim poloméru, ktery
je dan maximalnim vylozenim jefdbu. Sloupové jefaby jsou uplatiiovany zejména ve
stavebnim primyslu.

=

=

Obr. 3 Sloupovy jefab s vodorovnym vyloznikem [3]

2.1.5 Lanovy
Sestava z nosného lana, po kterém se pohybuje kocka za pomoci tazného lana. Bfemeno

je zdvihéno, nebo spousténo zdvihacim lanem. Lanové jefdby umoziuji vystavbu mosti
velkého rozpéti, tdolnich ptehrad, nebo piepravu sypkého materialu na velké vzdalenosti.

2.2 Podle mista pouZziti a druhu prace

-montazni -slévarensky
-pristavni -dilensky
-naddvorni -lici
-skladistni -zeleznicni
-hutni
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2.3 Podle druhu pohybu

2.3.1 Stabilni
Do této skupiny patii naptiklad sloupovy jetfab, nasténny, skladistni, nebo nadvorni jetab.
2.3.2 Mobilni

Mobilni jefaby jsou nejcastéji oto¢né, ale mohou byt také sloupové, zpravidla byvaji
osazeny stavitelnym vyloznikem a jsou ulozené na zvlast' pro né konstruovanych mobilnich
zafizenich, zejména vozech, S nimiz tvofi celek pomoci oto¢ného svrSku, nebo jsou k nim
pfipevnéné jako néstavba.

Otocny svrsek jefabu je ulozen na kolejnici tvaru kruhu bud’ véleCkovym véncem,
obé&znymi koly, nebo kulickovym loziskem odpovidajici velikosti. ValeCkovy vénec ma bud’
kuzelové valecky, nebo valcové valecky. Tyto valecky jsou rovnomérné rozlozené po obvodu
vénce, pii otdCeni se odvaluji a prenaseji svislé sily z oto¢ného svrsku na viiz. Tento otocny
svrsek se zajist'uje proti preklopeni stiednim ¢epem, nebo zachytnymi kladickami. Z hlediska
namahani jsou vhodnéjsi zachytné kladicky, u kterych je tlak na valecek nizsi. [3]

Mobilni jefaby nemaji zvlaStni samostatné jetadbové drahy a pojizdi po takovych drahéch,
nebo cestach, pro jaké je konstruovan jejich viiz. Pii pfepravovani velmi tézkych bfemen maji
vétSinou vysunovaci podpory, kdezto pfi pfepravé nizSich hmotnosti dokdZou s bfemenem i
pojizdét. Jejich nejvétsi vyhodou je moznost relativné rychle se premistovat na libovolné
vzdalenosti. Maji vlastni zdroj energie, kterym je nejCastéji spalovaci motor, n&kdy
v kombinaci s elektrickym motorem. Pfenos pohybové energie z motoru na jetabova ustroji
byva zajistén mechanicky, hydraulicky, nebo elektricky. U jefabu se smisenym pohonem
spalovaci motor pohani pojezdové Ustroji jefabu a zaroven i ¢erpadla hydraulického prevodu
slouZzici pro zdvih a to¢eni oto¢ného svrsku. Mobilni jefaby se dé€li podle druhu jizdni dréhy a
podle konstrukce mobilniho zatizeni na:

- Kolejové jetaby
- Pasové jetaby
- Kolové jetaby

2.3.2.1 Kolejové jeiraby

Tyto jetfaby se daji jeSté rozde€lit na nadvorni, které maji vétSinou velmi omezené
moznosti pohybu, a slouzi uz podle ndzvu napiiklad na dvorech vyrobnich zavodi,
v primyslovych podnicich, ale také ve velké mife v lodénicich a pfistavech. Jejich vyhodou je
velky rozchod koleji a tim zarucena stabilita i bez pouziti dodate¢nych podpér.

Druhou skupinou jsou Zelezni¢ni jetaby, které se dale déli na piekladaci (piekladani,
skladani, nakladani nejriznéjsiho materialu, pomocné prace v depech a stanicich), montazni
(slouzi k pokladani ¢i naopak trhani kolejovych poli) a nehodové (zafazeny do nehodovych
vlakii, pouzivaji se predevSim v pifipadé nehod, vykolejeni a podobné, dale ke zdvihani
lokomotiv a vozi, jinak také na stavebni prace na draze). VSechny musi mit ve vybavé
kompletni pfedepsanou zeleznicni vystroj, stejne jako jiné vagony, aby mohli byt zapojeny do
normalni vlakové soupravy. Leh¢i jefaby maji dva dvounapravové natdCeci podvozky, t&ézsi
pak dva tfinapravové podvozky. Pfi praci jefdbu nemusi mit jefab dodrZen ptedepsany
zelezni¢ni profil, kdezto pii prepraveé jetabu se musi sklonit vyloznik, oto¢ny svrSek zajistit
proti pohybu, aby byl dodrzen zelezni¢ni profil. Jako pohon slouZzi spalovaci motor, elektricky
motor, nebo kombinovany dieselelektricky motor. [1]
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Obr. 4 Zelezniéni jefab [4]
2.3.2.2 Pasové jeraby

Pouzivaji se Casto v t€Zkém terénu, kde nemizou z divodu meékkého podlozi, nebo
ztizenému pohybu ve slozitém reliéfu pracovat jetaby kolové. Uplatnéni maji predevsim tam,
kde neni zavedena silni¢ni sit, zejména pfi stavbach mostd, plynovodi, ropovodl a v posledni
dobé¢ pii budovani vétrnych elektraren. Hlavnimi ¢astmi téchto typl jefabd jsou pasovy
podvozek, otocny svrsek a vyloznik. Pasovy podvozek, otony svrsek a navijeci bubny jsou
pohanény hydromotory. [3] U téchto jefabti se pouzivaji dva typy podvozkii:

Podvozek rypadlového typu nema odpruzené kladky. Jeho dva nosice past jsou pevné
spojeny s ramem podvozku.

Podvozek traktorového typu se naproti tomu vyznafuje odpruzenymi, nebo
neodpruzenymi kladkami a leh¢i konstrukci vlastniho pasu. V posledni dobé se ale od téchto
podvozkil upousti a ptrednost se dava prvnimu typu.

Obr. 5 Pasovy podvozek rypadlového typu [3]
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Pasové jefaby maji vyloznik nejcastéji typu piihradové konstrukce S nejriznéj$imi
nastavbami, které se skladaji z patni ¢asti, vloZzenych Casti a koncové ¢asti. Kombinacemi
Sriznymi dalSimi nastavbami se daji vytvofit rlizné varianty vyloznikli a tim r0zné
manipula¢ni schopnosti celého jefabu. Na Obr. 6 je zobrazen pasovy jetdb s menSim
ptihradovym vyloznikem. Existuji téz typy s plnosténnymi teleskopickymi vylozniky.
Skladané ptihradové vylozniky jsou nevyhodné pii pfepravovani a skladani jefabu, ale
vyhodou je jejich vysoka nosnost, ktera je u dnesnich typia ptres 1000 tun a dalsi vyhodou je
vysoky zdvih pies 100 metra.

hlavn¢ mald ptepravni rychlost, kterou dokdzou vyvinout a zna¢né rozmery (rozchod past
n¢kdy pres 10 metrd, a velikost vylozniku-zejména piihradového).

Jetab se rozlozi (¢asto sdm bez pomoci jinych zatfizeni) na pojezdové pasy, jednotlivé dily
vylozniku a dalsi soucasti a nalozi se na piepravni zatizeni. Pro ptiklad je uvedena na Obr. 7
preprava pasového jetabu Terex Demag typu CC 2000-1.
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TRANSPORT EXAMPLE FOR CC 2000-1
TRANSPORTBEISPIEL CC 2000-1

TEREX | DEMAG

SW60m+ 60 m

EXEMPLE DE TRANSPORT POUR LA CC 2000-1 120t + 20t

Basic machine: 59.6 t
Grundgerat: 59,6 t
Machine de base: 59,6 t

Main boom foot, 160 t hook block, 10 t counterweight, 2 x 7 5 t counterweight: 39 21
Hauptausleger-FuBstiick, 160 t Unterflasche, 10 t L2 x7.51Ge

39,2t
Pied de fléche principale, crochet 160 1, contrepoids de 10, contrepoids de 2 x 7,5 1:39,2 t

Crawler: 24.4 t
Raupe: 24,4 t
Chenille: 24,4t

Counterweight - Gegengewicht - Contrepoids
Basic machine - Grundgerat - Machine de base

Main boom - Hauptausleger - Fléche principale

om0

Jib - Hilfsausleger - Fléchette

Reducer, main boom head, sheave set, 10 t central ballast, 7.5 t counterweight: 24.4 t
Reduzierstiick, Hauptauslegerkopf, Rollensatz, 10 t Zentralballast, 7,5 t Gegengewicht: 24,4 t
Trongon conique, téte de fleche, jeu de poulies, lest central de 10 1, contrepoids de 7,5 1: 24,4

12 m boom section (main boom + jib), 2 x 7.5 t counterweight, hook equipment: 21.8 1
12 m Auslegerzwischenstick (Haupt- und Hilfsausleger), 2 x 7,5 t Gegengewicht,

Crawler: 24.4 t
Raupe: 24,4 t
Chenille: 24,4t

Jib foot, luffing masts + cylinders, 7.5 t counterweight, 40 t hook block: 14.9 t
Hilfsausleger-FuBstiick, Wippstitzen + Zylinder, 7,5 t Gegengewicht, 40 t Unterflasche: 14,9 t
Pied de volée variable, contre-fléchettes + cylindres, contrepoids de 7,5 t, crochet 240t: 14,9t

1-Ausstattung: 21,8 t
Trongon de 12 m (fléche + fléchette), contrepoids de 2 x 7.5 t, équipement crochet: 21,8 t

12 m boom section (main boom + jib), 7.5 t counterweight, 10 t counterweight: 23.7 t

12 m Auslegerzwischenstiick (Haupt- und Hilfsausleger), 75 t Gegengewicht, 10 t Gegengewicht: 23,7t
Trongon de 12 m (fléche + fléchette), contrepoids de 7.5 1, contrepoids de 10 1: 23,7 t

12 m boom section (main boom + jib), 7.5 t counterweight, 10 t counterweight: 23.7 t
12 m Auslegerzwischenstick (Haupt- und Hilfsausleger), 7,5 t Gegengewicht, 10 t Gegengewicht: 23,7t
Trongon de 12 m (fléche + fiéchette), contrepoids de 7,5 t, contrepoids de 10t: 23,7 t

Jib top section, 20 t counterweight tray, runner: 24.1 1
Spitze, 20 t Gegengewichtstraverse, Runner: 24,1t
Trongon de téte, panier du contrepoids de 20 t, runner: 24,1t

6 m boom section (main boom + jib), 10 t counterweight, 10 t central ballast: 24.1 t
6 m Auslegerzwischenstiick (Haupt- und Hilfsausleger), 10 t Gegengewicht, 10 t Zentralballast: 24,1t
Trongen de 6 m (fléche + fléchette), contrepoids de 10 1, lest central de 101: 24,11

Obr. 7 Pfeprava pasového jeiabu [6]
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2.3.2.3 Kolové jeFdby

Tyto jefaby (jinym ndzvem autojefdby) nachdzi pro svoji univerzalnost ¢im dal vétSiho
uplatnéni v mnoha odvétvich strojniho a stavebniho primyslu. Pouzivaji se jak na mistech se
zpevnénym podkladem, tak v terénu. Hlavnimi castmi téchto typl jetdbl jsou kolovy
podvozek, oto¢ny svrsek (jefabova nastavba), vyloznik, stavitelné opéry a protizavazi.

Typicky moderni autojetab s teleskopickym vyloZznikem je zobrazen na Obr. 9, a dale je
naznacen popis jeho hlavnich zékladnich ¢ésti.

12 14 3

[\
LSS
h

Obr. 8 Popis autojefabu [7]

1-spalovaci motor 6-otocny svrsek (nastavba) 11-upevnéni protizavazi
2-prevodovka 7-sklopny valec 12-kladnice s hdkem
3-naprava 8-lanovy buben 13-kabina jefabnika
4-odpruzeni 9-zakladni vyloznik 14-kabina fidice
5-stavitelnd opéra 10-vysunovaci vyloZniky

Podvozek

U téchto jetabu se pouzivaji zpravidla dva typy podvozku, podle kterych se nazyvaji
potom nékteré jednotlivé druhy kolovych jetabi:
-univerzalni podvozek
-kamionovy podvozek
Piicemz hlavnimi ukazateli pro pouziti podvozku jsou nosnost a vyloZeni jefabu a dale
prevazujici zptsob jeho pouziti. Uvedené faktory nosnost a vylozeni ovliviiuji déle také pocet
naprav, jejich usporadani a druh, poc¢et pohdnénych naprav, pocet fiditelnych naprav, umisténi
motoru, feSeni prevodového ustroji, typ vylozniku a jeho délku atd. Nosnost a vyloZeni
ovlivituji nejen obrysové rozméry jefabu, ale tim, Ze unosnost jednoho kola je omezena
pouzitym druhem pneumatiky, urcuji potfebny pocet kol a tim i naprav.
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Pouzity typ podvozku ovliviiuji i dalsi faktory, jako napiiklad jestli bude pozadovana
vysoka ptepravni rychlost po silnici, nebo pomala jizda a priichodnost terénem, zda je nutna
velka manévrovaci schopnost na stisnéném prostoru, zda bude jetdb casto pojizdét
s bfemenem, nebo zda bude pracovat pievazné na opérach, jestli bude postacovat jen jeden
motor pro jizdu uloZeny v podvozku, nebo bude zapotiebi i druhy motor v oto¢ném svrsku.
Pocet jednotlivych naprav byva v rozsahu od 2 (pro relativné malé nosnosti asi do 100 tun) az
po 9 (pro velmi velké nosnosti az 1200 tun).

Vyloznik

Vylozniky jsou konstruovany jako plnosténné, nebo piihradové, u jetabti velkych
nosnosti jsou plnosténné vylozniky sestaveny z n€kolika ¢asti, které se ze sebe postupné
vysouvaji, ptihradové vylozniky se skladaji na sebe z n€kolika dili a v mnohych piipadech
jsou zkombinovany tyto dva typy vyloznikii dohromady.

Plnosténné vylozniky jsou casto teleskopicky vysouvatelné a jejich sklapéni zajiStuji
sklopné hydraulické valce. Piihradové vyloZzniky jsou vétSinou sklapény pomoci soustav
navijecich lan, kladek a dalSich ptidavnych casti.

Obr. 9 Profil moderniho teleskopického vylozniku [8]
Stabilizacni opéry

Pro plné vyuziti schopnostni jefabu je tfeba tuhé opfeni jeho podvozku o okolni terén.
K tomuto ucelu slouzi vysouvaci opéry, jsou bud’ konstruovany tak, ze zvétSuji opérny
obrazec jefdbu, nebo jsou umistény v blizkosti pivodnich dotykovych ploch pneumatik a pak
opérny obrazec vyznamné&ji nezvétSuji. V obou téchto pifipadech vSak opéry zarucuji tuhé
uloZzeni ramu podvozku tim, Ze vyluCuji vliv pruznosti pneumatik a odpruzeni ndprav.
Stabilizacni opéry také pneumatiky a odpruzeni silové odleh¢uji a odstranuji nezadouci
kmitani zptisobené pruznym uloZenim stroje na terénu.

Obr. 10 Priklad pouziti stabiliza¢nich podpér [8]
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Protizavazi

Protizdvazi v kombinaci se stabilizacnimi podpc€rami slouzi k vyvazeni bfemene a
zamezeni ptipadného prevrhnuti jefabu. Sklada se vétsinou z odstupiiovanych segmentd, které
se na sebe nasazuji do upevnovaciho zatizeni. Tyto zavazi jsou nejCastéji umistény na zadni
stran€ oto¢ného svrsku a mnohdy pro jejich zna¢nou tihu, ktera muze piekracovat az 600 tun
byvaji premistovany na zvlastnich pfepravnich vozech. Nékdy také u jetabli s menSimi
nosnostmi mohou byt pfipojené na zvlastni ptipojné naprave za jetabem.

Obr. 11 Ptipojna naprava s protizavazim [9]

Hlavnim diivodem pro pouzivani ptipojnych naprav k pfepravé protizdvazi neni ani tak to, Ze
by napravy vyssi zatizeni neunesly, jako hlavné to, ze ve vétSiné zemi dopravni piepisy pro
provoz na silni¢nich komunikacich stanovuji nejvétsi zatizeni na jednu népravu 12 tun.

Kolové jetaby lze tedy dale rozdelit do nékolika nasledujicich skupin:
Univerzalni autojefaby (All terrain cranes)

Jejich pouziti mize byt na silnici i mimo silnici v terénu, mohou se samy ptepravovat na
misto urceni relativné vysokou rychlosti obvykle kolem 80 km/h. Jsou velice vSestranné diky
svym kompaktnim rozméram. Jejich nosnost mnohdy piekrac¢uje 1000 tun a zdvih 100 metra.
V oto¢ném svrSku (nastavbe) se u vétSich autojefabil s vyssi nosnosti obvykle nachdzi i druhy
spalovaci motor zpravidla o niz§im vykonu nez motor vozidlovy. Tento druhy jetabovy motor
(upper engine, superstructure engine) slouzi pro pohon oto¢ného mechanismu celé nastavby,
vysouvani teleskopického vylozniku, sklépéni vylozniku, navijeni lan, ustavovani podpér
apod.
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Obr. 12 Univerzalni autojetab [10]

U tohoto typu jetfabi je Casto umoznéno nataeni vice, neZ jedné napravy v zavislosti od toho
jaka je pozadovana od jetabu cCinnost. Diivody pro toto opatfeni jsou maly polomér zatacent,
pojizdéni s biemenem ve stisnénych prostorech (do boku, sikmo apod.), zlepSeni stability pti
jizd€, vyssi a presnéjsi ovladatelnost, zamezeni vybocovani zadni ¢asti jefabu pii zataceni a
niz$i opotiebeni pneumatik. Piiklad pouziti nataecich naprav u Etyinapravového jetabu je na
Obr. 13

Obr. 13 Natacéeni naprav [8]
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Nastavbové autojeraby (Truck mounted cranes)

Tyto typy maji otocny svrsek s vyloznikem pfipevnény na sériové vyrabéném podvozku
prevazné¢ kamionového typu. Nastavba ma u vysSich nosnosti svilj vlastni motor slouzici
Kk otaceni, vysunovani vylozniku, navijeni lan a dal$im ¢innostem. Tvoii kompromis mezi
rychlosti svého pohybu a nosnosti. Jejich vyhodou jsou také nizs§i ekonomické naklady na
jejich pofizeni 1 provozovani a to diky provedeni standardniho ndkladniho vozu a s tim
spojenymi vlastnostmi. VétSinou jejich nosnost neptfesahuje 100 tun a vyska zdvihu byva

okolo 60 metru.

Obr. 14 Nastavbovy autojefab [11]

Jeiaby do téZkého terénu (Rough terrain cranes)

Jsou navrzeny zvlast’ pro dobrou ovladatelnost a prostupnost téz8im terénem. Obvykle
mivaji dvé napravy, jejich nosnost byva od 20 do 100 tun a maximalni zdvih nepfesahuje 60
metrd. Jejich vyloznik byva zpravidla plnosténny vysouvaci. K nevyhodam ale n¢kdy patii
jejich mala pfepravni rychlost a z toho plynouci pieprava na zvlastnich piepravnich vozidlech.
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Obr. 15 Autojefab do té€zkého terénu [12]
Kompaktni jeraby (Compact cranes)
Vyznacuji se dobrou manévrovatelnosti ve stisnénych prostorech, proto se pouzivaji

k ¢innostem uvnitf hal, tovaren, vyrobnich zavodt apod. Jejich vyloznik byva plnosténny
vysouvaci, obvykle myvaji dve az tii napravy.

Obr. 16 Kompaktni autojefab [13]
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3 Prehled modelua

V tomto ptehledu jsou Vjednotlivych tabulkdch uvedeny vyrdbéné modely od
nejznaméjSich a nejvétsich vyrobcet, které jsou dostupné v Evropé. Jsou zde pouze autojefaby
s maximalni nosnosti pievysujici 50 tun.

U kazdého z modelt jsou uvedeny nejduilezitéjsi udaje urcujici charakter a pouziti stroje.
Jednim ze zakladnich parametri, které byvaji vzdy uvadény na prvnim misté je maximalni
nosnost vztazend na urCité Vylozeni. Nosnost pro urCité vylozeni lze odecist v zatézovych
diagramech, které jsou soucasti technické dokumentace ke kazdému jefabu. Nosnost byva
nékdy sice znacné velkd, ale se zvétSujicim se vylozenim prudce klesa, proto je maximum
tohoto parametru spisSe teoreticka zalezitost a nema vétSinou praktické pouziti. Maximalni
mozna nosnost byva vétsinou uvadeéna pro vylozeni 2,5, nebo 3 metry.

V zatézovych diagramech, nebo tabulkach jsou vzdy uvedeny zavislosti nosnosti na vylozeni
a zdvihu a casto pripadné jest¢ uhly sklonu vylozniku, nékdy i délky zakladnich a
nastavbovych vyloznikli, hmotnost protizdvazi apod.
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Obr. 17 Zatézovy diagram [14]
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3.1 Liebherr

Némecka firma Liebherr, patiici mezi nejvétsi vyrobce (nejen) jetabu na svété, nabizi
velké mnozstvi modelll od riznych typt. Podnik byl zalozeny v roce 1949 a dnes ma vice nez
26000 zameéstnancii ve vice nez 100 spole¢nostech po celém svété. Rocni obrat firmy Cinil
v roce 2006 6,4 miliardy eur. Jednim z poslednich modeld této firmy je deviti napravovy
LTM 11200 vazici 96 tun o nosnosti 1200 tun pfi vylozeni 2,5 metru, coz je v soucastné dob¢
autojefab S nejvyssi nosnosti na sveéte.

Firma mé modely rozdéleny podle nésledujiciho oznaceni:

LTM-univerzalni autojefaby se zakladnim plnosténnym vyloznikem
LG- univerzalni autojetaby s piihradovym vyloznikem
LTC-kompaktni autojetaby

Vsechny tyto modely jsou osazeny motory Liebherr.

Tab. 1

Model Max. Max. [Max. Délka Délka Operacni |Max. Cestovni |Poget |Pohon  |Stoupa-|Vykon
nosnost/ |zdvih/ |vylozeni/ |zakladniho |ptfidavnych |hmotnost |hmotnost |rychlost [naprav vost  |hlav./jefdb.
vylozeni [nosnost|nosnost |vylozniku |vylozniki protizavazi motoru
[Um]  |[m/] |[m/t]  |[m] [m] [t [t [km/h] 6] |[kW]

LT™M 55/2,5 |56/3,1 |48/0,6 [10,2-40 9,5-16 36 12 80 3 6x4x6 |60 270/-

1055-3.2 6Xx6x6

LT™M 70/25 |65/2,5 |48/0,6 |11-50 9,5-16 48 14,5 80 4 8x4x8 |60 270/-

1070-4.1 8x6x8

LT™ 90/25 |76/1,8 |62/0,6 |11,1-50 10,5-26 48 21 80 4 8x6x8 |60 350/145

1090-4.1 8x8x8

LT™ 95/3 82/1,1 (62/0,7 |12,5-58 10,5-26 60 23 80 5 10x6x10 |60 370/145

1095-5.1 10x8x10

LT™M 100/3 94/1 |58/0,8 [11,5-60 10,8-33 48 22 80 4 8x6x8 |60 350/129

1100-4.2 8x8x8

LT™M 100/2,7 |84/1,8 |66/0,9 |11,5-52 10,8-33 60 35 80 5 10x6x10 |60 370/145

1100-5.2 10x8x10

LT™ 130/3 91/1,8 (72/0,9 |12,7-60 10,8-33 60 42 80 5 10x6x10 |60 370/145

1130-5.1 10x8x10

LT™ 150/3 93/1,6 (76/0,9 |13,7-66 10,8-33 72 15 80 6 12x6x10 |39 400/129

1150-6.1 12x8x10

LT™M 160/3 95/1,5 |70/1,1  |13,2-62 5,4-43 60 46,5 80 5 10x6x10 |60 370/145

1160-5.1 10x8x10

LT™M 200/3 98/2,5 |82/1 13,2-72 5,4-43 60 74 80 5 10x6x10 |60 370/145

1200-5.1 10x8x10

LT™ 220/3 101/2 |88/1 13,3-60 12,2-43 60 74 80 5 10x6x10 |60 370/180

1220-5.2 10x8x10

LT™M 250/3 108/2 |92/1,1  |155-72 5,4-70 72 97,5 80 6 12x6x10 |49 450/180

1250-6.1 12x8x10

LT™M 300/3 116/1,7|92/1,1  |15-60 10,5-70 72 112,5 80 6 12x6x10 |43 450/180

1300-6.1 12x8x10

LT™M 400/3 130/7,1{100/1,5 |15,4-60 7-84 84 140 80 7 14x6x14 |39 450/240

1400-7.1 14x8x14

LT™ 500/3 145/4,2|1108/1,9 |16,1-84 14-91 96 165 80 8 16x8x12 |31 500/240

1500-8.1

LT™M 1200/2,5 |170/7,4|126/3,2 |18,3-100 |24-126 96 202 75 9 18x8x18 |35 500/270

11200-9.1

LG 1550 |550/4,5 |[180/28 |124/2,3 [21-105 21-91 96 410 67,5 8 16x8x12 (31 440/300

LG 1750 [750/7 193/22 |136/7,7 |21-140 28-105 96 650 80 8 16x8x16 |33 500/400

LTC 55/2,5 |50/2,4 |46/0,7 |7,9-36 45-15 36 10,4 75 3 6x6x6 |50 350/-

1055-3.1
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Obr. 18 Liebherr LTM 11200-9.1 [15]
3.2 Terex-Demag

Americko-Némecky vyrobce disponuje celou fadou jefabi, nejriznéjsich parametru. Ma
patentovano zatizeni SUPERLIFT coz je pfidavné zafizeni k plnosténnému teleskopickému
vylozniku skladajici se ze pfidavnych nastavct, piihradovych ramen, kladek a lan, coz ma za
ucinek zvyseni maximalni nosnosti, zdvihu, vylozeni atd. Jejim nejvyssim modelem je deviti
napravovy AC 700 o hmotnosti 108 tun a maximalni nosnosti 700 tun na vylozeni 3 metry.

Obr. 19 Terex-Demag AC 700 [16]
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Rozdéleni modeli je podle nasledujicich zkratek:

AC- univerzalni autojefaby; osazeny motory DaimlerChrysler
TC-néstavbové autojefaby; osazeny motory MAN

A-autojefaby do t&zkého terénu; osazeny motory Cummins

Tab. 2
Model Max. Max. |Max. Délka Délka Operacni |Max. Cestovni |Pocet |Pohon Stoupa-|Vykon
nosnost/ |zdvih/ |vylozeni/ |zékladniho |pfidavnych [hmotnost |hmotnost |rychlost |naprav vost  |hlav./jefab.
vylozeni [nosnost|nosnost |vylozniku |vyloznikd protizavazi motoru
[t/m] [mit] |[m/t] [m] [m] [t] [t] [km/h] [%]  |[kw]
AC 55 55/ 7,7-40 7,3/13,8/20 |36 8,9 85 3 6x4x6 >60 |240/-
6X6X6
AC70 |70/3 8-52 7,2/13,8/20 |48 12,3 80 4 8x4x8 50 295/-
8x8x8
AC60/3 (60/2,6 |56/2,55|47/0,5 [10,3-40 8/15 36 11,6 85 3 6X6x6 >55  |260/-
AC 60/3L (60/3 60/2 |44/0,6  |9,9-44 8/15 36 11,6 85 3 6x6x6 >55  |260/-
AC 80-2 (80/3 65,9/ |50/0,6  |10,9-50 9,2/17,6 48 18 80 4 8x6x6 50 315/-
8x8x8
AC 100/4 |100/3 76/ 58/ 11,9-50 8-19 48 26,1 85 4 8x8x8 >70 |335/129
AC 100 [100/3 81,5/ |58/0,7 |12,5-50,2 |9,2-33 60 32 85 5/6 10x6x8 |40 350/130
10x8x8
AC 120-1 120/3 91/ 66/0,8 [12,5-60 9,2-33 60 40,5 85 5/6 10x6x8 |>70 [350/129
10x8x8
AC 140 [140/3 91/ 70/0,7  |12,5-60 9,2-33 60 39 85 5/6 10x8x8 [>70  [380/130
AC 160-2 |160/3 93,9/ [66/1 13,1-63,9 [9-33 60 49,8 85 5 10x8x8 |>70 [390/130
AC 200-1 {200/3 98/ 74/1 12,4-67,8 |9,2-33 60 69 85 5/6/7 [10x8x8 |>70 |380/170
AC 250-1 |250/3 111,2/ [82/1 14,5-80 10-36 72 96,6 85 6 12x8x10 |67 448/205
AC 300/6 [300/3 123,7/ [96/1,5 -64 -72 72 116,8 85 6 12x8x10 |49 450/205
AC 350 [350/3 124,4/ [90/2,2  |14,2-56 12,2-715 |72 142 85 6 12x6x10 |41 448/205
AC 500-2 [500/3 143,8/ [110/2,2 |14,7-56 6-90 96 160/180 64 8 16x8x14 |36 448/205
AC 700 [700/3 1475/ |110/3,8 |15,5-60 6-96 108 140/160 63 9 18x8x16 |33 420/205
TC 60 60/2,5 |56/2,55|46/0,45 |10,3-40 8/15 42 90 4 8x4x4 |42 294/-
TC60L |[60/25 |60/2 |42/0,65 |9,9-44 8/15 42,2 90 4 8x4x4 |42 294/-
A 600 60/3 54/ 32/0,8 -32,4 40,5 30 2 4x4x4 149/-
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3.3 Tadano-Faun

Také japonsko-némecka spole¢nost Tadano-Faun se fadi mezi dal$i znamé velké vyrobce
jetabl s dlouhodobou tradici. Univerzalni a nastavbové autojetaby se vyrabéji v Némecku,
autojetaby do tézkého terénu pochazeji z Japonska.

Rozdéleni modelt je podle zkratek:

ATF- univerzalni autojefaby; osazeny motory Mercedes
HK- nastavbové autojefaby; osazeny motory Mercedes
GR- autojefaby do tézkého terénu; osazeny motory Cummins, nebo Mitsubishi

Tab. 3

Model Max. Max. |Max. Délka Délka Operacni |Max. Cestovni |Pocet [Pohon Stoupa-|Vykon
nosnost/ |zdvih/ |vyloZzeni/ |zékladniho |pfidavnych [hmotnost |hmotnost |rychlost |naprav vost hlav./jefab.
vylozeni [nosnost|nosnost |vylozniku |vyloznik protizavazi motoru
[tm] [mA] |[m/] [m] [m] [t [t [km/h] [%] kW]

ATF 60-3 [60/2,5 |56/2,2 |44/0,6 10,4-40,2 |1,6-16 36 13,2 80 3 6X6X6 66 240/-

ATF 65/2,5 |60/3,3 |50/0,5 11-44 1,6-16 48 15 85 4 8x6x8 74 290/90

65G-4 8x8x8

ATF 90/2,5 |70/2,7 [56/0,6 11,1-51,2 |(1,6-18 48 22,3 85 4 8x6x8 70 315/128

90G-4 8x8x8

ATF 110/3 83/2,1 [64/1,05 |12,8-52 3,5-30,1 60 35 85 5 10x6x8 |>61 [390/129

110G-5 10x8x8

ATF 160/3 98/2,1 |78/1,3 13,2-60 5,4-37,2 60 51 85 5 10x8x8 |>61 [390/138

160G-5

ATF 220/2,5 |106/2,3(84/1,4 13,2-68 5,4-37,2 60 71 85 5 10x8x8 |>61 [390/138

220G-5

ATF 360/3 120/ |58/6,3 15-60 2,1-57 72 138 85 6 12x8x12 |>48  |450/205

360G-6

HK 60 60/2,5 |57/2,2 |40/0,5 10,4-40,2 |9/16 <42 8,4 4 (8x4)

GR- 55/3 63/ 36/0,7 11,142 9,9/17,7 44 39 2 4x2 160/-

550EX 4x4

GR- 70/3 63/ 32/1,3 11,5-44 9,9/17,7 48,5 39 2 4x2 200/-

700EXL Ax4
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3.4 Grove

Tato americka firma, ktera byla zalozena v roce 1947 ma s vyrobou jefabi jiz také
dlouholeté zkuSenosti. Radi se mezi vedouci svétové producenty mobilnich hydraulickych
jefabu. Jeji vyrobni zavody se nachazeji v americké Pennsylvanii a také v Némecku.

Rozdéleni modela je podle zkratek:

GMK- univerzalni autojefaby; osazeny motory Mercedes-Benz
TMS- nastavbové autojetaby; osazeny motory Cummins
RT- autojetaby do tézkého terénu; osazeny motory Cummins

Tab. 4
Model Max. Max. [(Max. Délka Délka Operacni |Max. Cestovni [Pocet [Pohon Stoupa-|Vykon
nosnost/ |zdvih/ (vyloZeni/ |zékladniho |pfidavnych [hmotnost [hmotnost |rychlost |naprav vost hlav./jefab.
vylozeni |nosnost{nosnost |vylozniku [vylozniki protizavazi motoru
[t/m] [mA]  |[m/] [m] [m] [t [t [km/h] [%] kW]
GMK 3055(55/2,5 |57/2,4 |44/0,8 |9,6-43 8,7/15 36 11,6 80 3 6x4x6 82 260/-
6X6X6
GMK 80/2,5 |75/1,9 |52/0,8 |11-51 8,7-21 48 19,3 85 4 8x6x8 70 290/-
4080-1 8x8x8
GMK4100 (100/2,5 |[79/1,8 (58/1 11,3-52 10-27 48 26,1 85 4 8x6x8 70 335/110
8x8x8
GMK 100/2,5 |82/2 |54/0,8 |11,65-60 |10-22 48 26,1 85 4 8x6x8 70 335/110
4100-L 8x8x8
GMKS5095 [100/2,5 |82/2 |58/0,9 [11,65-60 |10-22 60 27,1 85 5 10x6x10 |72 380/110
10x8x10
GMK5100 {100/3 85/2 166/0,8 |12,8-51 11-34 60 31 80 5 10x6x10 |70 350/-110
10x8x10
GMK 110/2,5 |84/2,3 |70/0,6 |12,8-50,6 |11-34 60 40,1 80 5 10x6x10 |70 380/130
5110-1 10x8x10
GMK 130/2,5 |92/1,9 |68/0,9 |12,9-60 11-32 60 40,1 80 5 10x6x10 |72 380/130
5130-1 10x8x10
GMK 130/2,5 |92/1,9 |68/0,9 |12,9-60 11-32 60 40,1 80 5 10x6x10 |72 380/130
5130-2 10x8x10
GMKA5170 (170/2,5 |98/2,3 |76/0,9 |13,7-64 11-34 60 53 85 5 10x6x10 (50 420/170
10x8x10
GMK5220 (220/2,5 [105/2,3(88/1 13,3-68 12-37 60 77 85 5 10x6x10 (50 420/170
10x8x10
GMK 220/2,5 [108/2 |82/1 15,5-72 13-38 72 70 78 6 12x6x12 |50 420/130
6220-L 12x8x12
GMK®6300 (300/2,8 |110/3,8|84/1,3 |15,5-60 11-61 72 100 79 6 12x6x12 |50 420/190
12x8x12
GMKT7450 (450/2,5 |126/3,8|98/2,5 [16-60 12-73 84 160 85 7 14x6x14 |36 420/190
14x8x14
TMS700E |55/ 65/ 11-34 10-17 7,48 105 4 8x4x4 70 336/-
TMSB800E |70/ 70/ 12,6-39 10-17 10,8 105 4 8x4x4 70 336/-
TMS900E (80/ 72/ 11,2-43,2 [10-17 14,3 105 4 8x4x4 70 336/-
RT700E |55/2,5 |65/ 46/0,55 |10,8-34 10,1-29,3 55 37 2 4x2 75 179/-
4x4
RT875E |70/3 70,6/ |50/0,53 |12,6-39 10-17 49,1 8,2 35 2 4x2 75 205/-
4x4
RT890E |80/3 73/ 46/0,72 |11,4-43,2 |10-17 52,4 10 35 2 4x2 73 205/-
ax4
RT9130E |120/3 85/ 56/0,78 |(12,8-48,8 |11-17 18,1 24 2 4x2 73 224/-
Ax4
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http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK3055.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK4100.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK4100L.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK4100L.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK5095.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK5100.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK5110-1.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK5110-1.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK5130_1.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK5130_1.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK5130_2.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK5130_2.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK5170.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK5220.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK6220_L.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK6220_L.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK6300.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK7450.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/TMS700E.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/TMS800E.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/TMS900E.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/RT700E.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/RT875E.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/RT890E.asp
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/RT9130E.asp

3.5 Link-Belt

Dalsi americka firma vyrabg&jici také vice typu jetabu, jeji zaméteni je ale hlavné na
jetaby do tézkého terénu.

Rozdéleni modelt je podle zkratek:

ATC-univerzalni autojefaby se zdkladnim plnosténnym vyloznikem; 0sazeny motory
Mercedes-Benz
RTC- autojefaby do tézkého terénu; osazeny motory Caterpillar, Detroit Diesel
HTC, HTT- nastavbové autojefaby; osazeny motory Caterpillar
HC- univerzalni autojetaby s piihradovym vyloznikem; osazeny motory Detroit Diesel, Isuzu

Tab. 5
Model Max. Max. |Max. Délka Délka Operacni |Max. Cestovni (Pocet [Pohon  |Stoupa-|Vykon
nosnost/ |zdvih/ |vyloZeni/ |zékladniho |pfidavnych [hmotnost [hmotnost |rychlost |naprav vost  |hlav./jefab.
vylozeni |[nosnost|nosnost |vylozniku |vylozniki protizavazi motoru
[t/m] [m/it]  [[m/] [m] [m] [t] [t] [km/h] [%]  |[kw]
ATC-3200 (180/2,5 (101/ |95/ 13,2-60 54-372 |58 51 85 5 10x6x6 |61 390/138
10x8x8
ATC-3250 |220 109/ |60/ 13,2-68 54-372 |61 71 85 5 10x6x6 |61 390/138
10x8x8
RTC 60/2,5 |64,5/ |60/ 11,6-35 49-17,7 |40,8 38 2 4x2 70 175/-
8065-2 4x4
RTC 8075 |68/2,5 |61,6/ |44/ 12,5-38,7 |12-20,4 42,8 31 2 4x2 70 175/-
4x4
RTC 80/ 72,5/ |70/ 11,6-42,7 |4,9-17,7 40,6 32 2 4x2 70 175/-
8080-2 4x4
RTC 80/ 72,5/ |70/ 11,6-42,7 |4,9-17,7 45 32 2 4x2 70 175/-
8090-2 4x4
RTC 90,7/ 74,1/ |70/ 12,2-45,7 |9,4-25,9 57,4 30 3 6x4x6 66 246/-
80100-2 6x6X6
RTC 120/ 84,7/ 12,6-49,3 |3-16,7 60 18,5 30 3 6x4x6 242/-
80130-2 6Xx6x6
HTC- 70/25 |70,2/ |56/0,15 |12,5-38,7 |4,9-19,5 |39 8,3 100 4 8x4x4 |52 332/-
8675-2
HTC-8690 |81,6/2,4 |72,2/ |64/0,45 |11,6-42,7 |4,9-17,7 41,3 18 100 4 8x4x4 52 332/-
HTT 70/25 |70,2/ |56/0,15 |12,5-38,7 |4,9-19,5 |39 8,3 90 4 8x4x4 |58 322/-
8675-2
HTT-8690 |81,6/2,4 |72,2/ |64/0,45 |11,6-42,7 |4,9-17,7 41,6 18 90 4 8x4x4 58 322/-
HC 136/3 94/ 73/ 15,2-79,2 38,7 95 4 8x4x4 322/148
238H-2
HC 272/3 123/ 18,3-100,6 34 50 95 6 12x6x12 322/322
278H-2
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http://www.linkbelt.com/lit/products/rtc/rtc8065ii/frame_rtc8065ii.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/rtc/rtc8065ii/frame_rtc8065ii.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/rtc/rtc8075/frame_rtc8075.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/rtc/rtc8080/frame_rtc8080.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/rtc/rtc8080/frame_rtc8080.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/rtc/rtc8090/frame_rtc8090.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/rtc/rtc8090/frame_rtc8090.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/rtc/rtc80100/frame_rtc80100.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/rtc/rtc80100/frame_rtc80100.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/htc/htc8675ii/frame_htc8675.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/htc/htc8675ii/frame_htc8675.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/htc/htc8690/frame_htc8690.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/htt/htt8675ii/frame_htt8675.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/htt/htt8675ii/frame_htt8675.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/htt/htt8690/frame_htt8690.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/hc/hc238hii/frame_hc238hii.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/hc/hc238hii/frame_hc238hii.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/hc/hc278h/frame_hc278h.htm
http://www.linkbelt.com/lit/products/hc/hc278h/frame_hc278h.htm

3.6 Kato

Vyrobce jefabu z Japonska s vice nez stoletou tradici zabyvajici se i mnoha jinymi
odvétvimi napiiklad stroji pro stavebni priimysl, nebo vyrobou lokomotiv.

Rozdéleni modelu je podle zkratek:

KA-univerzalni autojetaby; osazeny motory Volvo
NK- nastavbové autojetaby; osazeny motory Mitsubishi, Nissan, Detroit Diesel

Tab. 6

Model Max. Max. |Max. Délka Délka Operac¢ni |Max. Cestovni [Poget [Pohon  |Stoupa-|Vykon
nosnost/ |zdvih/ |vylozeni/ |zékladniho |ptidavnych |hmotnost |hmotnost [rychlost [naprav vost  |hlav./jefdb.
vylozeni |nosnost|nosnost |vylozniku |vylozniki protizavazi motoru
[Um]  |[mA] |[m/t]  [[m] [m] [ L] [km/h] 6] |[kW]

KA-900 [90/2,8 |64,4/ |50/0,75 |11,8-45 10/18 48 15 75 4 8x6x8 309/150

NK- 50,5/3 |54,7/ |38/ 10,8-40 9,2/15 39 80(71) |4 8x4x4  [28(38) [220(231)/-

500E-v

NK- 55/3 58/ 3105 |11-43 9,2/15 42 70 4 8x4x4 (30 228/-

550VR

NK-800 [80/2,5 |59/ 3117 |12-44 9,5/15 60 55 6 12x6x12 |30 235/147

NK-1200 [120/3,35 |70/ 40/1,1  |13,6-50 11/20 72 65 6 12x6x12

NK-1600 [160/3,2 |92/ 65/2,1 |13,6-50 11-30 84 37 77 7 14x6x14 |30 307/196

3.7 XCMG

Cinsky vyrobce jefabt dodavajici své produkty do vice nez 50 zemi svéta véetné Ruska a
vychodni Evropy. V posledni dob¢ firma dodava vyrobky i do zapadni Evropy, naptiklad do
zemi Beneluxu. Firma byla zalozena vroce 1989 a je nejvétSim vyrobnim zavodem na
stavebni stroje v Cing.

Rozd¢leni modelt je podle zkratek:

QY -univerzalni autojeraby
QAY - nastavbové autojefaby

Vsechny modely osazeny motory Cummins.

Tab. 7
Model Max. Max. |Max. Délka Délka Operaéni |Max. Cestovni |Pocet |Pohon  |Stoupa-|Vykon
nosnost/ |zdvih/ [vylozeni/ |zdkladniho |pfidavnych |hmotnost |hmotnost [rychlost |néprav vost  |hlav./jefab.
vylozeni |nosnost|nosnost |vylozniku |vylozniki protizavazi motoru
[Um]  |[mA] |[m/fA]  |[m] [m] [t] [t] [km/h] [%6]  |[kW]
QY65k 65/3 58/ 11,2-42 40,6 75 4 8x4x4 |34 236/-
QY70K  |70/3 58/ 11,2-42 41 75 4 8x4x4 |40 226/-
QY80k 80/3 60/ 11,1-43 60 85 6 12x6x6 |22 /158
QY100K |100/3 66/ 12,8-48 65 75 6 12x6x6 |40 324/
QY130K |130/3 86,5/ 13-58 62 70 6 12x6x6 |40 390/162
QY100K |100/3 66/ 12,8-48 65 75 6 12x6x6 |40 324/
QY130K |130/3 86,5/ 13-58 62 70 6 12x6x6 |40 390/162
QAY130 |130/3 70/ 12,8-50 57 76 5 10x8x8 |45 324/
QAY160 |160/3 79/ 13,6-60 70,9 71 6 12x8x12 |48 380/162
QAY200 |200/3 59,5/ 13,8-61 11,55/20 |72 71 6 12x6x12 |55 380/162
12x10x12
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http://xcmgqg.com/pro_5.asp
http://xcmgqg.com/pro_4.asp
http://xcmgqg.com/pro_3.asp
http://xcmgqg.com/pro_2.asp
http://xcmgqg.com/pro_1.asp
http://xcmgqg.com/pro_23.asp
http://xcmgqg.com/pro_22.asp
http://xcmgqg.com/pro_19.asp
http://xcmgqg.com/pro_18.asp
http://xcmgqg.com/pro_17.asp

3.8 Rigo

Italska firma zalozend roku 1953 je nyni v Itdlii vedouci spolecnosti vyrabéjici
hydraulické teleskopické univerzalni autojefaby. VSechny jetdby této firmy disponuji
vlastnosti prevazet veskeré svoje protizavazi na jefabu, tudiz nepotiebuji zadna dalsi vozidla,
coz vede ke snizenym nakladiim na provoz.

Vsechny modely jsou osazeny motory Iveco.

Tab. 8
Model Max. Max. |Max. Délka Délka Operac¢ni |Max. Cestovni [Poget [Pohon  |Stoupa-|Vykon
nosnost/ |zdvih/ (vylozeni/ |zékladniho |pfidavnych [hmotnost [hmotnost |rychlost |naprav vost  |hlav./jefab.
vylozeni |[nosnost{nosnost |vylozniku |vylozniki protizavazi motoru
[Um]  |[mA] |[mA]  [[m] [m] [t [t [km/h] [%]  |[kW]
RTT 654 |65/3 58/3  |46/0,85 |[10,2-40 10/17 48 10 70 4 8x4x8 (50 316/
8x6x8
RTT 804 |80/3 52/8 |44/05 [10,5-49,3 |14 48 18 70 4 8x6x8 (50 316/
8x8x8
RTT 904/2 [90/2,5 |70/3 |60/0,7 |10,9-49,2 |14 48 24 70 4 8x6x8 |50 316/
RTT 1305 |140/2,5 |61/12 |52/0,5 |12-58 34 60 35 70 5 10x6x8 |50 393/169
10x8x8
3.9 Hyco

Mensi italsky vyrobce autojetabt do tézkého terénu, ale i jefabli na pasovém podvozku.
Firma od roku 1973 dodava na italsky, ale i mezinarodni trh jefaby o kapacité od 20 do 80
tun. (Nosnosti nad 50 tun odpovidaji pouze dva modely tohoto producenta.)

Tab. 9

Model Max. Max. |Max. Délka Délka Operacni |Max. Cestovni [Pocet [Pohon  |Stoupa-|Vykon
nosnost/ |zdvih/ |vyloZeni/ |zékladniho |pfidavnych [hmotnost [hmotnost |rychlost |naprav vost  |hlav./jefab.
vylozeni |nosnost|nosnost |vylozniku |vylozniki protizavazi motoru
[Um]  |[mA] |[mA]  [[m] [m] [t] [t] [km/h] [%6]  |[kW]

RT 135 55/ 53,5/ -34,3 9,8 44 - 32 4 4x4 50 135/-

RT 140 80/ 64,5/ -43 10 62,5 - 30 4 4x4 50 205/-

3.10 Marchetti

Dalsi italské firma zaloZena roku 1956 vyrabi jak univerzalni, tak nastavbové autojefaby.

Rozdé&leni modeli je podle zkratek:

MG-univerzélni autojefaby; osazeny motory Iveco
MTK-nastavbové autojefaby; osazeny motory Volvo, Scania, Iveco, MAN apod.

Tab. 10

Model Max. Max. |Max. Délka Délka Operacni |Max. Cestovni [Poget [Pohon  |Stoupa-|Vykon
nosnost/ |zdvih/ |vylozZeni/ |zékladniho |ptidavnych |hmotnost |hmotnost [rychlost [néprav vost  |hlav./jefab.
vylozeni |nosnost|nosnost |vylozniku |vylozniki protizavazi motoru
[tm]  |[mA] |[mA]  [[m] [m] [t] [t [km/h] %] |[kW]

MG 60.3-1 |60/2,5 |57/2,6 |42/0,6 |10,3-40 9,1/16,1 |39 12 80 3 6x4x6 (<60  |260/

6X6X6

MG 704 |70/25 |58/3 |46/0,9 |11,2-42 10,1/17,1 |52 16,1 70 4 8x6x8 |60 287/

MG 90.4 |90/2,5 |51/ 50/0,7 11,1-485 |1,3-17,5 52 20 70 4 8x6x8 60 287/

MTK 60 |60/ 54,5/ -40 41 6 4 8x4x4 110/

MTK 1006 [80/2,5 |42/8,7 |36/1,3 |7,7-40 32 8 4 8x4x4
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3.11 Locatelli

Jedna se o dobfe znamou italskou spolecnost zalozenou roku 1954, ktera se zabyva
vyrobou univerzalnich autojefabli, kompaktnich autojefdbi a specializuje se také na
autojetaby do té¢zkého terénu.

Oba modely jsou autojetaby do tézkého terénu a jsou osazeny motory Caterpillar.

Tab. 11
Model Max. Max. [Max. Délka Délka Operacni |Max. Cestovni |Poc¢et |Pohon Stoupa-|Vykon
nosnost/ |zdvih/ |vyloZeni/ |zékladniho |ptidavnych |hmotnost [hmotnost |rychlost [naprav vost |hlav./jefab.
vylozeni |nosnost{nosnost |vylozniku |vyloznikt protizavazi motoru
[tm]  |[m/t] [[m/] [m] [m] [t] [t] [km/h] [%]  |[kw]
GRIL8600 |60/3 50,4/ [29/2,3 |10,1-32,3 |9-17,5 40,7 8 31 2 4x2 168/-
4x4
GRIL8600T|60/3 50,4/ [33/0,9 |10,1-32,3 |9-17,5 41,2 8 37 2 4x2 83 168/-
4x4
3.12 Ormig

Firma zalozena roku 1949 v Italii, jejiz vyrobni paleta sestdva z univerzalnich autojefabu,
nastavbovych autojefabli, kompaktnich autojetabti, ale i malych jefabt s elektrickym
pohonem.

Rozdéleni modelt je podle zkratek:

TM-kompaktni autojetaby
ttv-univerzalni autojefaby

Vsechny modely jsou autojetaby do tézkého terénu a jsou osazeny motory Mercedes.

Tab. 12

Model Max. Max. |Max. Délka Délka Operacni |Max. Cestovni |Pocet |Pohon  |Stoupa-|Vykon
nosnost/ |zdvih/ |vylozeni/ |zakladniho |pfidavnych [hmotnost [hmotnost [rychlost |naprav vost |hlav./jefab.
vylozeni |nosnost|nosnost |vylozniku |vyloznikd protizavazi motoru
[tYm]  [[m/t] |[m/A]  |[m] [m] [t] [t] [km/h] [%6]  |[kW]

60 T™M 60/1 16/18 [10,5/8,5 |10-16,5 - - 2 4x2 240/-

623 ttv 60/ 3 6X6x6 240/-

1024 ttv 100/ 4 8x6x8 315/

3.13 Luna

Spanélsky vyrobce zaéinal v roce 1960 s produkci zemédélskych strojii, v sou¢asnosti
vyrabi univerzalni 1 nastavbové autojefaby, ale naptiklad i mobilni pfistavni jefaby.

Rozdéleni modelt je podle zkratek:

AT-univerzalni autojefaby
GT-nastavbové autojetaby

Vsechny modely jsou autojefaby do té¢zkého terénu a jsou osazeny motory Mercedes.
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Tab. 13

Model Max. Max. [Max. Délka Délka Operacni |Max. Cestovni |Poc¢et |Pohon Stoupa-|Vykon
nosnost/ |zdvih/ |vyloZeni/ |zékladniho |ptidavnych |hmotnost [hmotnost |rychlost [naprav vost  |hlav./jefab.
vylozeni |nosnost{nosnost |vylozniku |vylozniki protizavazi motoru
[t'm]  |[m/t] [[m/t] [m] [m] [t] [t] [km/h] [%]  |[kw]

AT-60/42 |60/2,5 |60/ 42/0,7 |10,6-42 9,3/16 36 9,4 75 3 6x6x6 |60 260/-

AT-70/46 |70/2,5 |66/ 46/0,7 |11,5-46 10/18 48 135 75 4 8x6x8 |60 290/-

AT-90/58 |90/3 78/ 56/0,7 [11,6-58 10/18 48 20 85 4 8x8x8 57 315/125

GT-60/42 [60/2,5 |60/ 40/0,6 |10,6-42 9,3-16 41 6 4 8x4x8 125/-

(8x6x8)
(8x8x8)
GT-70/46 |70/2,5 |66/ 46/1 11,5-46 10-18 41 13 4 8x4x8 125/-
(8x6x8)
(8x8x8)

V Evropé se vyskytuji 1 n€které dalsi znacky autojefabu jako naptiklad Krupp, Gottwald,
nebo Manitowoc ale i dal$i. Tyto jsem ale uz do ptehledu neuvadél z riznych divoda,
napiiklad Ze némeckd firma Krupp uZ nenabizi a nevyrdbi nové modely autojefabii a
v piehledu jsem chtél uvést jen aktualné vyrabéné nové modely (i kdyZ mnozstvi relativné
starSich modell této firmy je Siroké), dalsim divodem je u firem Gottwald a Manitowoc, Ze
sice vyrabi n€kolik jefabl na kolovych pneumatikovych podvozcich, ale jedna se o pfistavni
jetaby, ¢ili jejich pohyb je vcelku omezeny a do klasické koncepce autojefabti nepatii, proto

jsem je do piehledu nezaradil.

4 Porovnani

vvvvvv

od nejveétsiho po nejmensi, pricemz je pocet jefabil vzdy zizen na 10.

4.1 Maximalni nosnost / vyloZeni

Tab. 14

Potadi|Vyrobce Model Max. nosnost / vylozeni
[t/m]

1 Liebherr LTM 11200-9.1 |1200/2,5

2 Liebherr LG 1750 750/7

3 Terex-Demag |AC 700 700/3

4 Liebherr LG 1550 550/4,5

5 Liebherr LTM 1500-8.1 |500/3

6 Terex-Demag |AC 500-2 500/3

7 Grove GMK 7450 450/2,5

8 Liebherr LTM 1400-7.1 |400/3

9 Tadano-Faun |ATF 360G-6  |360/3

10 Liebherr LTM 1300-6.1 |300/3
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4.2 Maximalni zdvih / nosnost

Tab. 15
Potadi|Vyrobce Model Max. zdvih / nosnost
[m/t]
1 Liebherr LG 1750 193/22
2 Liebherr LG 1550 180/28
3 Liebherr LTM 11200-9.1 |170/7,4
4 Terex-Demag |AC 700 1475/
5 Liebherr LTM 1500-8.1 |145/4,2
6 Terex-Demag |AC 500-2 143,8/
7 Liebherr LTM 1400-7.1 |130/7,1
8 Grove GMK 7450 126/3,8
9 Terex-Demag |AC 350 124,4/
10 Terex-Demag |AC 300/6 1237/

4.3 Maximalni vyloZeni / nosnost

Tab. 16
Potadi|Vyrobce Model Max. vylozeni / nosnost
[m/t]
1 Liebherr LG 1750 136/7,7
2 Liebherr LTM 11200-9.1 [126/3,2
3 Liebherr LG 1550 124/2,3
4 Terex-Demag |AC 700 110/3,8
5 Terex-Demag |AC 500-2 110/2,2
6 Liebherr LTM 1500-8.1 |108/1,9
7 Liebherr LTM 1400-7.1 |100/1,5
8 Grove GMK 7450 98/2,5
9 Terex-Demag |AC 300/6 96/1,5
10 Link-Belt ATC-3200 95/
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4.4 Délka zakladniho vyloZniku

Tab. 17
Potadi{Vyrobce Model Délka zakladniho|Typ vylozniku
vylozniku
[m]
1 Liebherr LG 1750 21-140 ptihradovy
2 Liebherr LG 1550 21-105 ptihradovy
3 Link-Belt HC 278H-2 18,3-100,6 ptihradovy
4 Liebherr LTM 11200-9.1 |18,3-100 vysouvaci plnosténny
5 Liebherr LTM 1500-8.1 |16,1-84 vysouvaci plnosténny
6 Terex-Demag |AC 250-1 14,5-80 vysouvaci plnosténny
7 Link-Belt HC 238H-2 15,2-79,2 ptihradovy
8 Liebherr LTM 1250-6.1 |15,5-72 vysouvaci plnosténny
9 Grove GMK5220 13,3-68 vysouvaci plnosténny
10 Tadano-Faun |ATF 220G-5 13,2-68 vysouvaci plnosténny

4.5 Délka pridavnych vylozniki

Tab. 18

Potadi|Vyrobce Model Délka pridavnych
vyloznikl
[m]

1 Liebherr LTM 11200-9.1 (24-126

2 Liebherr LG 1750 28-105

3 Terex-Demag |AC 700 6-96

4 Liebherr LG 1550 21-91

5 Liebherr LTM 1500-8.1 |14-91

6 Terex-Demag |AC 500-2 6-90

7 Liebherr LTM 1400-7.1 |7-84

8 Terex-Demag [AC 300/6 -72

9 Terex-Demag |AC 350 12,2-71,5

10 Liebherr LTM 1300-6.1 |10,5-70

33


http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menuID=106082%211080-0
http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menuID=106082%21212-0
http://www.linkbelt.com/lit/products/hc/hc278h/frame_hc278h.htm
http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menuID=106082%218607-0
http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menuID=106082%213669-0
http://www.terex-demag.com/r_en/products/ac250-1.aspx
http://www.linkbelt.com/lit/products/hc/hc238hii/frame_hc238hii.htm
http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menuID=106082%213666-0
http://www.manitowoccranegroup.com/MCG_GRO/Products/UK/GMK5220.asp
http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menuID=106082%218607-0
http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menuID=106082%211080-0
http://www.terex-demag.com/r_en/products/ac700.aspx
http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menuID=106082%21212-0
http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menuID=106082%213669-0
http://www.terex-demag.com/r_en/products/ac500-2.aspx
http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menuID=106082%213668-0
http://www.terex-demag.com/r_en/products/ac300_6.aspx
http://www.terex-demag.com/r_en/products/ac350.aspx
http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menuID=106082%213667-0

4.6 Operac¢ni hmotnost

Tab. 19
Poradi|Vyrobce Model Operac¢ni hmotnost
[t]
1 Terex-Demag|AC 700 108
2 Terex-Demag|AC 500-2 96
3 Liebherr LTM 11200-9.1 (96
4 Liebherr LG 1750 96
5 Liebherr LG 1550 96
6 Liebherr LTM 1500-8.1 |96
7 Grove GMK7450 84
8 Kato NK-1600 84
9 Liebherr LTM 1300-6.1 |72
10 Tadano-Faun |ATF 360G-6 72

4.7 Maximalni hmotnost protizavazi

Tab. 20
Potadi|Vyrobce Model Maximalni hmotnost protizavazi
[t]

1 Liebherr LG 1750 650
2 Liebherr LG 1550 410
3 Liebherr LTM 11200-9.1|202
4 Terex-Demag|AC 500-2 180
5 Liebherr LTM 1500-8.1 |165
6 Grove GMK7450 160
7 Terex-Demag|AC 700 160
8 Terex-Demag|AC 350 142
9 Liebherr LTM 1400-7.1 |140
10 Tadano-Faun |ATF 360G-6 (138
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4.8 Pocet naprav

Tab. 21

Potadi{Vyrobce Model Pocet naprav
1 Liebherr LTM 11200-9.1 |9
2 Terex-Demag |AC 700 9
3 Liebherr LTM 1500-8.1 |8
4 Liebherr LG 1750 8
5 Liebherr LG 1550 8
6 Terex-Demag |AC 500-2 8
7 Liebherr LTM 1400-7.1 |7
8 Terex-Demag |AC 200-1 7
9 Grove GMK7450 7
10 Kato NK-1600 7

4.9 Vykon hlavniho / jefabového motoru

Tab. 22

Potadi|Vyrobce Model Vykon hlavniho /
jetabového motoru
[kW]

1 Liebherr LG 1750 500/400

2 Liebherr LTM 11200-9.1 [500/270

3 Liebherr LTM 1500-8.1 |500/240

4 Liebherr LTM 1400-7.1 |450/240

5 Tadano-Faun |ATF 360G-6 450/205

6 Terex-Demag |AC 300/6 450/205

7 Liebherr LTM 1300-6.1 |450/180

8 Liebherr LTM 1250-6.1 |450/180

9 Terex-Demag |AC 350 448/205

10  |Terex-Demag |AC 250-1 448/205
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5 Prehled cen

V nasledujici tabulce je uveden orienta¢ni pichled cen nékolika pouzitych autojefabu
vyrabénych od roku 2000. Jednotlivé znacky jsou sefazeny podle posloupnosti v kapitole 3.

Tab. 23
Vyrobce Model Rok vyroby |Doba vyuziti |Cena bez DPH
[hod] [k¢]
Liebherr LTM 1220-5.1 |2005 4200 35678 500
Liebherr LTM 1200-5.1 |2007 945 37 924 000
Liebherr LTM 1100-2 |2002 3000 15 718 500
Liebherr LTM 1100-2 |2001 1409 14 720 000
Liebherr LTM 1095-5.1 |2006 2663 23 453 000
Liebherr LTM 1060-2 |2000 10325 11 325 000
Terex-Demag |AC 200-1 2005 31 151 920
Terex-Demag |AC 200 2000 5300 23 203 500
Terex-Demag |AC 200 2000 4000 22 954 000
Terex-Demag |AC 200 2000 22 455 000
Terex-Demag |AC 160-2 2007 300 30 688 500
Terex-Demag |AC 160-2 2006 1650 25 948 000
Terex-Demag |AC 140-1 2008 29 690 500
Terex-Demag |[AC 100 2001 13 348 250
Terex-Demag |A 600 2008 5 8 857 250
Terex-Demag |A 600 2001 5000 6 237 500
Tadano-Faun |ATF 60-3 2005 10 728 500
Tadano-Faun |GR 700 EXL |2004 8 233 500
Grove GMK 6300 2006 46 906 000
Grove GMK 6300 2006 1345 47 000 000
Grove GMK 5220 2007 0 34 431 000
Grove GMK 4075 2002 8000 8 982 000
Grove GMK 5160 2000 17 340 250
Grove GMK 5160 2000 0 16 875 000
Grove GMK 5100 2002 4700 16 716 500
Grove GMK 5100 2003 5600 15 375 000
Grove GMK 5100 2003 5200 15 250 000
Grove GMK 5100 2003 14 845 250
Grove GMK 4100 L |2007 1900 22 375 000
Grove GMK 4100 L |2007 500 22 125 000
Grove GMK 4075 2001 0 10 625 000
Grove GMK 4075 2001 0 10 000 000
Grove GMK 4075 2001 9980 000
Grove GMK 3055 2006 2588 11 650 000
Kato NK 500E 2000 1778678
Rigo RTT 1305 2007 23 577 750
Rigo RTT 904.2 2008 16 342 250
Luna AT 60/42 2002 7984 000

Nové jeraby Liebherr se pohybuji od nosnosti 35 t za 10 mil. k¢, po 800 t za 125 mil. k¢. [33]
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http://www.europe-machinery.cz/pouzite-zarizeni/mobilni-jerab/544947/luna-at-60.html

6 Zavér

Hlavnim cilem této prace bylo vypracovat uréity piehled, rozd¢leni a porovnani v oblasti
mobilnich jefabli na kolovém podvozku. Prvni Cast prace se zabyva rozd€lenim jetabt do
urcitych kategorii, pficemz se krom¢ mobilnich jefabli zminuje 1 o jinych typech téchto
zafizeni. Jsou zde ve strucnosti uvedeny i popisy nekterych zakladnich ¢asti autojefrabu.

Ve druhé casti je vypracovan piehled modeli od nejvétSich, nejznaméjsich, ale i méné
znamych vyrobct, kteti v Evropé pfimo vyrdbéji, nebo tyto stroje dovazi, U jednotlivych

vvvvvv
vvvvvv

vvvvv

Terex-Demag, Grove, Link-Belt a Tadano-Faun. V nejvétsi mite jednotlivi vyrobcei produkuji
univerzalni autojefaby a dale s velkym odstupem jefdby néstavbové a autojefaby do tézkého
terénu.

ze ve vSech piipadech dominuji jetdby némeckého vyrobce Liebherr, nasledovany se
znaénym odstupem americko-némeckou znackou Terex-Demag a ostatnimi znackami.
Z hlediska ekonomickych a provoznich nékladii jsou nejvice naro¢né jeraby o nejvyssSich
vykonech. Z vizualniho porovnani a porovnani parametri V tabulkach plyne, ze mezi
jednotlivymi jefdby neni na této rozliSovaci Grovni zasadnich rozdilti a vétsSina koncepci je
pomérn¢ podobna.

37



Seznam pouZzitych zdroji

Knihy:

[1] BALCAR, O. Jetaby. 2. pfepracované rozsifené vydani. 1946. CMT

[2] DOLECEK, J., HOLOUBEK, Z. Strojnictvi II. 1985. SNTL

[3] REMTA, F., KUPKA, L., DRAZAN, F. Jefaby II. dil. 2. pieprac. rozs. vyd.
1975. SNTL

WWW stranky:

[4] KOLEJOVE JERABY ., [online]. posledni revize 6.1.2003.
Dostupné z: <http://jeraby.wz.cz/Planky/EDK50-planek.PNG>

[5] XCMG., [online]. posledni revize 12.10.2007. Dostupné z: <http://www.made-in-
china.com/image/2f0j00faTtkBRjRQWsM/Crawler-Cranes-QUY 150-.jpg>

[6] TEREX-DEMAG., [online]. posledni revize 2.5.2005. Dostupné z:
<http://www.demag24.com/r_en/products/d/CC-2000-1_B1.pdf>

[7] LIEBHERR., [online]. posledni revize 8.9.2006. Dostupné z: <http://www.liebherr
.com/catXmedia/at/Documents/070e7664-5500-4eeb-a6e0-9a081941318f.pdf>

[8] LIEBHERR., [online]. posledni revize 26.7.2007. Dostupné z: <http://www.liebherr
.com/catXmedia/at/Documents/570570db-c371-41d1-9fe6-3fb389b4b3fc.pdf>

[9] TEREX-DEMAG., [online]. posledni revize 1.8.2007. Dostupné z:
<http://www.terex-demag.com/r_en/products/d/Ac200-1_D4.pdf>

[10] LIEBHERR,, [online]. posledni revize 12.5.2008. Dostupné z:
< http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menulD=106082!3660-
O0&register=2274 29&Registerentryonly=1&ItemID=4>

[11] LIEBHERR., [online]. posledni revize 12.5.2008. Dostupné z:
< http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menulD=106082!8059-
0&register=5635 29&Registerentryonly=1&ItemID=4>

[12] TEREX-BENDINI., [online]. posledni revize 19.2.2008. Dostupné z:
<http://www.terex-bendini.com/r_en/prod/i/RT660B_new.jpg>

[13] LIEBHERR,, [online]. posledni revize 12.5.2008. Dostupné z:
< http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menulD=106082!3680-
O&register=2284 29>

[14] TADANO-FAUN., [online]. posledni revize 10.4.2007. Dostupné z:

<http://www.tadanofaun.com/web/home.nsf/e623df0d7abfaff5c12569ea0040a328
/6198cdca5bdac64ec12571ab0044e55a/$FILE/ATF_110G_5.pdf>

38


http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menuID=106082!3660-
http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menuID=106082!8059-
http://www.liebherr.com/at/en/products_at.asp?menuID=106082!3680-

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]
[24]
[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

[31]

[32]

KRANSITE., [online]. posledni revize 9.3.2007. Dostupné z:
<http://www.kransite.de/borders/titelbilder/LTM11200-9.1.jpg>

TEREX-DEMAG., [online]. posledni revize 9.6.2006. Dostupné z:
<http://www.terex-demag.com/r_en/products/d/AC-700_F1.pdf>

LIEBHERR., [online]. posledni revize 12.5.2008. Dostupné z:
<http://www.liebherr.com>

TEREX-DEMAG., [online]. posledni revize 12.5.2008. Dostupné z:
<http://www.terex-demag.com >

TADANO-FAUN., [online]. posledni revize 9.5.2008. Dostupné z:
<http://www.tadanofaun.com>

MANITOWOC.,, [online]. posledni revize 12.5.2008. Dostupné z:
<http://www.manitowoccranegroup.com>

LINK-BELT., [online]. posledni revize 20.3.2008. Dostupné z:
<http://www.linkbelt.com>

KATO., [online]. posledni revize 2.10.2007. Dostupné z:
<http://www.kato-works.co.jp>

XCMG., [online]. posledni revize 2.5.2006. Dostupné z: <http://xcmgqgg.com>
HYCO., [online]. posledni revize 11.2.2002. Dostupné z: <http://www.hyco.it>
RIGO., [online]. posledni revize 1.2.2008. Dostupné z: <http://www.rigo.com>

MARCHETTI., [online]. posledni revize 11.12.2007. Dostupné z:
<http://www.marchetti.it>

LOCATELLL., [online]. posledni revize 28.4.2008. Dostupné z:
<http://www.locatelligru.it>

LOCATELLLI., [online]. posledni revize 1.8.2007. Dostupné z:
<http://www.ormig.com>

LUNA., [online]. posledni revize 27.9.2006. Dostupné z: <http://www.lunaei.es>

BAU PORTAL., [online]. posledni revize 13.5.2008. Dostupné z:
<http://www.bau-portal.com>

MASCUS., [online]. posledni revize 13.5.2008. Dostupné z: <http://www.mascus.cz>

EUROPE MACHINERY ., [online]. posledni revize 13.5.2008. Dostupné z:
<http://www.europe-machinery.cz>

39



[33] KLIMEX., [online]. posledni revize 10.4.2008. Dostupné z: <http://www.klimex.cz/>

40



