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ABSTRAKT, KLIEOVA SLOVA -

ABSTRAKT

Tato bakalarska prace uvadi prehled konstrukénich feSeni pouzivanych automobilkou Alfa
Romeo za celou dobu jeji existence. V prvni Casti je okrajové nastinéna historie Alfa
Romeo. V dalsi casti se zabyva jednotlivymi konstrukénimi feSenimi a jejich popisem.
V posledni ¢asti je uvedeno pouziti téchto konstrukénich feSeni u vozi Alfa Romeo a jejich
strucny popis.

KLICOVA SLOVA

Alfa Romeo, transaxle, de Dion, Selespeed, Twin Spark, JTS, Common rail, MultiAir,
VDC, Alfa DNA, variator, VVT

ABSTRACT

This bachelor’s thesis shows an overview of design solutions used by manufacturer Alfa
Romeo for the entire period of its existence. The first part outlines the history of the Alfa
Romeo. The next part deals with various design solutions and their description. The last
part describes the use of these design solutions in Alfa Romeo vehicles and their brief
description.

KEYWORDS

Alfa Romeo, transaxle, de Dion, Selespeed, Twin Spark, JTS, Common rail, MultiAir,
VDC, Alfa DNA, variator, VVT
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Uvob

Vypravi se, ze Henry Ford smekl klobouk, kdyz poprvé uvidél Alfu Romeo a ze Enzo
Ferrari toho dne, kdy se mu podafilo pokofit auta z rodiny hada, plakal jako dité. Podnik,
ktery umél projit stoletim historie a ktery se nezapomenutelné zapsal do svéta
automobilismu. Symboly, které byly odjakziva svdzédny s imaginarnim svétovym
kolektivem Alfa Romeo: sportovni srdce, nezdolna vitalita, zvuk motoru, elegance tvaru,
italsky design.[45]

Cilem této bakalarské prace je vytvofit piehled konstrukénich feSeni a jejich uplatnéni u
jednotlivych vozi, které pfinesla Alfa Romeo automobilovému svétu nebo je pievzala a
modifikovala podle své filozofie, a to od pocatku zalozeni firmy po soucasnost.
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1 VzNIK A HISTORIE

Historie znacky Alfa Romeo za¢ina ve mésté Milan dne 24. ¢ervna roku 1910, kdy byla
zalozena tovarna na automobily s nazvem A.L.F.A. (Anonima Lombarda Fabbrica
Automobili). Automobilka vznikla z firmy SAID (Societa Anonima Italiana Darracq),
kterou v Milané zalozil roku 1906 francouzsky vyrobce automobili Alexandre Darracq
spolu s dalsimi lombardskymi investory. O Darracqovy italské automobily vSak neni velky
zajem a ke konci roku 1909 krachujici firmu pievzali Italové. Prvni ryze Alfa automobil
vyjizdi z tovarny roku 1910. O pét let prechazi tovarna pod Nicolu Romeo.

Obr. 1 Tovarna A.LF.A. vroce 1910 [1]

Tento neapolsky inZenyr a podnikatel piebira firmu na zacatku prvni svétové valky, ktera
prerusila vyrobu automobill po tfi roky a v automobilce se za¢inaji vyrabét vojenské stroje
a jejich soucasti. Tak za valky mnohonasobné vzrostla vyroba i zisky a tovarna se
rozrostla, cehoz se vyuZzilo pfi opétovném prechodu na vyrobu automobili.

Obr. 2 Nicola Romeo [2]
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1.1 EvVOLUCE ZzNAKU ALFY ROMEO

Navrhem nového znaku firmy byli povéteni stylisté z Portella, v ¢ele s designerem
Romano Cattaneem. Cattanea je také povazovan za tviirce znaku, kterého méla inspirovat
nahoda, kdyz ho upoutal podobny emblém na brané palace Sforza v Milan€. Emblém byl
doplnén jménem znacky a mésta, modrym okrajem a savojskym kiizem.

1.1.1 ZNAKV 0BDOBi 1910-1915

Nazev firmy A.L.F.A. je vepsan v horni ¢asti a ve spodni nazev mésta Milano, sidla
automobilky. Oba népisy jsou spojeny zlatymi uzly savojského kralovstvi.

Obr. 3 Znak v obdobi 1910-1915 [3]

1.1.2 ZNAKV OBDOBIi 1919-1925

Béhem prvni svétové valky je pozastavena vyroba automobilll a po ni ve znaku ptibylo
jméno nového majitele a barva pisma se zménila ze zlaté na Cisté bilou.

Obr. 4 Znak v obdobi 1919-1925 [3]

1.1.3 ZNAKV 0BDOBIi 1925-1950

Po ziskani mistrovského titulu v roce 1925 s vozem P2 ve svétovém Sampionatu byl znak
ohranicen zlatym vaviinovym véncem. Tim vzrostl primér znaku na 76 mm. Znak z
lakovaného mosazného plechu byl vsak postupné zmensovan, obzvlast po druhé svétové
valce kvili nedostatku surovin. V roce 1932 také opoustély tovarnu vozy smétujici do
Francie, které mély ve znaku vepsano Paris namisto Milan, pravdépodobné z danovych
divodu.
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Obr. 5 Znak v obdobi 1925-1945 [3]

1.1.4 ZNAKV 0BDOBIi 1950-1983

Zlaté savojské uzly byly po zaniku monarchie v Italii nahrazeny vinkami. Od roku 1960
nahradila mosaz umé¢la hmota a s pocatkem vyroby modelu Alfasud (1972) zmizel ze
znaku napis Milano. Primér byl zredukovan pouze na 54 mm.

Obr. 6 Znak v obdobi 1950-1972 [3]

1.1.5 ZNAK OD ROKU 1983

Novodoby znak byl stylisticky zjednodusen a mize se py$nit primérem 75 mm. Od roku
1983 ziistal prakticky beze zmény.

Obr. 7 Novodoba podoba znaku [3]

BRNO 2011 13



TECHNOLOGIE A KONSTRUKCNI RESENI -

2 TECHNOLOGIE A KONSTRUKCNI RESENI

2.1 POUZIVANE VENTILOVE ROZVODY
2.1.1 VENTILOVY ROZVOD SV

Ventilovy rozvod SV (Side Valve), tedy rozvod, kde jsou ventily na boku valce, je
konstrukce s vackovou hiideli ulozenou Vv bloku motoru. Vyhodou motoru s timto
rozvodem je jednoduchost konstrukce a to, ze se ventil nikdy nemohl dostat do kontaktu
s pistem. Nevyhodou je neefektivni tvar spalovaciho prostoru. Toto zastaralé konstrukcni
feSeni se dnes jiz nepouziva, pfipadné pouze u malych motorii (napf. u zahradnich
sekacek).

Obr. 8 Ventilovy rozvod SV (vackova hiidel pohdnéna pomoci ozubeného soukoli) [5]

2.1.2 VENTILOVY ROZVOD OHV

Rozvod OHV (Over Head Valve), je konstrukéni fesSeni, kde jsou ventily umistény v hlavé
valcl a vackova hiidel v bloku motoru. Pfenos pohybu mezi ventilem a vackovou hfideli je
realizovan pomoci zdvihatka, zdvihaci tycky a vahadla. Mezi vyhody patii jednodussi
pohon vackové hiidele a jeji umisténi do bloku motoru. K nevyhodam patii vétsi pocet
soucastek, vetsi setrvacné sily a nizsi tuhost, tedy nevhodné zejména pro vysokootadckové
motory. U modernich spalovacich motort se jiz nepouziva.

BRNO 2011 14



TECHNOLOGIE A KONSTRUKCNI RESENI -

Obr. 9 Ventilovy rozvod OHV [5]

2.1.3 VENTILOVY ROzvOD OHC, RESP. DOHC

Rozvod OHC (Over Head Camshaft) je rozvod, kde jsou v hlavé valcti umistény, jak
ventily, tak i vaCkova htidel. Vyhodou je maly pocet soucastek, nevyhodou je vé&tsi
komplikovanéjsi konstrukce hlavy valci. Pfevazné€ se pouziva u modernich motora.

Rozlisujeme SOHC (Single Over Head Camshaft) s jednou vackovou hiideli pro fizeni
sacich i vyfukovych ventili a DOHC (Double Over Head Camshaft) s jednou vackovou
hiideli pro fizeni sacich a druhou pro tizeni vyfukovych ventilt.

Obr. 10 Ventilovy rozvod OHC s jednou vackovou hiideli [5]

2.2 ROOTSOVO DMYCHADLO

Patii k nejpouzivanéj$im nizkotlakym rota¢nim kompresorim. Ke stlaceni plynu nedochazi
V pracovnim prostoru dmychadla, ale az za nim. Jsou pouzivané dva rotory, jeden rotor je
pohanény a je spojeny s druhym rotorem pies synchroniza¢ni soukoli, aby byl zajistén
bezdotykovy chod zubii.
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Obr. 11 Rootsovo dmychadlo [9]

2.3 TRANSAXLE

Transaxle je uspotadani hnaciho ustroji, u kterého zle docilit vétsi rovnomérnosti rozlozeni
hmotnosti a vétsiho zatizeni zadni napravy. U tohoto uspoiadani je motor Se spojkou
ulozen vptedu, zatim co pfevodovka s rozvodovkou jsou uloZeny na zadni pohanéné
napraveé. Prenos tofivého momentu od motoru je zajistén dlouhou nékolikrat ulozenou
htideli Vv trubce, tuhé na ohyb a krut, nékolikeré uloZeni zabranuje vlastnimu kmitani.
u prevodovky, a to ma tu vyhodu, Ze ptfi fazeni rychlostnich stupiii nemusi byt
synchronizaci zpomalovana nebo urychlovana dlouha hnaci hiidel. Nevyhodou je, ze se
Kloubova hiidel neustale otaci otackami motoru. Prvnim vozem vyuzivajici tuto koncepci
byla Skoda Popular v roce 1934.

Obr. 12 Transaxle u Alfa Romeo 75 [30]

Pfevodovku s rozvodovkou nelze ulozit na zadni tuhou nédpravu, protoze by tim vznikly
velké neodpruzené hmoty a je tedy nutno pouzit nezavislé zavéSeni zadni napravy nebo
pouziti napravy typu de Dion (u Alfa Romeo).

2.4 NAPRAVA DE DION

Zadni naprava byla typu de Dion, u AR ji pfedstavoval tradi¢ni vle€eny trojuhelnik torzné
poddajné ocelové konstrukce proménného priméru i sily stény, ukotveny do karoserie ve
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vrcholu kulovym kloubem a v zékladné prostfednictvim dvou tdhel na vahadle (Wattiv
pfimovod), vymezujicich nejen jeho bocni pohyb, ale rovnéz zajist'ujici maximalni kontakt
plochy kola s vozovkou. Odpruzena byla vinutymi pruzinami s vné umisténymi
teleskopickymi plynokapalinovymi tlumici. Stinnou strankou tohoto kinematicky nesporné
velmi vyhodného feseni byla krom velkych narokii na konstrukci a cenu i pomérné vysoka
neodpruzend hmota zadni napravy, kviili jejiz eliminaci vyrobce upevnil zadni kotoucové
brzdy na skiin pfevodovky. To sice pfispélo ke snizeni neodpruzenych hmot, na druhé
stran¢ vznikly trochu problémy s pfivodem vzduchu k zadnim brzdam. [31]

Obr. 13 Naprava de Dion (Alfa 75) [32]

2.5 SELESPEED

Selespeed je oznaceni pro elektrohydraulickou robotizovanou pifevodovku, nejedna se tedy
o automatickou planetovou pfevodovku s hydrodynamickym méni¢em. Systém byl prevzat
a upraven pro pouziti v osobnim automobilu z Ferrari 355 F1 a poprvé byl ptedstaven
v Alfé 156 v roce 1999. Zikladem je sekvencni pfevodovka, kde se o fazeni jednotlivych
rychlostnich stupiii a ovladani spojky stara elektronika. Selespeed se ovlada dvéma
tlacitky na volantu nebo pakou na sttedovém tunelu. Samoziejmé je zde také moznost plné
automatického provozu V rezimu ,,City*. Odpadaji nevyhody jako pfi pouziti klasické
automatické prevodovky, t€émi jsou napf. niz§i maximalni rychlost, pomalejsi zrychleni a
vEétsi spotieba paliva a horsi emise, Selespeed je ovsem velmi nakladny na vyrobu.

2.6 TWIN SPARK

U Alfa Romeo byl tento zpiisob zapalovani vyuzivan nékolik desetileti, poprvé v roce 1914
u zavodniho specidlu Grand Prix. V 60. letech byl systtm Twin Spark nasazovan
V zdvodnich automobilech a automobilech tfidy GT a do béznych vozii se dostal
v 80. letech minulého stoleti. Posledni vyrobni fada t€chto motord, méla ¢tyti véalce v fadg,
dve¢ vackové hridele a Ctyfi ventily na valec, Vv pfedchozich modelech pouze dva na valec.
Palivo bylo vstfikovano pied saci ventily systémem Bosch Motronic. Dvousvickovy
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systém zlepSuje spalovani paliva, coz pfindsi fadu vyhod z hlediska vytéznosti motoru,
omezené spotfeby paliva a nizSich emisi. Charakteristicky vysokootaCkovy motor Twin
Spark stzv. ,pod¢tvercovou charakteristikou je konstruovan s ohledem na
minimalizovani momentu setrva¢nosti, a proto je jeho klikovy mechanismus vyrazné leh¢i
nez tfeba na ,sesterskych“ motorech od automobilky Lancia. Ty maji zase tzv.
,had¢tvercové®, silové motory s velkym Krouticim momentem v niz$im a stfednim pasmu
otacek. Z toho vyplyva, ze Twin Sparky maji vy$s§i mérny vykon pii niz$i mérné spotiebé
paliva. Pochopitelnou nevyhodou je ale mensi robustnost konstrukce takového motoru.

[28]

Obr. 14 Twin Spark [29]

Ctyivalcové motory s osmi ventily se systémem Twin Spark maji dvé svicky identické, ty
jsou symetricky umisténé od stfedu valce. Svicku by ani nebylo mozné umistit ptimo v ose
valce kvuli velkému rozméru saciho ventilu (44 mm). Svicky se nezapaluji soucasné, ale
nejprve prvni svicka zapali stlaenou smés a druha svicka s malou prodlevou zapali smés z
druhé strany. Tim je zajisténo, ze se ob¢ Cela plament nesetkaji v nejslabsim misté pistu,
jeho sttedu. U Sestnacti ventilové verze maji jednu vétsi svicku umisténou v ose valce a
druhou mens$i umisténou mimo osu. V tomto piipad¢ zapaluji ob& svicky ve stejny
okamzik.

Celo plamene nemusi urazit tak velkou vzdalenost jako v p¥ipadé pouziti jedné svicky a je
tedy mozné pouzit mensi predstih pro zapalovani smési. Palivova smés muze byt o néco
chudsi a to také pfispiva k vétsi hospodarnosti. Technologie je velmi zavislad na kvalité
svicek, a proto se maji pouzivat pouze kvalitni platinové.

2-ventilové motory Twin Spark:

= 1.7L,1749 cm®, 84 kW pii 6000 ot/min, 146 Nm pii 3500 ot/min
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= 1.8L,1773 cm? 98 kW pii 6000 ot/min, 165 Nm pii 5000 ot/min
= 2.0L, 1962 cm?® 109 kW pii 5800 ot/min, 186 Nm pii 3000 ot/min
= 2.0L,1995cm? 104 kW pii 6000 ot/min, 187 Nm pii 5000 ot/min

4-ventilové motory Twin Spark:

= 1.41L,1370 cm?, 76 kW pii 6300 ot/min, 124 Nm pii 4600 ot/min

= 16 L, 1598 cm®, 77-88 kW pii 5600-6200 ot/min, 140-146 Nm pii 4200-4500
ot/min

= 181L,1747 cm3, 103-106 kW pii 6500 ot/min, 163-169 Nm pii 3500-3900 ot/min

= 2.0L,1970 cm® 110-114 KW pii 6400 ot/min, 181-187 Nm pii 3500-3800 ot/min

2.7 JTS

JTS (Jet Thrust Stoichiometric), jedna se o vysokotlaky systém pifimého vstiikovani
benzinu do valce Sidedlnim stechiometrickym pomérem. Poprvé byl predstaven v roce
2002 jako nastupce za motor 2.0 TS, kdy byla hlava valct upravend pro ptimé vstiikovani.

Puvodni vykon vzrostl ze 114 kW na 121 kW.

Obr. 15 Piimé vstrikovani do valce JTS [33]

JTS motory pracuji s ochuzenou smési az do 1500 ot/min, tim je dosazeno uspory paliva.
Pfi vyssich otackach je dodavana smés v idealnim stechiometrickém poméru (14,7 : 1,
vzduch : palivo). Palivo vstiikovano piimo do spalovaci komory, misto do sacich kanali,
ochlazuje nasavany vzduch, ¢imz se zvySuje objemova ucinnost motoru.

2.8 JTD COMMON RAIL, MULTIJET

JTD je oznaceni pro vznétové motory vyuzivajici technologii Common rail (CR), ktera je
moderni variantou pifimého vysokotlakového vstfikovani paliva, kdy je otevirdni
vstiikovact fizeno elektronicky fidici jednotkou motoru (ECU) namisto mechanického
otevirani. Poprvé s nim pfiSla skupina Fiat a prvnim automobilem vyuZivajicim tuto
technologii byla Alfa 156 2.4 JTD. MultiJet je oznaceni pro druhou a tieti generaci CR.
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Palivova soustava se skladéa z vysokotlakého cerpadla a zasobniku paliva, ktery je spolecny
pro vSechny valce. Palivo je dopravovano vysokotlakym ¢erpadlem do zasobniku, kde je
udrzovano pod velmi vysokym tlakem, u novych systémua kolem 200 MPa. Zasobnik je v
podstaté trubka opatfend regulacnim ventilem, ktery drzi tlak na pozadované konstantni
urovni. Z tohoto zasobniku je palivo dale rozvadéno ke vstfikovac¢tm, které se otviraji a
uvoliiuji pouze potifebnou davku paliva. Cely proces vstiikovani paliva je fizen
elektronikou pomoci elektromagnetickych ventili ve vstfikovacich. Palivo je pfesné
davkovano podle zatizeni motoru tak, jak urci program fidici jednotky. Diky vysokému a
stalému tlaku paliva v potrubi je palivo 1épe rozptyleno ve valci a smes 1épe hoti. Tim je
dosazeno vys$i ucinnosti pracovniho cyklu motoru. Vyhoda motorit s vysokotlakym
pfivodem paliva je vy$s$i vykon, zvySeny to€ivy moment, snizena spotieba paliva a tissi
chod motoru. [34]

snimac

tas zésobnik paliva S
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¥ o o o o [l:}]
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|
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idic
—) jednotka

Obr. 16 Schéma Common rail [34]

Prvni generace CR pouZivala dva vstfiky na jeden cyklus. Maly predvstiik, ktery mél za
ukol ohrat spalovaci prostor, a hlavni vstfik. Na pocatku také stalo samotné provedeni
vstfikovace, ktery byl ovladan elektromagnetickym ventilem. JenZe tato varianta
neposkytovala dostatecné rychlou odezvu na elektricky impuls a neumoznovala tak vice
vstiikti béhem jednoho cyklu. [35]

Druhd generace CR v podstaté kopirovala tu prvni. S tim rozdilem, ze se pracovalo s
vysSimi tlaky a hlavné byl ptidéan jesté jeden vstiik béhem cyklu. Takzvany dovstiik mé za
ukol “doladit™ davku paliva. To pfineslo urcité zlepSeni a presnéjsi davkovani. [35]

S prichodem tfeti generace se zacala pouzivat ndhrada za elektromagnetické ovladani,
ktera byla nahrazena piezoelementem nebo piezo-inline technikou. Vstiikova¢ obsahuje
element sloZzeny z desti¢ek krystalické latky (kfemik) a je vyuZzivano piezoelektrického
jevu, tedy schopnosti krystalu se deformovat, je-li do n¢ho ptivedeno elektrické napéti.
Element nasledné zvétsi velikost svého zdvihu, ktery je jesté zdvojnasoben pomoci paky.
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Proces otevieni a uzavieni vstiikovace pak trva pfiblizné pouze jednu deseti tisicinu
vtefiny. Béhem jednoho cyklu tak lze vsttiknout palivo né¢kolikrat.

Piezo-Aktor

Obr. 17 Vstrikovac 3. generace CR [35]

2.9 MULTIAIR

MultiAir je elektrohydraulicky systém ovladani sacich ventild a pfimého fizeni sani
vzduchu a spalovéni pro kazdy valec a jednotlivé zdvihy. Vyfukové ventily jsou pohanéné
klasicky vackou. Poprvé byla technologie predstavena v roce 2009. MultiAir zajistuje
fizeni plnéni motoru vzduchem bez pomoci Skrtici klapky s vétsi pruznosti v porovnani s
mechanickym systémem ovladani ventili. Saci ventily jsou ovladané elektrohydraulicky
pomoci vysokotlaké komory naplnéné olejem. Tlak potiebny k ovladani je vyvijen pomoci
vacky na vyfukové vackové htideli. Vacka stlatuje malé pistové hydraulické cerpadlo
(jedno cerpadlo pro kazdou dvojici ventill) a natlakovany olej je pfivadén do zasobniku
tlaku a pfes dvoucestny elektromagneticky ventil do komory s ovladacim solenoidovym
ventilem, kterym se upravi hodnota tlaku podle pokynu fidici jednotky. Déle olej putuje
pfimo do zdvihatek ventild. Kazdy ventil ma své zdvihatko, které zpomaluje jeho pohyb
pfi zavirani a hydraulicky vymezuje jeho vili. Zasobnik tlaku zajistuje dostatek tlaku
nezavisle na poloze Cerpadla.
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Obr. 18 Schéma Multidir: [36]

1) Vahadlo

2) Pistové hydraulické cerpadio

3) Zasobnik tlaku

4) Tlakovad komora s ovladacim solenoidem
5) Zdvihatko ventilu

Takovym zplisobem muze byt profil zdvihu saciho ventilu libovolné ménén. MultiAir
pouziva pét pfedem predefinovanych rezimi zdvihu ventild. Zajimavé je pouziti
méstského rezimu Multi Lift, pfi kterém se ventily oteviou béhem jednoho zdvihu
nékolikrat na kratsi dobu.
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Maximalni vykon
Piné otevreni ventilu

l:l'Iﬂ late intake vaive opening

Motor bez zatizeni
Pozdéjsi otevirani ventilu
(rizeni zatéze)

Tocivy moment v nizkych otackach
Drivéjsi zavreni ventilu
(zachyceni maximalniho objemu vzduchu)

Casteéné zatizeni
Castecné otevieni ventilu
(Fizeni zatéze)

Méstsky cyklus
Mnohonasobny zdvih
(optimalizace spalovani)

Obr. 19 MultiAir profily [37]
Vyhody: [37]
= zvySeni vykonu aZ o 10 % diky pln€jSimu profilu saci vacky

= zvySeni tofivého momentu v nizkych otd€kach az o 15 % pomoci diivéjSiho
zavirani sacich ventild, jez zvySuje mnozstvi vzduchu, zachyceného ve valci

= eliminace Cerpacich ztrat na vyménu naplné valce pfinasi snizeni spotieby a emisi
az o 10 % oproti atmosférickym i pfepliovanym motorim stejného objemu s
klasickym usporadanim sacich ventila

= piepliované maloobjemové motory s technologii MultiAir mohou oproti stejné
vykonnym atmosférickym motoriim uspofit az 25 % pohonnych hmot

= vysledkem optimalnich strategii fizeni ventili béhem zahifivani motoru a vnitini
recirkulace vyfukovych plynii (pomoci piiotevieni saciho ventilu béhem
vyfukového zdvihu) je sniZzeni emisi az o 40 % pro HC / CO a az 0 60 % u NOx.

= konstantni tlak vzduchu v sacim potrubi, atmosféricky pro klasické motory a
zvySeny pro piepliované motory spolu s extrémné rychlym fizenim proudéni
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vzduchu pro kazdy valec a pii kazdém zdvihu, to jsou atributy, diky kterym je
reakce motoru skvéld a dynamicka

=  MultiAir, ptivodn€ vyvinuty pro zazehové motory spalujici benzin, zemni plyn a
vodik, ma velky potencial pro sniZzeni emisi i ve vznétovych motorech. Skute¢ného
snizeni emisi NOx az o 60 % muze byt dosazeno pomoci EGR (Exhaust Gas
Recirculation — recirkulace vyfukovych plyni) realizované diky ptiotevieni saciho
ventilu pti vyfukovém zdvihu. Optimalizovanym fizenim ventili béhem studenych
startll a zahfivani motoru lze sniZit emise uhlovodikil a oxidi uhliku az o 40 %.

2.10VvDC

VDC (Vehicle Dynamic Control) je oznaceni pro systém elektronicky fizené stabilizace
vozidla (ESC, Electronic Stability Control) pouzivanych ve vozech Alfa Romeo. Systém je
fizen fidici jednotkou (ECU), ktery prostfednictvim senzortu detekuje, jestlize se automobil
nepohybuje po trase urcené fidi€em, napt. pii pretaceni nebo nedotaceni vozidla. Senzory
mefi rychlost, tthel natoceni volantu, smér jizdy (natoceni vozidla), bocni zrychleni
vozidla, rychlost jednotlivych kol. Pokud ECU zhodnoti rozdil mezi smérem udavanym
pozici volantu a smérem vozidla, tak provede korekci. Ta je provddéna piibrzd’ovanim
jednotlivych kol, podle pokynu programu tak, aby se vozidlo vratilo do pteduréeného
sméru. VSe se déje nezavisle na vuli fidice. Pii aktivaci ESC je fidi¢ upozornén varovnou
kontrolkou na palubni desce. ESC nezlepsuje trakci a nepfispiva k rychlejsimu prijezdu
zatacek.

2.11ALFA DNA

Jednim z nejzajimavéjsich technickych feseni v novém modelu MiTo je tzv. systém Alfa
provoz, Dynamic pro sportovni jizdu a All Weather pro nepfiznivé povétrnostni podminky
(snih, kluzko). Zvoleny rezim ovliviiuje fizeni, brzdovy systém vcetné nastaveni VDA
(ESP) a motormanagement, méni jejich odezvu, citlivost a vykon a je sou€asné indikovéan
riznobarevnymi LED na pfistrojové desce.[40]

ReZzim Normal se hodi zejména pro jizdy po mést€¢ a pro uvolnéné bézné cestovani,
nastaveni vozu je normalni.[40]

Rezim Dynamic je optimalizovéan pro sportovni jizdu a nabizi za volantem vyrazné odliSny
zazitek diky menSimu zasahovani ASR a zejména VDA. Soucasné¢ se zméni nastaveni
fidici jednotky motoru, aktivuje se elektronicky diferencial Q2, fizeni ztuhne, zrychli se
odezva na plynovy pedal a piepliilované motory, zaZzehovy 155 k a vznétovy 120 k, ziskaji
moznost kratkodobého zvyseni plniciho tlaku (overboost).[40]

Rezim All Weather nastavi vliz pro maximalni ovladatelnost 1 na kluzkém povrchu s velmi
citlivym VDA.[40]
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2.12 SYSTEM VARIABILNIHO CASOVANI VENTILU (VVT)

Alfa Romeo byla prvni automobilkou, kterd zacala pouzivat systém variabilniho ¢asovani
ventili u sériové produkce. Stalo se tomu poprvé v roce 1980 u Alfa Spider 2.0 L
prodavanych v USA, ktera disponovala mechanickym syst¢émem VVT se vstifikovanim
SPICA. Systém byl puvodné navrzen sedmdesatych letech konstruktérem Giampaolo
Garcea.

Princip fungovani VVT v motoru Twin Spark (16 ventila):

OPEN PHASE
a3

R
CLOSED PHASE! |5 <)

Obr. 20 Schéma varidtoru [39]
= Faze uzavieni

Pokud je vyZzadovana faze uzavieni (volnobéh a vysoky vykon), tak je elektromagnet
(1) uzavien a ventil rozvadéce (2) je pfitlacen pruzinou zpét, aby se olej nedostal
k variatoru. V této fazi zustava ¢asovani sacich ventilit nezménéné.

= Faze otevieni

Pokud je vyzadovana faze otevieni (vysoky to€ivy moment), tak je do elektromagnetu
(1) ptivedeno napéti a ventil rozvadéce (2) je tlakem oleje zatlacen do oteviené polohy.
Olej proudi ptes drazky, az se dostane do komory ,,G* a svym tlakem zplisobi axialni
pohyb pistu (4) smérem k motoru. Vnéjsi strana pistu (4) je opatfena Sikmymi zuby a
jako vysledek jeho axidlniho pohybu a Sikmych zubt se pist (4) pohybuje pravotocivé.
Rotace pistu je pfenaSena na pastorek (5) pomoci pfimych zubu. Pastorek jako vystup
variatoru je naSroubovan na konec vackové htidele, a tim je celd vackova hiidel
pootoc¢ena viici klikové hiideli (o 25°).
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Pokud je elektromagnet opét uzavien, ventil rozvadéce se uzavie a vrati do vychozi
pozice a zamezi se pristupu oleje Kk pistu.

V soucasnosti Alfa pouziva dvojité variabilni ¢asovani ventili, kdy dva plynulé variatory
na saci 1 vyfukové vackové hiideli optimalizuji ¢asovani pii vSech otackach a rezimech
zatizeni motoru.
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3 PRODUKCE ZNACKY A.L.F.A.

Prvnim automobilem vyrobenym v tovarné Anonima Lombarda Fabbrica Automobili byl
model soznacenim 24 HP. I tento prvni model se jiz vyznacoval svou sportovni
charakteristikou a této filozofii zistala automobilka vérna az doposud. U zrodu vSech
prvnich Alf stal Séfkonstruktér Guiseppe Merosi, byvaly zemémeéti€, Séfkonstruktér
automobilky A.L.F.A.. Podilel se i na vSech modelech vyrobenych pied prvni svétovou
valkou. Uvadény budou pouze nékteré modely.

3.1 24 HP (1910)

Prvni automobil vyrobeny v zavodé A.L.F.A.. Motor byl litinovy fadovy vodou chlazeny
Styfvalec s dvéma ventily na jeden valec (rozvod SV) o objemu 4082 cm? a vykonu 31 kW
pfi 2200 ot/min. Zadni tuh4d naprava s puleliptickymi listovymi pery byla spojena
s Ctyistupnovou pifevodovkou pomoci kardanové hiidele. Bylo dosahovano i rychlosti ptes
100 km/h, coz byla velmi nadprimérna hodnota zejména na tehdejsi dobu.

Obr. 21 model 24 HP [4]

Do roku 1922 bylo vyrobeno piiblizné 800 kust a vuz se t&sil velké oblibé, osvedcil se
jako spolehlivy viiz pro bézné silnice i zavodni okruhy.

3.2 40-60 HP (1913)

Srdcem vozidla byl fadovy litinovy &tyfvalec o objemu 6082 cm? a vykonu 51 kW, pozdgji
54 kW a nakonec 60 kW. K novinkam pattil ventilovy rozvod OHV sdvéma dole
umisténymi va¢kovymi htideli. Mezi raritu taky patii aerodynamicka hlinikova karoserie
od Marca Ricottiho.
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3.2.1 PROTOTYP AERODINAMICA

V roce 1914 nechal hrabé Marco Rocotta vyrobit u Carrozzeria Castagna pro model 40-60
HP prvni aerodynamicky tvarovanou karoserii kapkovitého tvaru. Viz s touto karoserii
dosahoval rychlosti 139 km/h (oproti 110 km/h u sériového alfy). Avsak kvili nevyhodam
(hluk, vyhled, teplota pod karoserii) bylo od tohoto prototypu upusténo.

Obr. 22 Viiz byl pojmenovan Siluro a replika je vystavena ve firemnim muzeu [6]

3.3 40-60 GP

V roce 1914 byl ze sériového modelu postaven zavodni prototyp GP (pro zadvody Grand
Prix) a pozdgji byl vroce 1921 jeste modifikovan. Prototyp mél prvni DOHC motor
s objemem 4490 cm?, &tyfmi ventily na vélec a dvojitym zapalovanim (Twin Spark).
Vykon motoru byl 65 KW (resp. 75 kW po modifikaci) pti 2950 ot/min (resp. 3000 ot/min)
a maximalni rychlosti az 149 km/h. Motory s DOHC rozvodem se poprvé dostaly do
vyroby s modelem Alfa Romeo 6C.

3.4 20-30 HP E A ES SPORT (1914, RESP. 1921)

Nasledovnik modelu 24 HP se zvySenym vykonem na 36 KW pii 2400 ot/min a maximalni
rychlosti az 115 km/h. Namisto ventilového rozvodu pomoci ozubenych kol bylo pouzito
fetézu.

Alfa 20-30 HP ES Sport byla odvozena z modelu E se zkracenym podvozkem, upravenym
motorem o0 objemu 4250 cm? zvySenym vykonem na 49 kW pii 2600 ot/min a maximalni
rychlosti az 130 km/h. Viz byl vybaven elektrickymi svétly a startérem. Urcen jako
luxusni sportovni automobil s vysokou cenou, uréen pro zamozné zakazniky. Vysoka cena
byla hlavnim divodem pouze 124 vyrobenych kusl. Stimto vozem zacinali svou
jezdeckou kariéru Enzo Ferrari, Antonio Ascari a Ugo Sivocci.
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4 ALFA ROMEO PO PRVNIi SVETOVE VALCE
4.1 MoDELY G1, G2, RL, RM

Série G (rok 1920-1921) byla piedevsim zkonstruovana jako luxusni reprezentativni
vozidlo s dostatkem vykonu. Duraz byl pfedevS§im kladen na komfortni podvozek,
novinkou byla napiiklad zadni naprava z dvou odpruzenych ramen. Bubnové brzdy byly
také na vSech kolech (dfive byla brzdéna pouze zadni). Vozy pohanély prvni Sestivalce
vlastni vyroby s objemem 6597 cm?, pozdg&ji 6330 cm® a navyieném vykonu. Kvilli slabé
kupni sile v povaleéné Evropé bylo vyrobeno pouze 50 kust a nastupce G2 se jiz nikdy do
vyroby nedostal. Pti vyvoji hral dulezitou roli také Enzo Ferrari, diive pisobil pouze jako
tovarni jezdec.

Modelova tfada RL (rok 1922-1927) a RM (rok 1923-1925) a jejich variace naopak
sklizely velky ohlas. Byly pohanény opét fadovymi Sestivalci s ventilovym rozvodem
v hlavé valcti. Bubnové brzdy byly také jiz na viech. Spi¢kova verze RLSS byla vybavena
podéln€ ulozenym Sestivalcem o objemu 3143 cm® s vykonem 61 kW pii 3600 ot/min. O
ptipravu smési se staraly dva vertikalné ulozené karburatory.

Q
®
’

Obr. 23 Alfa Romeo RL Super Sport [7]
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S5 Z OKRUHU NA SILNICI
5.1 SPECIALY P1, P2

Alfa Romeo P1, postaveny v roce 1922, byl prvni special pro zavody Grand Prix, pohanén
fadovym Sestivalcem 0 objemu 2 litry a vykonu 70 kW, pozdé&ji s pouzitim Rootsova
kompresoru stoupl vykon na 86 kW.

V roce 1923 byl najat konstruktér Vottorio Jano (pivodem z Mad’arska) pro vyvoj a
vyrobou nového zavodniho specialu P2. Motor byl fadovy pfepliiovany osmivélec vybaven
dvéma karburatory Memini (vykon az 114 kW). Viz byl Gspésny a ziskal fadu tituld.

Obr. 24 Special Alfa Romeo P2 z roku 1930 [8]

5.2 6C (1927-1954)

ZkuSenosti pii konstrukci zdvodniho specidlu byly uplatnény pfi stavbé sériovych vozil
série C6. Oznaceni C6 odkazuje na pouZiti fadového Sestivalce. Viiz mél nizko poloZeny
ram, pileliptické pérové odpruZeni a brzdy na vSech kolech, to vSe pfispivalo ke skvélé
ovladatelnosti.

Prvni Alfa této série nesla oznaeni 6C 1500 s motorem o objemu 1497 cm?®, vykonu
32 kW a maximalni rychlosti 110 km/h. Nasledovala sportovni verze 6C 1500 Sport
s DOHC rozvodem, jehoz pouziti se stalo pro znacku od této doby charakteristické, a
jednim karburatorem. Nasledovana vykonnéj$im modelem Super Sport s kompresorem a
vykonem az 63 KW. Sportovni verze slavily mnoho tspéchti na zavodnich tratich.
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Obr. 25 Alfa Romeo C6 1500 Super Sport (1929) z Louwmanovi sbirky [10]

Nasledovnikem byl model 6C 2500, posledni piedvalecna Alfa urena pro bézné silnice.
Nejslavnéjsim projektem byl potom model Alfa Romeo 6C 2500 Villa d’Este s karoserii
Superlaggera (,,super lehky*), posledni ru¢né vyrabéna Alfa.

5.2.1 6C 3000 COMPETIZIONE MAGGIORATA

Zéavodni special zkonstruovany v roce 1952 ptestavbou piedvalecného specialu 6C 3000 a
novou karoserii (typ coupé a spider). Upraveny tadovy Sestivdlcovy motor o objemu
3495 cm® s litinovym blokem a hlinikovou hlavou vélcii, Sesti karburatory Weber a
s vykonem az 202 KW (oproti piedvalecnému s vykonem 88 kW)! Hlinikova karoserie
byla uchycena na trubkovém ocelovém ramu.

Obr. 26 Alfa Romeo 6C 3000 CM [11]
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6 POVALECNA VYROBA

Béhem druhé svétové valky byla tovarna bombardovana, ale jiz od roku 1945 se opét
zacaly vyrabét automobily. Zpocatku se vyrabél predvalecny model 6C 2500, avsak brzy
byl piedstaven prvni povalecny model AR 1900, automobil se samonosnou karoserii, u
kterého ptesla produkce od manufaktury k sériové vyrob¢. Dalsi modelova fada nesla
jméno Giulietta, nasledovnik typu 1900 s oznacenim 2000. Velkou oblibu si také ziskal
roadster Spider, ktery se vyrabél ve Ctyfech sériich a mnoha verzich dlouhych 27 let.
Zajimavosti je fakt, ze bylo vyrobeno nékolik stovek kust terénniho automobilu AR Matta
s pohonem vsech kol, vyrabéné pro italskou armédu a policii.

Obr. 27 Alfa Romeo Matta [14]

Zavodni specialy Tipo 33, na n¢j navazujici velmi vzacna ,civilni* verze 33 Stradale
(vyrobenou pouze 18 kust a 3 designové studie) a model Montreal, do kterych si naSel
svou cestu vidlicovy osmivélec se vstfikovanim paliva Spica, ¢tyfmi vackovymi hiideli a
limitem ota¢ek na hodnoté 10000 ot/min. Ten si v8ak neziskal moc dobrou povést, kvili
vysoké spotieb& paliva, ta vSak byla zplsobena nespravnym zdsahem a sefizenim
vstiikovani paliva Spica. V poloviné sedmdesatych let v§ak pfichazi energeticka krize a o
sportovni VOzy s vysokym vykonem, ale také spotiebou, prestava byt zajem.

BRNO 2011 32



POVALECNA VYROBA -

Obr. 28 Alfa Romeo Tipo 33 Stradale [16]

6.1 GIULIETTA

V roce 1951, po ziskani mistrovského titulu ve Formuli 1, stahuje Alfa Romeo sviij tym ze
serialu Velkych cen a nasledné i z ostatnich soutézi, aby se vyvoj mohl pln¢ soustiedit na
novou modelovou fadu velkosériové vyroby malé¢ Giulietty uréenou pro SirSi okruh
zakaznikd. Nova Giulietta, poprvé predstavena v roce 1954 na turinském autosalonu,
disponovala vpfedu podélng uloZenym &tyivalcem o objemu 1290 cm® s vykonem u
zékladni verze zacinajicim na 39 KW pii 5500 ot/min. Motor ze slitiny hliniku usetfil az
40 kg vahy a rozvod byl fesen jiz tradi¢né dvéma vackovymi htideli (DOHC).

Giulietta se vyrabéla ve ctyfech zdkladnich karosarskych verzich — limuzina, coupé
(Sprint), kabriolet (Spider) a coupé Sprint Speziale. Nejvykonnéjsi verze nesly oznaceni
Sprint Zagato (hlinikova karoserie) a Sprint Speziale s vykonem 74 kW pii zvySeném
kompresnim poméruna 9,7 : 1.

Obr. 29 Alfa Romeo Sprint Zagato [12]

6.2 GIULIA

Nastupce Giulietty pfiSel na trh vroce 1962. S véhou okolo 1000 kg a vykonnym
celohlinikovym motorem o objemu 1570 cm3, pozdé€ji upraveny motor z Giulietty
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s objemem 1290 cm®. Nizky koeficient vzdusného odporu karoserie, nizka hmotnost a
vykonné maloobjemové motory opét prispivaly ke sportovnimu charakteru auta i jeho
vyuziti na tratich. Novinkou v bezpecnosti se stal dvouokruhovy brzdovy systém. Posledni
Giulia byla vyrobena v roce 1978.

Spi¢kova verze polozavodni Alfa Romeo Giulia Sprint GTA (Grant Turismo Alleggerita)
neméla se sériovym modelem skoro nic spole¢ného. Jednalo se 0 vyrobu nutnou pro
homologaci zavodniho specialu a viiz se piimo vyrab¢l u Autodelty, zavodni divize Alfy
Romoe. Viiz mél karoserii vyrobenou z hliniku a lehkych materialt, disky kol ze slitiny
magnézia, plastovd bo¢ni okna. Tim bylo uspofeno pfiblizn¢ 205 kg celkové vahy
automobilu. Motor s objemem 1570 cm®, pouzita technologie Twin Spark, daval vykon
83 kW, u zavodnich specialii se dosahovalo bezproblémovych 125 kW. Brzdy byly na
vSech kolech kotoucové. Vyrobeno bylo také deset zdvodnich specialli s oznacenim GTA-
SA, kde byl motor doplnén o dva olejem pohdnéné kompresory. Kompresorem dopovany
motor daval vykon az 162 KW pii 7500 ot/min.

Obr. 30 Alfa Romeo Giulia Sprint GTA [13]

6.3 GIULIATZ

Model TZ1, nasledovnik Giulietty Sprint Zagato, postaveny ve spolupraci s Autodelta,
osazeny fadovym &tyivalcem DOHC o objemu 1570 cm® (Twin Spark, vykon 82 kW, resp.
118 KW pro zavodni verzi) a dalSich komponentech pochazejicich z modelu Giulia.
Vysledkem bylo diky trubkovému ramu a hlinikové karoserii 660 kg vazici coupé
s maximalni rychlosti 215 km/h. Nasledovala 0 40 kg leh¢i verze TZ2 s laminatovou
karoserii, tvarovanym zadnim oknem z jediné¢ho kusu a navySenym vykonem. Vozy byly
velmi Gspésné v motorsportu a ziskaly fadu vitézstvi. Verze TZ1 bylo vyrobenou 100 kust,
TZ2 pouze 12 kusi.
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Obr. 31 Alfa Romeo Guilia TZ2 [15]
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7 NOVE KONCEPCE

Od roku 1971 se zacal v nové tovarné na jihu Italie vyrabét kompletné novy automobil
Alfasud (,,Alfa-jih®), s tim byl také ze znaku firmy odstranén napis Milano. Vystavba nové
tovarny v Pomigliano d’Arco i vyvoj nového vozu dostal na starost rakousky inzenyr
Rudolf Hruska, dfive pracujici na projektech jako Porsche, Giulietta a u Fiatu. Vysledkem
byl viiz s kompaktnim maloobjemovym c¢tyfvalcovym motorem s protibéznymi pisty
(oznacovan téz jako boxer) umisténym vpiedu a S pohonem piedni napravy. Vynikal
ptiliS dobrou poveést, produkce a kvalita vozli byla ovlivnéna c¢astymi stavkami,
protikorozni ochrana dild na velmi slabé tGrovni a mnoho zékaznikd tak pieslo ke
konkurenci.

V roce 1972 ptedstavuje automobilka dal$i automobil — novou limuzinu Alfetta. Novinkou
bylo pouziti koncepce transaxle a zadni napravy typu de Dion. Pouziti uspotadani transaxle
se osvéd¢ilo a bylo vyuzito i pro nadchazejici modely (90, 75). V roce 1979 byl v Italii
prodavan prvni automobil s pfepliiovanym vznétovym motorem — Alfetta Turbo Diesel.

Nastupcem Alfetty se stala v roce 1984 série 90, ktera se vyrabéla pouze 4 roky. Série 90
byla prvni Alfou, kde automobilka na pfani dodavala antiblokovaci systém brzd ABS.

Nastupcem Giulie se v roce 1977 stala nova Giulietta. Koncepce podvozku byla prevzata
z modelu Alfetta a v nabidce byly fadové hlinikové étyfvalce 1.3 (69 kW) a 1.5 (179 kW).
O dva roky pozdg¢ji pribyly motory 1.8 (88 kW) a 2.0 (94 kW).
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Obr. 32 Alfa Romeo ARNA [20]

Béhem kratkého partnerstvi mezi italskou Alfa Romeo a japonskym Nissanem, vznikl
vroce 1983 automobil ARNA (Alfa Romeo Nissan Autoveicoli). ARNA byl hybrid
s karoserii (az na znak AR a koncova svétla) identickou s modelem Nissan Cherry a
motorem, prevodovkou a pfednim zavéSenim kol z modernizovaného Alfasud a zadnim
zavéSenim kol z Nissanu. Zakaznici spiSe ocekavali italsky design a japonskou kvalitu,
ARNA vsak spojovala pravy opak, proto neni o vz velky zajem a jeho vyroba po ¢tyfech
letech konéi. V roce 1983 je predstavena hranata série 33, nastupce Alfasud, sdilici stejny
osvédceny podvozek a motory jako Alfasud, ovSem se zcela novou karoserii, ktera nesmeéla
pfipominat svého problémového predchidce. Vyrabély se i modely s pohonem vsech kol
Quadrifoglio Oro, osazené motorem 1.5 s vykonem 70 kKW. Vznikla také verze kombi
s oznaCenim Giardinetta. Srokem 1983, kdy karburatory vystfidalo -elektronické
vstiikovani paliva, se kombi piejmenovava na Sport Wagon. Alfa 33 se vyrabéla ve tiech
generacich az do roku 1995.

K pétasedmdesatému vyroéi zaloZeni automobilky ptedstavuje roku 1985 Alfa Romeo
novou sportovni limuzinu oznacenou c¢islem 75. Alfa 75 byl také poslednim modelem,
ktery vznikl za statniho vlastnictvi firmy. Viiz opét postaveny na koncepci transaxle a diky
naroénému testovani na okruzich byly jizdni vlastnosti ptivedené téméf k dokonalosti.
Hranatd karosérie Alfy 75 designové navazovala na sérii 33, k dispozici byla cela skala
motort od 1.6 (81 kW) azZ po nejsilngjsi Sestivalec 3.0 V6 (141 kW).

7.1 ALFASUD SPRINT

Coupé Sprint pfislo na trh vroce 1976 a navazovalo na tradici sportovnich verzi
automobilky. Design pochdzi od ItalDesignu v obdobi, kdy vznikly automobily VW
Scirocco a Golf a vSechny tyto vozy nesou podobné charakteristické designové prvky. Na
vybér byly &tyfvalcové motory boxer o objemu od 1286 po 1490 cm® vybavené dvojitym
karburatorem. Pozd&ji v druhé generaci (rok 1983) i boxer o objemu 1723 cm?®
s karburatorem (85 kW) nebo se vstiikovanim paliva (76 kW), pochazejici ze série 33,
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ze které model také dostal zadni napravu, a kotouCové brzdy byly piesunuty od
pievodovky k nabojim kol.

o

= F

Obr. 33 Alfa Romeo Alfasud Sprint prvni generace [17]

7.2 ALFETTA GTV 2.0 TURBODELTA

Limitovana edice vznikala u sportovni divize AR Autodelta jako homologa¢ni série pro
automobilové zavody FIA skupiny 4. Viz pohanél fadovy ctyfvalec DOHC ptepliiovany
turbodmychadlem KKK svykonem 110 kW pii 5500 ot/min. Vpiedu byla nezavisle
zav&Sena kola pomoci lichobéZnikové napravy odpruZena torznimi ty¢emi a vzadu néprava
de Dion s Wattovym piimovodem. Kotou¢ové brzdy na zadni napravé byly umisténé na
vnitini strané poloos u pievodovky.

Obr. 34 Zadni naprava Alfa Romeo Alfetta GTV [18]

7.3 GIULIETTA 2.0 TURBODELTA

Op¢t se jednalo o homologacni sérii pro zavodni verzi, ovSem s brzkym zahéjenim vyroby
modelu 75 nikdy nedoslo k jeho nasazeni na zdvodnich okruzich. Motor byl opét fadovy
ctyivalec preplinovany turbodmychadlem KKK od sesterské Alfa Avio (vyroba leteckych
motortd) s vykonem 124 KW a maximalni rychlosti 206 km/h.
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Obr. 35 Alfa Romeo Giulietta 2.0 Turbodelta [19]

7.4 75 2.0 TWIN SPARK

V roce 1987 se zacala vyrabét Alfa 75 s upravenym motorem 2.0, motor dostal novou
hlavu s technologii Twin Spark. Diky Twin Spark, vstfikovani paliva Bosch a variabilnimu
¢asovani ventili dosahoval motor vykonu 109 KW pii 5800 ot/min. Pfedni kola zavésena
pomoci lichobéZznikovych ramen, zadni naprava typu de Dion s Wattovym piimovodem a
diferencialem, ktery byl u verze s motorem 2.0 TS a 3.0 V6 samosvorny.

Obr. 36 Alfa Romeo 75 2.0 TS [21]
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8 ALFA RoMEO POD FIAT S.P.A.

Kdyz se Alfa Romeo ve vlastnictvi statu dostava opét do finanéni krize, je v roce 1986
odkoupena Fiatem. Ten zaklada skupinu Alfa Lancia Industriale S.p.A., kterd ma vyrabét
vozy Alfa Romeo a Lancia a téZit z ekonomickych benefiti pii koncernovém sdileni
platforem a technologii. V roce 1987 je tak piedstavena prvni Alfa S oznacenim 164,
postavend na platformé Fiatu, kterou vyuzivaly také vozy Fiat Croma, Lancia Thema a
Saab 9000.

Alfa 164 je elegantni bohat¢ vybavena limuzina s vpfedu umisténym motorem napfi¢ a
pohonem ptednich kol. V nabidce byly ctyivalcové dvoulitrové motory Twin Spark,
zazehové Ctyivalcové turbodiesely a Sestivalcové V6 sthlem sevieni 60°. Kvalita
zpracovani a protikorozni ochrany dili zaznamenala vyrazné zlepSeni od minulosti.
V nabidce byla také verze Q4 s dvoulitrovym Sestivalcem (171 kW) a pohonem vsech kol,
systtmem zvanym Viscomatic, ktery se skladal z pfedniho diferencialu, centralniho
planetového diferencialu s viskozni spojkou a zadniho diferencialu Torsen. Pohon zadni
napravy mohl byt podle podminek proménné pifipojovan nebo i zcela odpojen. Tocivy
moment byl rozdélovan mezi napravy v zavislosti na rychlosti, poloméru otaceni, otackach
motoru, poloze skrtici klapky a udaji z ABS.

Obr. 37 Alfa Romeo 164 Q4 [22]

KdyZ chtél Fiat v roce 1989 demonstrovat, ze Alfa Romeo zlstava i v rdmci koncernu
designem extravagantni a sportovni znackou, piedstavuje limitovanou edici Alfy SZ
(Sprint Zagato). Sportovni automobil postaveny na zakladé Alfy 75 (transaxle)
s Sestivalcovym 3.0 V6 motorem o vykonu 154 KW a Kkaroserii tvofenou ocelovym
skeletem, na kterém byly pfilepené dily vyrobené z termoplastické pryskyfice vyztuzené
kompozitem ze skelnych vlaken. Také se vyrabély v men$im mnozstvi roadstery RZ
(Roadster Zagato).
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Obr. 38 Alfa Romeo SZ [23]

Alfa 155, zamyslena jako néstupce Alfy 75, se prodavala od roku 1992. Opét s moderni
koncepci s pohonem piednich kol. Vznikla také verze Q4 se stalym pohonem vsech kol,
dvoulitrovym ptepliovanym motorem (140 kW), kde pievodové Ustroji pochazelo z vozu
Lancia Delta Integrale. Od roku 1993 byl na vybér zcela novy ¢tyivalcovy motor 1.7 8V
Twin Spark o objemu 1749 cm® a vykonem 85 kW a od roku 1995 novy litinovy &tyivalec
2.0 16V Twin Spark s objemem 1970 cm® a vykonem 119 kW.

Alfa Romeo zafala prodavat vroce 1994 nastupce modelu 33, v kategorii malych
rodinnych automobili, hatchback Alfu 145 a o rok pozdéji Alfu 146. Vozy byly postavené
na stejné platformé jako Lancia Dedra a Fiat Tipo. Velky duiraz byl kladen zejména na
bezpecnost (ABS, bocni vyztuhy dvefi, airbagy), kterému byl také ptizptisoben design
interiéru. Dalsi vyhodou byla nizka hmotnost a prostorny interiér. Zpocatku byly v nabidce
modernizované boxery 1.3, ale kvili vysoké spotiebé paliva v zatizeni byly nahrazeny
fadovymi ¢tyfvalci Twin Spark.

Obr. 39 Alfa Romeo 145 [24]

Coupé GTV a jeho kabriolet verze Spider byly vyrabény v letech 1995 az 2006. GTV jako
nastupce modelu Alfetta GTV a Spider, nastupce uspésné Giulia Spider, ktera se vyrabéla
témet 30 let. Modifikovany podvozek pochazel z Alfy 155 s nové viceprvkovou zadni
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napravou, kterd dovolovala pasivni nataeni zadnich kol v zataCkach v opacném smeéru,
nez sméfovala kola piedni. Vrcholovou motorizaci byl vpiedu napfti¢ ulozeny Sestivalec
V6 se &tyfmi ventily na valec, objemem 3179 cm® a vykonem 177 kW pii 6200 ot/min.

Obr. 40 Alfa Romeo GTV [25]

Luxusni sportovni sedan Alfa 156, nastupce za model 155, postaven také na jeho
modifikované platformé, predstavila automobilka v roce 1997. Alfa 156 se dockala dvakrat
faceliftu v roce 2002 a 2003, v nabidce nechybély také verze Q4 s pohonem vsech kol
nebo kombi (Sportwagon) od roku 2000, také s moznosti pohonu vSech kol. Paleta motoru
Citala opét zazehové motory Twin Spark, Sestivalec 2.5 V6 a vznétovy Common rail
Ctytvalec 1.9 JTD, ptipadné silngjsi pétivalec 2.4 JTD s vykonem az 110 KW. Pti druhém
faceliftu byl dvoulitrovy Twin Spark nahrazen novym motorem 2.0 JTS s pfimym
vstiitkovanim  paliva. Od roku 1999 byla také moZnost volby prevodovky
s elektrohydraulickym fazenim rychlostnich stupiii Selespeed.

Alfa 166 (nastupce za 164) je luxusni limuzina vyrabéna automobilkou od roku 1998.
K vykonnym motorum byly v nabidce péti- nebo Sestistupniové manualni prevodovky a na
pfani automaticka Ctyfstupiovd pirevodovka Sportronic. Automobil vSak nedokézal
konkurovat produkci ostatnich limuzin (hlavné némecké produkce), a tak byla vyroba
v roce 2007 ukoncena a platforma prodana ¢inské statem fizené automobilce Guangzhou
Automobile Group.
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Obr. 41 Alfa Romeo 166 [27]

8.1 156 GTA

Sportovni verze modle 156 s pohonem ptednich kol, modifikovanym podvozkem od
sériové verze a Sestivalcovym motorem s Gtyfmi ventily na valec o objemu 3179 cm® a
vykonu 184 KW pii 6200 ot/min s manualni Sestistupnovou pievodovkou s kratkymi
prevody nebo také Sestistupiiovou Selespeed. V nabidce byla také verze 156 GTA
Sportwagon.

Obr. 42 Alfa Romeo 156 GTA [26]
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9 SOUCASNA PRODUKCE ALFA ROMEO
9.1 MITo

MiTo (MilanoTorino) je maly tfidvefovy sportovni automobil, ktery byl predstaveny
Vv roce 2008. Vuz je postaven na koncernové platformé SCSS, piivodné vychazejici z Fiat
Punto, ale také pouzité napt. u Opel Corsa. MiTo byla také prvni Alfa, v které bylo mozné
pofidit motor s technologii MultiAir. Vrcholova verze s pfepliovanym motorem 1,4T
MultiAir ma vykon 125 kW pti 5500 ot/min.

Obr. 43 Alfa Romeo MiTo [41]

9.2 147

Rodinny hatchback piedstaveny v roce 2000 nahrazuje modely 145 a 146. V roce 2004 se
dockala faceliftu. V nabidce byly zazehové motory Twin Spark o objemu 1,6 litru (77 kW
a 88 kW) a 2,0 litru (110 kW) ve vykonovych verzich a béhem vyroby né¢kolika
vznétovymi verzemi JTD o objemu 1,9 litru. Do vrcholové verze s oznacenim GTA byl
montovan Sestivalcovy motor 3.2 V6 o vykonu 184 kW.
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Obr. 44 Alfa Romeo 147 GTA [42]

Model uz se nevyrabi od roku 2010, ale jesté na zacatku roku 2011 se prodavaly skladové
zasoby.

9.3 GIULIETTA

Nastupce 147, sportovni pétidvéfovy hatchback s plivodnim oznacenim 149, se prodava od
roku 2010. Giulietta stoji na ptepracované koncernové platformé typu C (Lancia Delta,
Fiat Bravo) srozSifenym rozvorem, kratSimi pievisy, nov&j§im typem zavéSeni
MacPherson vpiedu a viceprvkovym zavé$enim vzadu. K dispozici 4 motory spliujici
emisni normu Euro 5. Dva ptepliiované MultiAir zazehové motory (1,4T o vykonu 88 kW
a 125 kW), dva vznétové motory MultiJet druhé generace a nejvykonnéjSim zazehovym
motorem s pfimym vstiikem 1750 TBi o vykonu 173 kW.
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Obr. 45 Alfa Romeo Giulietta [43]

9.4 159

Nastupce Alfy 156 je vnabidce od roku 2005, postavend na koncernové platformé
Premium. Vyrabi se ve verzich s pohonem piedni népravy nebo s pohonem vsech kol,
oznacovanou jako Q4, v karosarskych variantach limuzina nebo kombi (Sportwagon). Na
vybér je prepliiovany zaZehovy motor 1750 TBi (objem 1742 cm?® 147 kW pii 5000
ot/min) nebo vzndtovy 2,0 JTDM (objem 1956 cm?, 125 kW).

9.5 8C

Koncept piedstaveny v roce 2003 na autosalonu v Zenevé, pozdéji vyrabén v roce 2007
Vv limitované edici 500 kust. Oznaceni 8C odkazuje na pouziti osmivalcového motoru.
Aerodynamicka karoserie je vyrobend z uhlikového kompozitu, uspofadani podvozku
transaxle, pfedni i zadni zavéSeni pouziva lichobéznikova ramena. Motor je osmivalcovy s
valci do V (thel 90°) pochéazejici od Ferrari 0 objemu 4691 cm® s vykonem 331 kW pii
7000 ot/min a $pickou to¢ivého momentu 480 Nm pii 4750 ot/min. V roce 2008 byla také
oznamena vyroba 500 kust karosarské varianty Spider.
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Obr. 46 Alfa Romeo 8C [44]
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ZAVER

Alfa Romeo se zapsala do automobilové historie jako nedilny inovator a casto predstavitel
na prvni pohled pfedimenzovanych a konstrukéné slozitych feSeni, do kterych by vétSina
automobilek z ekonomickych davodi neinvestovala. Nutno fict, Ze vétSinou to

automobilce vyslo a novy zpiisob se po vyladéni pocatecnich neduhii ukdzal jako smér,
kam se bude postupn¢ ubirat i zbytek automobilového svéta.

Ne vzdy si vSak Alfa ziskala pfizent obyCejnych uzivateld, kteii pfedpokladali nenaro¢ny
provoz vozlu a skoCili snepojizdnym automobilem. Ptfikladem mohou byt motory
Sestnactiventilové motory Twin Spark, u kterych dochézelo k zadfeni zpravidla na tretim a
ctvrtém ojniCnim lozisku. Existuje nékolik variant, pro¢ k témto fatdlnim selhanim
dochazi, avsak mnoho uzivateli nedodrzovalo pouzivani predepsané¢ho kvalitniho oleje,
jeho kontrolovani a vytaceni motoru za studena. Nutno ovSem podotknout, Ze ani samotna
automobilka neni zcela bez viny. Zda se byt nelogické za piedepsani 20 000 km dlouhého
servisniho intervalu (vysokootackovy motor ma kvili vétsim vilim i vEtsi spotiebu oleje) a
zpocatku vyroby dokonce instalovani vadného ¢idla hladiny motorového oleje od firmy
Bosch.

V minulosti si k tomu jest¢ mizeme ptidat nespolehlivou a poruchovou elektrotechniku,
dily karosérie nachylné ke korozi, pivod vozi z Italie a jejich pfirovnavani k diskutabilni
kvalité¢ Fiatl, a tak si vétSina Alfa, zvlasté u nas, nevyslouzila dobrou povést. Casto se ale
opomiji fakt, Ze ani vozy ostatnich automobilek na tom ve své dob€ nebyly s nékterymi
problémy o mnoho 1épe, ale nebyly pro béZného uzivatele, tak narocné na provoz a udrzbu.
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